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1. PRIPRAVA OPERA CNIHO PROGRAMU A ZAPOJENI PARTNER U

Oper&ni program Doprava (dale jen ,OP Doprava“ nebo ,OPpredstavuje néstroj pro
naphovani strategickych investiich poteb areSeni kitovych problém v sektoru dopravy v
CR v ramci realizace investiich priorit politiky hospodé&ké, socialni a tzemni soudrznosti
EU pro obdobi 2014-2020. Opém program Doprava fspiva k plgni Dohody o
Partnerstvi v ramci strategického cile ,Rozvoj @gomi a technické infrastruktury a ochrana
Zivotniho prostedi®, priority pro financovani ,Udrzitelna infrasktura umo#ujici
konkurenceschopnost ekonomiky a odpovidajici olbslsizizemi*

OP Doprava svym zadtenim navazuje na OP Doprava 2007-2013.

Pripravou afizenim Operéniho programu Doprava na léta 2014-2020 bylo Usrigselady
Ceské republiky (dale jenCR") ¢. 867 ze dne 28. listopadu 2081@bwteno Ministerstvo
dopravy (dale jen ,MD").

OP Doprava je ffipravovan v gesci MD soilir¢ s gripravou Dohody o partnerstvi a dalSich
oper&nich program. Jeho zpracovani bylo zahajeno v navaznostitijatipusneseni vliady
CR¢. 867/2012 a jeho zpracovani probih&ahto fazich:

- vbteznu 2013 byl zpracovan prvni navrh programuiedipzen k fipominkam
Platformé OPD, tyto pipominky byly nasledavypa:adany,

- ke konci lfezna 2013 byl prvni navrh programie@loZzen Ministerstvu pro mistni
rozvoj (dale jen ,MMR*) v souladu s usnesenim vI&ty ¢. 867/2012,

- nasleds predlozilo MMR vlad CR informaci o stavuifipravy operanich program,

- byly zapracovany dalSi fpézre prijimané gipominky Platformy OPD a dalSich
partneii a na konctervna byla MMR pedloZena druha verze navrhu programu,

- v éervenci 2013 byla zahajena spoluprace s hodnatitedinte a SEA,

- déle (do listopadu 2013) v zavislosti na stavu dgpvani pislusné legislativy a v
zavislosti na stavu ifpravy a vyjednavani Dohody o partnerstvi bude g
kompletré dopracovan a postoupen WAAR k projednani,

- nasleds bude programigdloZzen a oficidléy projednan s Evropskou komisi (dale jen
»EK®), upraven a poté bude kota verze programuedloZzena EK ke schvaleni.

Soulgzreé s gipravou OP Doprava je v soulad@ls48 obecného rt&zeni realizovan proces
ex-ante hodnoceni programu. Zg&jigano je také vyhodnoceni SEA, tedy vyhodnoceni
souladu se zakonem 100/2001 Sb., o posuzovani vliwa zivotni prosedi, ve z#ni
pozdjSich redpidi. Vysledky gchto proces budou zohleddny v kon€né verzi dokumentu.

! Usneseni vlady eské republiky ze dne 28. listopadu 2@1B67 k gipraw progranti spolufinancovanych
z fond1 Spoleéného strategického ramce pro programové obdob20é# az 2020 v podminkadbeské
republiky.



Priprava je realizovana v souladu s principem pastag RisluSni partn& byli prizvani

k ptipraw dokumentu v ramci tzv. Platformy prdipravu OPD 2014-2020, kterou ustavilo
MD a jeji prvni zasedani prdblo v prosinci 2012, dalSi jednani byla pak ve vana
zpracovani textu OPD svolana v prvnim pololeti ro®013. V souladu s principem
partnerstvi jsou v platforérzastoupeni krohzastupé MD, MMR, Ministerstva financi (dale
jen ,MF“) a gestoil jednotlivych prioritnich os rowZ zastupci neziskové sféry, hospixiha
socialni partnig véetrg zastupé pro rovné pilezitosti, nediskriminaci a pro zZivotni préesi.
Clenové platformy by @i prabézné dohlizet na fipravu nového opetaiho programu a
zaji’ovat zohled#ni zajmi relevantnich zajmovych skupin.

Zapojeni partnérdo tvorby programového dokumentu je ré¥mealizovano progtdnictvim
pracovnich skupin ustanovenych MMR v ramci jeho rkoweni pisobnosti v pipraw a
realizaci politiky hospodéké a socialni soudrznostiGR.

Béhem pipravy rovréz probiharada bilateralnich jednani gigiuSnymi partnery, realizace
verejnych slySeni a prezentaci (mimo jiné v rAmci psacSEA a hodnoceni ex-ante).

Béhem gFipravy jsou konzultovany afipominkovany pracovni verze OP Doprava nejprve
s jednotlivymi ¥cré piisluSnymi Gtvary MD (¥cnymi gestory fislusnych prioritnich os

v ramci resortu) a nasledin s dalSimi partnery. Postuprschvalované aifpominkované
verze OP budou detre aktualizaci na zaklad hodnoceni SEA a ex-ante hodnoceni
operd&niho programu zwvejiovany na webovych strankdach OPD. OP Doprava projde
spolené s ostatnimi OP mezirezortnimipominkovymiizenim.

V ramci OP Doprava bude ro¥h sledovana situace z hlediska rovnosti mezi muzgreami
s ohledem na pracovntifezitosti a zpistupiovani jednotlivych druln dopravy pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vychodiskem pro formulaci OP Doprava je Dopravnliitha CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050 a jeji navazné strategidk&umenty, pedevSim Dopravni
sektorové strategie, 2 faze i@&tredoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dloublogm
vyhledem do roku 2050).

Oper&ni program Doprava byl zpracovan tak, aby byl Madu s kléovymi metodickymi,
strategickymi a legislativnimi dokumenty, mezi i&erati zejména:

» Evropa 2020 - Strategie pro inteligentni a udraiatist podporujici zdeneni, KOM
(2010) 2020 v konmém zreni

» Evropského parlamentu a Rady (EW) 1303/2013 ze dne 17. prosince 2013 o
spoleénych ustanovenich o Evropském fondu pro regionab@voj, Evropském
socialnim fondu, Fondu soudrznosti, Evropském &iéakém fondu pro rozvoj
venkova a Evropském natmim a ryb&ském fondu, o obecnych ustanovenich
o Evropském fondu pro regionaini rozvoj, Evropské&aciadlnim fondu, Fondu



soudrznosti a Evropském naimém a rybéském fondu a o zruSeni ifzeni (ES)¢.
1083/2006 (dale jen ,obecnéifmeni®)

» Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)301/2013 ze dne 17. prosince 2013
o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, o zvladtniistanovenich tykajicich se cile
Investice pro #ist a zamistnanost a o zruSeni ifeeni (ES)¢. 1080/2006 (dale jen
.hatizeni o ERDF")

» Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)300/2013 ze dne 17. prosince 2013
o Fondu soudrznosti a o zruSenfinani Rady (ES§. 1084/2006 (déle jen ,fiizeni o
FS*)

« BILA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravnihgogtoru — vytveeni
konkurenceschopného dopravniho systéginng vyuzivajiciho zdroje, KOM (2011)
144 v konéném zrini

» Rozhodnuti Evropského parlamentu a R&d§61/2010/EU o hlavnich smech Unie
pro rozvoj transevropské dopravngsit

» Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU1315/2013 ze dne 11. prosince 2013
o hlavnich srrech Unie pro rozvoj transevropské dopravrd ait zruSeni rozhodnuti
¢. 661/2010/EU

» Draft Template and Guidelines for the Content & @perational Programme, ktery
zpracovala Evropska komise

e Navrh sngrnice Evropského parlamentu a Rady o z&wmédinfrastruktury
pro alternativni paliva.

OPD je zpracovano v souladu s dokumentem Metodixigyn pro pipravu programovych
dokumenti pro programové obdobi 2014-2020, ktery zpracoVaR.

Tato ,kratka verze“ je zpracovana v rozsahu a stiekdopordenymi EK v dokumentu
,Draft template and guidelines for the contentttod operational programme® . Relevantni
Udaje o opermim programu budou vtéto strukgu zadany do ifsluSnych zalozek
monitorovaciho systému. Data do tabulek budou dtésyu vioZena v podghve které jsou
uvedena v ,uplné verzi“ OPD. Proto nejsou tabulkgto ,kratké verzi“ vioZeny.



2. STRATEGIE, NA JEJIMZ ZAKLAD E BUDE OPERACNiI PROGRAM PRISPIVAT KE STRATEGII
UNIE PRO INTELIGENTNI A UDRZITELNY R UST PODPORUJICI ZACLENENI A K DOSAZENI
HOSPODARSKE, SOCIALNi A UZEMNI SOUDRZNOSTI

2.1 Identifikace potieb na Grovni operaniho programu

Shrnuti hlavnich pséb sektoru doprava bylo provedeno v ramci Dopraatitiky CR pro
obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 a v jejabazujicich dokumentech.

Jednim ze zakladpro feSeni dopravni problematiky je kvalitni dopravrffastruktura jako
zakladni pedpoklad pro uspokojovanigpravnich pdaeb. Nd&izeni o hlavnich s#énech pro
rozvoj TEN-T stanovi pr@eskou republiku zavazek do roku 2030 dobudovat alopr
infrastrukturu tzv. hlavni SitTEN-T, a to multimodaka v oblasti Zelezgini, silniéni, vodni,
multimodalni a letecké dopravy resp. jejiho napbjea Zelezrini st’, a zarové zajistit
provazanostéchto siti v multimodalnich uzlech. Do roku 2050g@ak nela Ceska republika
splnit zavazek dobudovat zbyvaji@st si¢ TEN-T (tzv. globalni s1). Ok& Grovrg sitt TEN-

T jsou rozsahlé a splnit zavazky nebude mozné besivmiho vyuZiti evropského
spolufinancovani, a to zejména nasir@EF a Fondu soudrznosti. Ukolem siti narodniho
vyznamu je multimodékh zajistit gistup vSech krdj k hlavni siti TEN-T (tzn. doplni
chybsjicich spojeni, které se nestaly &asti si¢ TEN-T). Ukolem siti regionalniho vyznamu
je zajistit celoplodnou dostupnost celého Gz€MRi Bez rozvoje dhto niz3ich drovni sit
nebudou ani projekty na siti TEN-T dostat&efektivni.

Rast vykoni v jednotlivych druzich dopravy je vSak nerovrimny a prohlubuje disproporce
v délbé piepravni prace. Vztah mezi jednotlivymi druhy doréy nel byt konkuregni jen
omezeg. Jednotlivé druhy dopravy musi fungovat na bapiggrace — ale spolupraceiae
byt schopen jen ten dopravni segment, ktery je mehonabizet kvalitni, flexibilni a
spolehlivé sluzby.

Diraz je teba klast na to, aby dopravni infarstrukturdaniakové parametry a technologické
vybaveni, aby na ni mohly byt poskytovany co nejkwgsi sluzby s co nejmensimi dopady
na Zivotni prosedi a zdravi obyvatelstva. Proto je ifgtitné krord dopravni infrastruktury
samotné&esit dalSi oblasti — systém dopravni obsluznostabni dopra¥; uplatréni principu
komodality v nakladni dopray dopravni problémy v hustosidlenych oblastech, zawsud
modernich technologii a alternativni energie prprewu.

2.1.1 Silniéni doprava

Ceska republika ma relatignvysokou hustotu silsini sig, avSak zakladni &idalnic a
rychlostnich silnic neni stadle dokisma a neodpovida skuteym potebam. Z dvoda
komplikaci v giipraw nejsou stale doka@eny vysoce prioritni projekty. &kterd krajska
centra stadle nemaji kvalitni napojeni nd délnic a rychlostnich silnic. Stale chyizida
obchvait sidel, ktera umozni odl&i obytné zastawbod dopravniho zatizeni.



Stale vySSi naroky na rychlost, bezpest a komfort fepravy, ale také na Setrnost
dopravnich cest k zivotnimu préstli zpisobuje, Ze stavajici tsidalnic a rychlostnich
komunikaci, vzhledem k neustale rostouci mabilibyvatelstva a iepravni zati,
nevyhovuje nejen z hlediska svého rozsahu, alezditédiska technického stavu.

Tempo pestavby a obnovy silnic I¥ily neodpovida pegbam zlepSeni dopravni situace na
téchto silnicich, a to zejména tam kde &mena trasa vede vipazich ngsty a obcemi, a to
ani z hlediska ochrany Zivotniho presti v jejich okoli. UZivatelé se potykaji &sto
nedostaténymi parametry komunikace a s malou vybavenosti.

Silni¢ni doprava, osobni i ndkladni, ma majoritni podilfepravnich vykonech. V roce 2010

méla individualni automobilova doprava spété s autobusovou dopravou 80% podil na
celkovych gepravnich vykonech osobni dopravyCR. Silnini nakladni doprava v roce

2010 n¢la 78% podil na celkovychigpravnich vykonech nakladni dopravgR.

Silni¢ni doprava je nenahraditelnd v mistech rozptylengigpravnich proull a v gipac
nakladni dopravy na kratké aeni vzdalenosti. Vzhledem k prostorové gaasti zejména
individualni dopravy vznikaji nefiSi problémy zejména v hustosidlenych oblastech.
DileZitou oblasti je rowE vystavba obchvatmeést a obci, ktera je nutn&quevsim z dvoda
negativnich vlivi na Zzivotni prosedi a roviz z divodi bezpeénosti. Pfijezdy nésty a
obcemi na stavajicich trasach silnic #idy maji vliv na plynulost provozu nachto
komunikacich, a tak z&aé zhorsuji kvalitu Zivotniho pro&tdi obyvatel.

Spatny stav stavajici infrastruktury ma negativisledky na bezpmost a podili se rov#

na vysoké nehodovosti. Smice 2008/96/ES dizeni bezp&nosti silniéni infrastruktury
zavadi 4 nastroje, které maji napomoci zvySit b&zpsti siineni infrastruktury.Clenské
staty nély povinnost zavést tyto nastroje na silnicich natych do st TEN-T. CR zavedla
prostednictvim pravnich ffedpisi (zdkon¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a k
tomu provadci vyhlaskac¢. 104/1997 Sb.) provét tyto nastroje pouze na silnicich v siti
TEN-T. Na ostatnich silnicich (zejména silnice dl.lll. tsidy a mistni komunikace) je na
dobrovolnosti jejich viastnik zda nastroje ke zvySeni begpesti budou vyuzivat.

Dosud chybi vybudovat ztiaou c¢ast délky patai infrastruktury silntni dopravy, v provozu
je jen 56 % z délky planovanéésdalnic a rychlostnich silnic.

V souladu s celoevropskou koncepci je nutné poiua ve vystav®transevropské ifTEN-
T vCR s cilem dokogeni hlavni (core) sitdo roku 2030 a doka@eni globalni sédo roku
2050. Dale je nutné postupmapojovat vsechny kraje na kvalitnf’ sidlnic a rychlostnich
silnic, a to i progednictvim kvalitnich silnic I.¥dy, které tvéi sit’ piivadéci. Dulezitym
aspektem je zavédi technologii ITS, které umagji nejen zvySovat komfort a bezjm®st
dopravy, ale jsou téZnéstrojem optimalizace vyw&facity dopravni infrastruktury.



2.1.2 Zeleznini a multimodalni doprava

Velkym problémem Zelezémi sig v CR jsou rekteré nevyhovujici technické parametry a
nedostaténa kapacita, coz je jeden z hlavnichivadi nizké konkurenceschopnostiicv
silni¢ni dopra¥ ve wtSing dalezitych sngra.

V souwasnosti je Weské republice v provozuiplizné 9 500 km Zelezinich trati, coz je
vzhledem k rozloze GzeniIR jedna z nejhust3ich Zelezmich siti na sité. Pouze zhruba 33
% délky vybudovanych trati je elektrizovanych.

Zeleznini doprava je viipads osobni dopravyidezita tam, kde jsou silnégpravni proudy.
Jde zejména o rychlou dalkovou dopravu. Dale jeziete efektivni jako péteméstske,
ptiméstské a regionalni dopravy. Jeji vyznam stoupéa é&egnv hust osidlenych oblastech,
kde vznikaji nej¥tSi problémy v silrini dopra¥ v disledku velkych prostorovych nanok
silni¢ni dopravy. V nakladni dopraévje Zeleznini doprava dlezitd u silnych pepravnich
proudi na stedni a delSi vzdalenosti a ¥ipact velkych ucelenych zasilek i na vzdalenosti
kratsi.

Vzhledem k&mto skuténostem jsou kladeny velké naroky na hlavni mezidirérasy a na
trat v blizkosti velkych nist. Poteby uvedenych segménteleznéni dopravy maji zcela
rozdilné pozadavky na parametry a kapacitu infu&stry

V roce 1993 byla ¥R zahajena postupna optimalizace a modernizaceadzitnich
Zeleznénich koridof tvoricich paténi st’ jak z hlediska vnitrostatni dopravy, tak z hledisk
tranzitni dopravy a napoje@iR na kltové Zelezrini tahy v sousednich zemich. Do dne3niho
dne byly dokoweny, s vyjimkou &kolika UsekKi, zatim I. a Il. koridor. V nasledujicim obdobi
bude pozornost &hovana zejména modernizaci #@egtavié hlavnich Zelezgnich uzh
adobudovéni dalSich dvou koridor

Do budoucna jsou pimbné @izné druhy investic, od revitalizaci, optimalizaanadernizaci
k dovybaveni Zeleznic modernim zabeapacim systémem, fipadré jejich elektrizaci.
V dalSim obdobi je nutné pitat s dokotenim zakladni sitzeleznénich trati, které zajisti
napojeni na rozhodujici transevropské&igmpropojeni vSech regidn napojit mezinarodni
letiS& Praha na gidalkové Zeleziini dopravy aesit vyznamné #stské a fiméstské vazby.
Zvlastni pozornost jeféba ¥novat zlepSovani infrastruktury na vstupech do yatkngst,
kde dochazi k interferenci dalkové, regionalni ¢gagtrani) a nakladni dopravy. i3ledkem
je vznik nejproblematigjSich tuzkych mist na Zelezmii siti. Sem by &y byt infrastrukturni
investice srérovany prioritg, naopak mimo aglomerace jsou kapacitni problémyémé
vyznamné.

Vyvoj objemu Zelezrini dopravy je charakterizovan stavem, kdy po ro€€42byla
zhorSujici se situace v Zelegmi dopra¢ stabilizovana a odklon od ZeleZni k jinym
odwtvim dopravy se poddo zpomalit. Tento trend byl zaznamenan v osobnékladni
Zelezngni prepra.

V oblasti nakladni Zelezimi dopravy je prioritou fesun ¥tSi ¢asti dalkové nakladni sikmi
piepravy na Zeleznici. |ips znany naist absolutnich objeftna vykori v kombinované
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dopra¢ silnice — Zeleznice \CR, je relativni podil kombinované dopravy na celkdyv
vykonech v nakladni doprastale velmi maly. V roce 2012 byl podil kombinogastopravy
na celkovych pepravnich vykonech 3,64 % .

Infrastruktura pro multimodalni dopravu ma zajisfitimalni vyuzivani vSech dratdopravy

v nakladni dopras; a tim snizovat externality v doprawa ieSit snizovani dopdddopravy
na zivotni prosedi, globalni zrény, verejné zdravi a nehodovost. V této souvislosti jenéut
podpdit vystavbu véejnych termindl multimodalni dopravy s vazbou na vyznamna
logisticka centra. Systém musi byt budovan tak, bl fungovat na bazi ,wejnosti* (tzn.
umoznit poskytovat sluzby komukoliv a pro kohokoliza stejnych podminek
nediskrimin&ng). Je nutné podgi vznik prekladi¥ vcetré napojeni na infrastrukturu
silni¢ni, Zeleznini,vodni a letecké dopravy, podjfiorybaveni gekladkovymi mechanismy a
umoznit v tchto lokalitach roz$éni na veejné logistické centrum. V oblasti dopravniho
parku je patebné podpiit obnovu vozidlového parku osobni Zeleai dopravy, nehd
zastaraly vozidlovy park nevytiiapredpoklady pro konkurenceschopnost osobni Zelazni
dopravy a sotasré ma negativni dopady na zivotni piesti a je narény na spaebu
energii.

2.1.3 Vnitrozemské vodni doprava

Vodni doprava je velmiideZita zejména s ohledem na jeji nizkou energetickir@nost a
hraje dilezitou roli zejména u silnychtgpravnich prouilu substrat, které nejsou nasmé na
¢as [epravy, a fi prepra¥ nadrozrérnych naklad. Jde o nakladavefektivni alternativu
oproti jinym drutim dopravy.

Vodni doprava je reprezentovangegevsim nakladni dopravou. Podil n@gravnim trhu
tvori pouze necelé jedno procento z celkového objerkladai grepravy. Rirodni podminky
v Ceské republice a seasny rozsah a technicky stav vodnich cest dimjdhakladni plavbu
pouze na Labsko-vitavské vodni eest

Stavajici vodni cesty jsou charakterizovany Uzkymisty, ve kterych nejsou sgimy
zakonem fedepsané parametry, a tudiz neni zajiginohodnotny stugevyuZiti souvislych
Useki vodnich cest na Uzer@iR. Sowasny stav je dale charakterizovan existenci rizikbv
mist v gipadech havarii na plavebnich objektech a extrémpdeodni. Stavajici vodni cesty
nedisponuji dostatkem objékipro poteby zajisni bezpeénosti @i vyuzivani dopravnich
cest.

| ptesto mé& vnitrozemskéa vodni doprava, pokud jde osanprovoz, relativét malé dopady
na Zivotni prosedi a vykazuje vysokou bezfmmst provozu.

Malé vyuzivani vodni nékladni dopravy je na labskavské vodni cestdano zejména
nespolehlivosti (velka zavislost na celkové hydgatké a vodohospodigké bilanci v povodi
tek). Tento problém by &b vyresit vybudovani plavebniho stupna Labi. Riprava tohoto
zantru je dlouhodob komplikovana hledanim vSeobecného kompromisu medminkami

technickéhdeSeni a zajmy ochranyipody a krajiny.
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Zastaraly park vodni dopravy zhorSuje konkurenogsobst nakladni vodni dopravy a
soutasré ma negativni dopady na zivotni piesti a je narény na spdtebu energii.

2.1.4 Méstska mobilita a véejnéd doprava

Verejna doprava ma velmi vyznamny vliv i na rozvojst kde se podili na zabeZpegani
kazdodennichigpravnich pdeb velkych pétt obyvatel. V pipad jejich zajiséni vyhradr
individuélni dopravou s vyuZitim stavajici dopravimfrastruktury dochazi ke vzniku
kongesci se vSemi negativnimiistiedky. Dopravni problémy se koncentruji zejména
v oblastech s hustym osidlenim, kde dochaztasgji ke kongescim s dopady na Zivotni
prostedi a véejné zdravi. Investice jsou nezbytné zejména vabiblg/stavby infrastruktury
pro veéejnou drazni dopravu vedstech.

Drazni doprava tMd pat¢ hromadné dopravy osob ve velkychégtech s prokazatein
priznivymi celospoléenskymi efekty. Problémem je zdasto nedostajici rozsah pdebné
infrastruktury a jeji nevyhovuijici stav, dale gaké stéi, stav a vybavenost vozového parku
a vybavenost zastavek geptupnich terminél

Hlavni mgésto Praha ma relatigndole fungujici néstskou hromadnou dopravu s fFaten
systémem metra a siti tramvajovych trati. V Prazenachazi nejtsi tramvajovy provoz,
nejwtsi st autobud MHD a jediné metro ve stat

V sowasné dob existuje vramciCR 7 tramvajovych provaz Sowasti drazni mstské
hromadné dopravy je i trolejpbusova dopravaCR je v sodasné dob 13 provozovanych
trolejbusovych systéin

2.1.5 Rozvoj inteligentnich dopravnich systéni

Moderni inform&ni a komunika&ni technologie umozZznily vznik novych systéra aplikaci
v dopra¥ nazyvané jako dopravni telematika nebo inteligedtpravni systémy a sluzby
(dale jen ,ITS"). Systémy ITS umaéaji nejen zvySovat komfort a bezpwst dopravy, ale
jsou rovigz nastrojem optimalizace vyuZiti kapacity doprawvifiiastruktury a také nastrojem
pro zvyseni informovanosti¢astniki dopravniho provozu v realnédase nejen odznych,
ale zejména o mintddnych situacich.

Vyznamnou komponentou pro ITS je druzicova navigackomunikace. Systémkizeni
dopravy vyuzivajici ITS i systémy vyuZzivajici dre@vé systémy jsou povazovany za &t
trans-evropské dopravni S{{TEN-T).

Na narodni Grovni je nutné ghovat k zaji&ni koordinace jednotlivych drahdoprav s ITS,

coz bude fedntem Akéniho planu pro rozvoj ITS/dopravni telematikiippavovaného
ministerstvem dopravy.
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2.1.6 Alternativni druhy energii v doprav é

Strategie Evropa 2020 pro inteligentni a udrzitelist podporujici zdergéni se zarsuje na
feSeni spokenskych probléiy jako je znéna klimatu, energetika a nedostatek zilraja
zvySovani konkurenceschopnosti a dosahovani emngkgetbezpeénosti &inngjSim
vyuzivanim zdraj a energie. V souladu s touto strategii vyzvala Riliha ,Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — vyl konkurenceschopného dopravniho systému
acinné vyuZivajiciho zdroje" k prolomeni zavislosti dopyana rog a stanovila cil snizit
emise sklenikovych plynv dopra¥ do roku 2050 o 60 %. Za hlavnfgkazku zavaghi
alternativnich paliv na trh a jejichifeti spotebiteli je povaZzovana absence infrastruktury pro
alternativni paliva i absence spitgch technickych specifikaci pro rozhrani mezi dtenin a
infrastrukturou.

V disledku ¥chto skuténosti byla Evropskou komisi navrzena v roce 2013%rSice o
zavaéni infrastruktury pro alternativni paliva, jejimzcéalem je zajistit vytvéeni
infrastruktury pro alternativni paliva a zavedepolsinych technickych specifikaci pro tuto
infrastrukturu v Unii. V navrhu sénnice je vymezena minimalni povinna infrastruktpra
elektinu, vodik a zemni plyn (CNG a LNG), ktera mackliy vyznam pro fjeti téchto
alternativnich paliv spéebiteli (zavedeni na trh) a pro dalSi rozvoj a wjukchto
technologii v odstvi.

2.2 Prispévek OP k naphiovani strategie Evropa 2020 a dalSich relevantnich
strategickych dokumenti

2.2.1 Strategie Evropa 2020 a navazujici strategické doknenty

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaflenéni,

KOM(2010) 2020 je strategie EU, jejimZ cilem je @lwmsout novéhoistu. V jejim ramci je
pro sektor dopravy relevantniguevsim iniciativa Evropa méné naro¢na na zdroje', ktera
stanovila mezi svymi zagny:

» Do roku 2020 snizeni emisi sklenikovych giynejmér o 20 %, zvySeni podilu
obnovitelnych zdrdj na sklad® zdroja v kon&né spatel® energie EU na 20 %
a zvyseni energetick&ianosti o 20 %.

K tomuto zandru bude OPD fispivat zejména SC 1.1,1.2,1.3,1.4,1.6 a 2.2.

e Zavedeni sbvych infrastruktur pro elektrickou mobilitu, inigéntniho tizeni
provozu, lepsi logistiky, snizeni emisi €@silniénich vozidel, v letectvi a nafm
odwtvi.

K tomuto zandru bude OPD fispivat zejména SC 1.3,1.4,1.5a 2.2.

» Urychlit realizaci strategickych infrastrukturniphojekti s cilem odstrigovat zasadni
piekazky, zejména vipshraninim styku a u intermodalnich izl
K tomuto zanru bude OPD fispivat zejména SC 1.1, 1.2, 1.3, 2.1 a 3.1.

* Na vnitrostatni Grovni vyvinout inteligentni, mod&ovanou a pl& propojenou
dopravni a energetickou infrastrukturu.
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K tomuto zarmdru bude OPD fispivat zejména SC 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5, 24,2
3.1.

Zajistit v ramci zakladni sit EU koordinované prova&di projekti v oblasti
infrastruktury, jez zasadnim agobem pispivaji k &innosti celkového dopravniho
systému EU.

K tomuto zandru bude OPD fispivat zejména SC1.1,a 2.1.

Zamefit se na mistsky rozmdr dopravy, kde vznika zgada cast dopravnihofetizeni
a emisi.

K tomuto zansru bude OPD fispivat zejména SC1.4 a 1.5.

Dokument Jntegrované hlavni sméry strategie Evropa 2020 stanovi ramec pro provédi
strategie Evropa 2020 a reforem na uroviginskych stat Cile v oblasti dopravy jsou
zahrnuty v IHS 5 ,ZlepSit &innost zdrojl a snizit emise sklenikovych plyh IHS 6 ,Zlepsit
prostedi pro podnikatele a sgebitele a zmodernizovat a rozvinoutimyslovou zékladnu
za &elem dosazeni plné fudkosti vnitniho trhu” a také IHS zaftujici se na vzélavani a
trh prace.

K pInéni IHS 5 budou pspivat zejména specifické cile 1.1, 1.2, 1.3, 1.6,a 2.2, k pléni
IHS 6 zejména specifické cile 1.3, 1.4, 2.1, 231a

Cile Gzce souvisi seé&ejni iniciativou Priamyslova politika pro vék globalizace ktera
vyZaduje, aby dopravni a logistickéésftoskytovaly piimyslu v celé Unii efektivni fistup
k jednotnému trhu a k mezinarodnimu trhu za hrakinie. K &mto cilim bude OPD
prispivat specifickymi cili 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1156, 2.1, 2.2 a 3.1.

OPD bude podporovat realizaci politiky Unie prodtivi prostedi formulované mj. na
arovni 7. Akéniho programu pro Zivotni prostfedi do roku 2020 ,Spokojeny Zivot
v mezich naSi planety; ktery byl schvalen Rozhodnutim Evropského parfame Rady.
1386/2013/EU ze dne 20. listopadu 2013:devSim k realizaci jejich prioritnich &i€. 7
(Zlepsit z&lenéni problematiky zivotniho progdi a soudrznost politik) a 8 (Posilit
udrzitelnost mist v Unii) svymi SC 1.1, 1.4, 1.5,1.6, 2.1, 2.2.4

Narodni program reforem predstavuje kazdotmé prispsvek Ceské republiky k pkni cili
Strategie Evropa 2020. Pro rok 2018iluNPR konkrétni reformi op#&gni v sektoru dopravy:
- Efektivni strategické planovani rozvoje dopravnifrastruktury. PI&ni tohoto
opateni se reak projevi zejména ve skladiprojekii realizovanych ve SC 1.1, 1.2,
13,21, 3.1
- Hlavni projekty v oblasti Zelez#ii infrastruktury. K &mto cilim bude OPD fispivat
zejména SC 1.1.
- Hlavni projekty v oblasti sil@ni infrastruktury. K&mto ciim bude OPD fispivat
zejména SC 2.1 a 3.1.
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- Hlavni projekty v oblasti vnitrozemské vodni dopraK témto ciiim bude OPD
prispivat zejména SC 1.2.

- Hlavni projekty v oblasti multimodalni dopravy. &nito ciim bude OPD fispivat
zejména SC 1.3.

- Rozvoj inteligentnich dopravnich systtmK t¢mto ciiim bude OPD fispivat
zejména SC 1.1,1.5a2.1.

- Dopravni problémy ®&st a aglomeraci a snizovani zavislosti dopravyopa. K t¢mto
cilam bude OPD fispivat zejména SC 1.1, 1.4, 1.5,1.6 a 2.2.

- Vyuziti alternativnich druln paliv. K tmto cilim bude OPD fispivat zejména SC 1.6
az.z2.

Problematika dopravy je zahrnuta taktéZz dokumengtrategie mezinarodni
konkurenceschopnosti, a to v kapitole 2 — Infrastruktura, kde #mje opatteni navrzena

v tematickych okruzich OPD. Na gini SMK budou pifezow zangieny vSechny specifické
cile. Narodni inovaéni strategie CR 2012-2020 navazuje na Strategii mezinarodni
konkurenceschopnosti.

K cilam tchto dokumerit bude OPD fispivat zejména specifickymi cili 1.1., 1.3, 1.2.4.

DokumentStrategicky rAmec udrzitelného rozvoje(2010) zahrnuje problematiku udrzitelné
dopravy, gicemz si klade v ramci své Priority 2.1 za cil 2kw#t a zefektivnit dopravu a
zvysit jeji bezpénost. Cil 4 uvedené Priority 2.¥qupoklada dokafeni vystavby zakladni
sitt dopravni infrastruktury Zelezmii a silnéni dopravy (¢f TEN-T a dileZité navazné tahy
narodniho a regionalniho vyznamu — ve shs&C 1.1, 2.1 a 3.1 OPD). Stejiak je nutné
podporovat realizaci opani k vyvedeni tranzitni dopravy z osidlenych diflaske zvySeni
plynulosti silnéni dopravy obech (ve shod se SC 3.1 OPD). Modernizovat Zelemii
dopravu a ustanovit jeji funkci jako p#ié z hlediska nakladni i osobni dopravy (ve shod
s SC 1.1 OPD). Zvysit energetickodinnost a ekonomickou efektivhost dopravy, snizit
rizikové emise z dopravy atipravit ji na ropny zlom ( ve sheéds SC 2.2 OPD). Je nutné
podpdit verejnou dopravu a sitterminah multimodalni dopravy &etngé multimodalnich
verejnych logistickych center, zaloZzenyckedevSim na zelezmi dopra¥ (ve shod s SC
1.3 a 1.4 OPD). Je nezbytné zajistit poskytovardlitnich gepravnich sluzeb a zvySovat
bezpé&nost dopravy, zavét telematické aplikace ve vSech druzich dopravystved se SC
1.5a2.1 OPD).

Strategie regionalniho rozvojeCR pro obdobi 2014-2020 je nastrojem realizace rego
politiky. Dopravni infrastruktura je zde ozfema za jeden z tragtiich faktofi regionalni
konkurenceschopnostifipemz lokalizace regionu na dainim spojeni (resp. na rychlostni
komunikaci) ¢i Zzelezntnim koridoru znamend jeho lepSi napojeni do okblrdkonomik.
Popisuje pdeby rozvoje dopravni infrastrukturyGR:

e Priorita 1 Vyuziti potencialu rozvojovych Uzemi &gni 1.3 Podpora integrace
dopravnich systéin 1.4 Roz&eni a zkvaliténi infrastruktury — ve sha@dse SC 1.1,
1.2,1.3,1.4,15,2.1,2.2a3.1 OPD)

15



» Priorita 2 Rozvoj kifové infrastruktury nadregionalniho vyznamu (éeaf 2.1
Modernizace silrini infrastruktury, opdéni 2.2 Modernizace ZeleZni sit - ve
shod se SC 1.1, 2.1 a 3.1 OPD).

» Priorita 4 Vyvazeny rozvoj stabilizovanych Uzempdéeni 4.2 ZlepSeni vriiti a
vnegjSi obsluznosti tzemi — ve shiose SC 1.1, 1.4, 2.1 a 3.1 OPD).

* Na plreni Strategie regionalniho rozvoje budou vSakiggow zan®ieny vSechny
specifické cile.

Politika Uzemniho rozvoje CR (2008) mimo jiné koordinuje z&ry na zmény v Gzemi
celorepublikového vyznamu pro dopravni infrastruktuMezi republikové cile dokument
zahrnuje ve shad s OPD  vytvéeni podminek pro zlepSovani dostupnosti Uzemi
rozSkovanim a zkvalitovanim dopravni infrastruktury s ohledem nargloy véejné dopravy

a pozadavky ochrany i&jného zdravi, a dale vytteéni podminek pro zvySovani bezpesti

a plynulosti dopravy, ochrany a bezpesti obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany
pied hlukem a emisemi, a s ohledem na to wgn&v podminky pro environmentélSetrné
formy dopravy v Gzemi.

V souladu sesmérnici 2008/50/ES o kvalig vnéjSiho ovzdusi &istSim ovzduSipro Evropu
jsou vramciCR pripravovany a aplikovanyprogramy zlepSovani kvality ovzdusina
celostatni i regionalni Grovni figemz jednotlivd op&tni jsou navrhovana mj. i v oblasti
zkvalithovani dopravni infrastruktury, demuz budou svoji realizackigpivat zejména SC
14,15,16,2.1,2.2a3.1.

2.2.2 Evropskéa dopravni politika

Bila kniha - Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu pstoru —
ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu sydmu predstavuje novou
evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012 — 2@2@yhledem do roku 2050, na kterou
navazuje Politika transevropskych dopravnich JiEN-T) jakoZto hlavni evropsky nastroj
pro rozvoj dopravni infrastruktury OPD reflektugijjeji hlavni cile, mezi které [t
- Snizeni zavislosti Evropy na dovozu ropy a poklesse uhliku v dopra® do roku
2050 o 60 % (bud&eSeno zejména v rdmci SC 1.6 a 2.2).
- Do roku 2030 pevést 30 % silgni prepravy nakladu nad 300 km na jiné druhy
dopravy, jako nap na Zeleznrini ¢i vnitrozemskou vodni dopravu, a do roku 2050
vice nez 50 % (budi@3eno zejména v ramci SC 1.1, 1.2, a 1.3).
- Do roku 2030 ztrojnasobeni délky stavajicich vysg&blostnich Zelezghich siti
a dokorteni evropské sitvysokorychlostnich Zeleznic do roku 2050 (fief bude
reSeno zejména v ramci SC 1.1).
- Do roku 2050 propojeni vSech lati®ia hlavni siti na Zelezmii st (budeteSeno
zejména v rdmci SC 1.1).
- Snizit pouzivani ,konvemé pohargnych* automobili v mestské dopray do roku
2030 na polovinu, postuprie vyradit z provozu ve #stech do roku 2050 (bude
reSeno zejména v ramci SC 2.2).
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- Do roku 2030 dosahnout ve velkychistech zavedeni &atské logistiky v podstat
bez obsahu CQ(budeieSeno zejména v ramci SC 1.4, 1.5 a 2.2).

- Usilovat o snizeni pou amrti v silnéni dopra¥ do roku 2020 o polovinu a do roku
2050 snizit poet &chto amrti téréf na nulu (budé¢esSeno zejména v ramci SC 2.1 a
3.1).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EUX. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013
o hlavnich snérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni si a o zruSeni rozhodnuti

¢. 661/2010/EUstanovi novou podobu &TEN-T. Rozvoj TEN-T bude sestavat z globalni
sitt a hlavni sit. Hlavni sf ma byt dokotena do roku 2030. Kimto cilim bude OPD
prispivat gredevsim specifickymi cili 1.1, 1.2 a 2.1.

V souladu se Smérnici o interoperabilité ZeleznEniho systému ve Spolenstvi
2008/57/ES bude podpiena aplikace Nézeni Komise (EU)E. 454/2011 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se suligysu ,vyuZziti telematiky v osobni doprév
transevropského Zelezniho systému a N&eni Komise (EU)¢. 328/2012 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému proemehtické aplikace v nakladni dop&av
transevropského konveémiho Zelezniniho systému a Rozhodnuti Komise (2012/88/EU
oznameno pod. K(2012) 172) o technické specifikaci pro intenaslitu tykajici se
subsystérm pro fizeni a zabezgeni transevropského Zelegmiho systému. K aplikaci
Smernice a navazujicich Nieni a Rozhodnuti bude OPBigpivat gedevsim specifickym
cilem1.1a1.3.

Integrovany akéni program pro vnitrozemskou vodni dopravu pro obdobi 2006 - 2013
NAIADES KOM(2006) 6 povede k maximalnimu vyuZzitgmiho potencialu vnitrozemské
plavby a zatraktivéni jejiho vyuzivani a roz&ni vnitrozemskych vodnich cest pro nousgtr
trhi a vytvaeni multimodalnich sluzeb. Kmto cilim bude OPD fispivat gedevSim
specifickymi cili 1.2 a 1.3.

V roce 2011 byla zahajena realizace makroregiorfairdtegie EU pro dunajsky region,
kterd sdruZuje staty v povodeky Dunaj. Konkrété budou intervence vramci OPD
podporujici Strategii EU pro dunajsky region z&emy na podporu interoperability na
Zeleznici a na zelezmi nakladni koridory (SC 1.1) a na podporu multidod dopravy (SC
1.3).

Akéni plan k logistice pro nakladni dopravu KOM(2007) 607 povede k zaj&ti
konkurenceschopného a udrzitelného systému nakldapriavy v Evrop. K realizaci bude
OPD pispivat SC 1.3.

Smérnice 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnicdopravnich systéni v oblasti
silniéni dopravy a pro rozhrani s jingmi druhy dopravy stanovi rdmec na podporu
koordinovaného a soudrzného zasrdida vyuzivani ITS v ramci Unie ridpvek k naplgni

v rdmci OPD bude vramci SC 1.5a2.1.
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Akéni plan zavadini inteligentnich dopravnich systéni v Evropé KOM(2008) 886 se
snazi urychlit a koordinovat zawad ITS v silngni dopra¢ a stanovenim fislusnych
rozhrani k systétm ITS také v ostatnich druzich dopravyisgvek k naplgni v ramci
OPD bude vramci SC 1.5a 2.1.

Digitalni agenda pro Evropu KOM(2010) 245podporuje zavéathi sluzeb pro poskytovani
informaci o silnénim provozu a o cestovani v realnéase (RTTI) a systéimpro dynamické
tizeni silnEniho provozu, kteréffspivaji k plynulosti provozu a seasré zlepsuji bezp#ost
silni¢niho provozu aifispivaji k zamezeni protipravni¢ma v dopra¥. Frispivek k naplgni

v rdmci OPD bude vramci SC 1.5a 2.1.

Snernice ¢. 2007/2/ES ze dne 1l4idzna 2007, afizeni Infrastruktury pro prostorové
informace v Evropském spotenstvi si klade za cil integrovat popisy jednottivy
dopravnich siti do jednotného systému pro vzajemkompatibilitu datovych zakladen.
Prispivek k naplgni v ramci OPD bude v rdmci SC 1.5a 2.1.

2.2.3 Dopravni politika CR a navazujici strategické dokumenty v dopravnim deoru

Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020 s vyhlederdo roku 2050 identifikuje hlavni
problémy sektoru a navrhuje opati na jejichreSeni.

Zakladni témata, kterymi se Dopravni politika v caglosazeni svych ¢ilzabyva:

- harmonizace podminek négpravnim trhu (k tomuto tématu fépo prispsji vSechny
specifické cile),

- modernizace, rozvoj a oziveni Zelegriia vodni dopravy (k tomuto tématiigpeji
zejmeéna specifické cile 1.1 a 1.2),

- zlepSeni kvality silnini dopravy (k tomuto tématuippeji zejména specifické cile 2.1,
a3.1),

- omezeni vlivs dopravy na Zivotni prostdi a véejné zdravi (k tomuto tématdigpsji
v3echny specifické cile),

- provozni a technickd interoperabilita evropskéhtezieiniho systému (k tomuto
tématu pispéje zejména specificky cil 1.1),

- rozvoj transevropské dopravniés(k tomuto tématu ifispji zejména specifické cile

11,1.2a21),

- zvySeni bezpmosti dopravy (k tomuto tématurigpsji zejména specifické cile 1.1,
1.5,2.1a3.1),

- vykonové zpoplaténi dopravy (na toto téma se figpo vazi zejména specifické cile
1.1,2.1a3.1),

- préava a povinnosti uzivateopravnich sluzeb (na toto téma setitap vazi vSechny
specifické cile),

- podpora multimodalnich fppravnich systéin (k tomuto tématu iispsje zejména
specificky cil 1.3),
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- rozvoj nestské, pimeéstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDSofkuto
tématu pispsji zejména specifické cile 1.1 a 1.4),

- zamgfeni vyzkumu na bezpaou, provoz spolehlivou a environmentérsetrnou
dopravu (na toto téma se higpo vazi zejména specifické cile 1.1, 1.2, 1.4, 2.5 a
3.1),

- vyuZziti nejmodergjSich dostupnych technologii a globéalnich navideh druzicovych
systénti — GNSS (k tomuto tématuippsji zejména specifické cile 1.5 a 2.1).

Dopravni sektorové strategie 2. fazejsou stedredobym planem rozvoje dopravni
infrastruktury (2014 — 2020) s dlouhodobym vyhled@&moku 2040). Jejich hlavnim cilem je

- vytvorit ramec pro racionalni alokaci finamich zdroj dopravniho sektorGR,
- vytvorit G¢inny nastroj pro rozvoj dopravnich siti a planovaniestic do dopravni
infrastruktury vCR.

Dopravnimi sektorovymi strategiemi jsou @hy tematické pedlEzné podminky v oblasti
dopravy pro schvaleni OPD. Dosazetélid dopravnich sektorovych strategii je realizovano
témito dileimi kroky:

1. provedeni analyzy absamp kapacity a identifikace pi@b v oblasti rozvoje dopravni
infrastruktury,

multikriterialni analyza jednotlivych projekt
prognéza finaénich moznosti,

rozckleni finartnich prostedk,

o~ 0w

stanoveni harmonogramdipravy a realizace projekta nandti na zaklad poradi
dulezitosti a dostupnosti fingnich zdroi.

Zpracovani Dopravni sektorové strategie, 2 fazezgeadnim podkladem pro rozvrzeni
realizace investic v sektoru dopravy v obdobi 22020.

Mezi dalSi relevantni strategické dokumenty v sektdoprava, které vytyji smerovani
intervenci OPD, péit
- Strategie podpory dopravni obsluhy Gzemi (2005) €ilem je vytvdeni podminek
pro kvalitni a efektivni viejnou dopravu. OPD bude cile naplat prostednictvim
SCl4al.s.
- Plany dopravni obsluZnosti Uzemi,které vytvdeji podminky pro hospodarné,
efektivni a delné zajifovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupréaius
kraji a obci pi této ¢innosti. Jako za#tSujici systémovy dokument praigiup k
zajiseéni dopravni obsluznosti bude vytemaKoncepce véejné dopravy, ktera bude
krome vztahi poptavky a objednavky a provozniho modeliey®é dopravyesit také
otazky jeji organizace a financovani. OPD bude né#phovat prostednictvim SC
14.
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- Strategie inovanich technologii v dopra¥ (2009) -dokument bude aktualizovan ve
formeé strategického planu rozvoje ITS, ktery bude kotikowat rozvojové pdtby a
uréi zpisob realizace a financovani projiekt OPD bude cile najpbvat
prostednictvim SC 1.5 a 2.1.

- Strategie podpory logistiky z véejnych zdroji (2009) —Cilem je vybudovani sit
verejnych logistickych center. OPD bude cile mapiat prostednictvim SC 1.3.

- Nérodni strategie bezpénosti silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 (BESIP)
smétuje k zasadnimu snizeni nehodovosti na silnicicteské republice, OPD bude
k dosazeni cil ptispivat prostednictvim SC 2.1 a 3.1.

- Narodni akéni plan udrzitelné mobility bude pedstavovat strategii ke zvySeni
energetické efektivity v dopréavOPD bude k dosaZeni iciprispivat prostednictvim
SC2.2.

- Narodni strategie cyklistické dopravy pro léta 2013 — 2020 (2013) podporuje
planovani a projektovani dopravnich staveb tak,tabg vzdy plnohodnothieSena i
cyklistick& doprava. OPD bude k dosaZeni pfispivat prostednictvim SC 1.1, 1.4.

- Narodni kosmicky plan (2010) rozpracovava vyuziti produkkosmickych systéin
(napr. systému Galileo, EGNOS a Copernicus aj.) v praramci aplikaci mj. i
v oblasti dopravy. OPD bude k dosazeni pfispivat prostednictvim SC 1.5, 2.1.

2.3 Strategie OP Doprava a odvodnéni vybéru tematickych cilia

Zakladnim koncefmim dokumentem pro strategii OPD je Dopravni gait’R pro obdobi
2014-2020 s vyhledem do roku 2050, jejim&lém je pedevSim implementovat cile a
indikatory evropské dopravni politiky a SirSi salesti v celém resortu dopravy. Podrobné
rozpracovani specifickych éila opateni Dopravni politikyCR a jejich implementace je
predmétem navaznych strategickych dokument

Dopravni sektorové strategie, 2. faze jsou zasadmbakladem pro rozvrzeni realizace
investic v sektoru dopravy v obdobi 2014-2020 anjedz kltovych vystup je nastaveni
koncegniho gistupu k rozvoji dopravni infrastruktury a navrlavab, které je mozné v
obdobi 2014 -2020 financovat z OPD. Navaznost weteci OPD na vystupy Dopravnich
sektorové strategie, 2. faze je zachycena na ng&léam schématu.
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Schéma navaznosti OP Doprava na Dopravni sektorové strategie, Il. faze

Globailni cil Dopravnich sektorovych strategii Il. faze: zpracovani flexibilniho plénovaciho nastroje
rozvoje dopravni infrastruktury

Priifezové priority relevantni pro OPD

PP 3: Vybudovani operativniho a flexibilniho systému pldnovani a pfipravy projektd dopravni

PP 6: ZlepSovani vnitini a vnéjsi PP 7: Realizace opatteni vedouci k ochrané

2 . o ; S o ’ Prioritni osa 1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dali
bezpe&nosti dopravy zivotniho prostfedi a vefejného zdravi

udrZitelnou dopravu

SC 1.1 - Zlep3eni infrastruktury pro vy3si

PP 1: Budovani kvalitni, moderni : PP4: Zavafienl modernich technologii v oblasti konkurenceschopnost a v&t&f vyuliti Zelezniéni dopravy

dopravni infrastruktury odpovidaj
potfebdm uZivatel a poptévce
SC 1.2 - Zlep3eni infrastruktury pro vy33i
konkurenceschopnost a vétsi vyuziti vnitrozemské vodni
PP 9: Uplatnéni multimodalniho pfistupu PP 2: Uplatnéni podminek pro soudrznost dopravy v hlavni siti TEN-T
v dopravé region(

SC 1.3 - Vytvoreni podminek pro vétsi vyuziti
multimodalIni dopravy

specifické cile silniéni dopravy SC‘l 4 - Vytvoreni podminek pro zvvyéenivvuiiva'ni

SC 1.1: Silniéni sit dimenzovana s ohledem na realné potreby uzivateld vefejné hromadné dopravy ve méstech v elektrické trakci
SC 1.2: Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu

SC 1.3: Dokonéeni kapacitni pateni sité silnic rychlostniho charakteru

SC 1.4: Kvalitni a dostate¢né kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpecujici propojeni jednotlivych SC 1.5 - Zlep3eni fizeni dopravniho provozu a zvySovani
regiond a jejich napojeni na dalnice a rychlostni silnice bezpecnosti dopravniho provozu ve méstech

SC 1.5: Optimalni technicky stav stavajici i nové silniéni sit&

SC 1.6: Silni¢ni sit bezpeénd

SC 1.7: Moznost regulace silni¢ni dopravy a zajisténi casti prostredkd pro ddrzbu a rozvoj
infrastruktury pfimo od jejich uZivateld

SC 1.6 - Vytvoreni podminek pro $irsi vyuziti Zeleznicni a
vodni dopravy prostfednictvim modernizace dopravniho
parku

4

Specifické cile zelezniéni dopravy

SC 2.5: Optimalizace nékladd Zelezniéni dopravn cesty
SC 2.6: Odpovédné plénovani dopravni infrastruktury

SC 2.1 - Zlep3eni propojeni center a regiond a zvyseni
bezpetnosti a efektivnosti silniéni dopravy
prostfednictvim vystavby, obnovy a modernizace dalnic a
silnic sité TEN-T véetné rozvoje systémd ITS

<

Specifické cile vodni dopravy

SC 2.1: Modernizace a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty

SC2.2: Zajisténi odivodnénych potFeb objednavky regiond a podpora pfiméstské dopravy o L >

SC2.3: Zajisténi dostateéné kapacity a parametrd pro nakladni dopravu v prostoru a éase Prorithiosa 2= SilnicARINfrastUKErana SIENTENTT &
SC 2.4: Zajisténi provozuschopnosti Zelezniéni dopravni cesty ’ CelEiE i L [ Gk are i

vyseni spolehlivosti plavebnich podminek
rodlouZeni sité vodnich cest [ o it
P anica © el . - 2.2 - Vytvoreni podminek pro vyuziti vozidel na
vyieni efektivnosti vodni dopravy umoznénim plavby plavidel s vy3imi parametry o P
" . alternativni pohon na silnicni siti
: Efektivni pHistavni a servisni infrastruktura
mezeni ztratovych Cast pfi plavbé
SC 3.7: ZvySeni bezpeénosti plavby

Prioritni osa 3 - Silniéni infrastruktura mimo sit TEN-T
Specifické cile multimodalni dopravy

SC 5.1: Rozvoj nékladni multimodalni dopravy

SC 3.1 - Zlep3eni dostupnosti regiond, zvyseni
SC 5.2: Rozvoj osobni multimodalni dopravy

bezpecnostia plynulosti a snizeni dopadii dopravy na
vefejné zdravi prostiednictvim vystavby, obnovy a
Specifické cile pro inteligentni dopravni systémy zlepSeni parametri dalnic, rychlostnich silnic a silnic 1.
SC 6.1: Zlep3eni dopravniho stavu na pozemnich komunikacich, v méstskych aglomeracich a ve tfidy mimo TEN-T

vefejné osobni dopravé

SC 6.2: Zvyeni mobility osob a zbo

SC 6.3: Zlepseni interoperability dopravné-prepravniho fetézce

SC 6.4: Zvy&eni bezpe&nosti provozu v dopravnim systému

Generalni skupiny balickd projektd j

A. Hlavni priority vystavby a modernizace dopravnich siti statniho a mezinarodniho vyznamu (napf. nové silnice, dalnice, modernizace
tranzitnich Zeleznicnich koridord, nové traté, dulezité vodni cesty, terminaly atd.).

B. Podpurné balicky pro rozvoje dopravni infrastruktury minimalné statniho vyznamu (napf. odstranéni nehodovych lokalit, rizné druhy
ITS, zajisténi interoperability Zelezni¢ni dopravy atd.).

C. Zakladni dkony v ramci spravy infrastruktury (napf. udrzba, rekonstrukce).

D. Finan¢ni podpora rozvoje dleZité infrastruktury na regionlni nebo méstské trovni (napf. dotacni programy).

E. Regionalni projekty predpokladané k financovani z planovanych operacnich programu 2014 - 2020.

Projekty k realizaci
Multikriterialni analyza Naméty k pripravé

Jadrem intervenci v dopravnim sektoru jsou cileblasti rozvoje dopravni infrastruktury,
kterd je zdakladnim fpdpokladem pro poskytovani dopravnich sluzeb. @ilstav
infrastrukturnich siti, ke kterému sfji intervence OPD je graficky znazémv mapové
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piiloze OPD. OPD fispsje k posileni produtnich funkciCR a jako zasadni finani zdroj
pro realizaci Dopravnich sektorovych strategii,f&e, tak rovéZ spada mezi préstova
opateni na oZiveniceské ekonomiky. Intervence v oblasti nejvyzn#j$in dopravni
infrastruktury maji vyznamny celoevropsky raamvyjadeny z@azenim této infrastruktury
do sit TEN-T. Redpoklada se podpora intervenci Zgenych na réstskou mobilitu se
zameienim na kolejovou dopravu.

Podpora obnovy vozidlového parkuigmé dopravy na Zeleznici ma napomoci udrZeni
relativrg vysokého podilu hromadné dopravy na celkovych mgot osobni dopravy.

V nékladni dopra¥ je jednim z dlezitych nastraj na snizovani vlivu dopravy na Zivotni
prostedi a snizovani spi@by energii uplagni principu komodality, tj. vyuZivani vyhod
jednotlivych druli dopravy. Evropské prastdky je proto pdebné vyuzit, krom zlepSovani
parametit trati pro provoz nakladnich viakrovnéz na podporu budovani termifatakladni
dopravy, jejich vybavenifgkladkovymi technologiemi a na rozvoj parku intedalmich
jednotek.

Vzhledem k narénym evropskym cilm v oblasti snizovani emisi sklenikovych plyjakoz

i s ohledem na ropny vrchol bude régnnutnéiesit problém novych energii pro dopravu
prostednictvim vybaveni dopravni infrastruktury stanic@mo napajeni alternativnimi druhy
energii.

OP Doprava bude svou realizadispivat v rdmci cile Investice praigt a zamstnanost
k naphovéani tematického cil€é. 7 Podpora udrzitelné dopravy a odstreani Fekazek
v klicovych sfovych infrastrukturach uvedeného v Obecnéitizesi.

S ohledem na pigby sektoru doprava identifikované egdchozic¢asti dokumentu budou
v ramci tohoto tematického cile a s ohledem nacjpitematické koncentrace podporovany
tyto investéni priority definované v ramci i@eni o FS a EFRR:

* Podpora udrzitelné dopravy a od#taani gekdzek v kikovych stovych
infrastrukturach

o Podpora multimodalniho jednotného evropského daphav prostoru
prostednictvim investic do TEN-T,

o Rozvoj a obnova komplexnich, kvalitnich a intergéinich Zelezrinich
systénti a podpora op#&tni na snizovani hluku,

o Rozvoj a zlepSovani dopravnich systémetrnych k Zivotnimu prasdi,
véetrg systéni s nizkou hldnosti, a nizkouhlikovych dopravnich systém
véetns vnitrozemské a naniioi lodni dopravy, fistavi, multimodalnich spdj
a letistni infrastruktury s cilem podporovat udglibu regionalni a mistni
mobilitu,

0 ZvySovani regiondlni mobility prastdnictvim gipojeni sekundéarnich a
terciarnich uzl k infrastruktae si¢ TEN-T, Wetng multimodalnich u4l.
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Tabulkag. 1:

Fehled zdvodreni vybéru tematickych cil a investnich priorit

Vybrany Vybrana investini priorita | Zdavodnéni vybsru
tematicky cil
Tematicky cil | Rozvoj a obno y -
Icy ¢l zvoja . nova * Dopravni politkaCR — kapitola 4.4.2.1 Zelezmi

7: Podpora komplexnich, vysoce . . - .

drvitelng walitnich infrastruktura, kapitoly 4.1.1 Vyt¥éni podminek prg
udrziteine Kvalitnich a konkurenceschopnosiR, 4.1.2 Vytvéeni podminek
dopravy a interoperabilnich pro soudrznost regién
odstraiovani | Zeleznénich systérha
prekazek podpora opaeni na *  Evropska dopravni politika _ »
v Kligovych snizovani hluku (rédzeni o 0 Rozvoj TEN-T za pomoci postupu s vyuZzitim
sitovych FS,dl. 4, odst. (d), bod iii.) strukt’ur)’/ dvou Urovni, sestavajici z globaln
. . hlavni sit
infrastruktura
ch 0 ZvySeni @innosti konkurenceschopnosti

Zeleznéni n4kladni dopravy
o VétSina objemu fepravy cestujicich na

Obecné zévodneni:

sttedni vzdalenost by do roku 205@Ie
probihat po Zeleznici.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze:

0 prirezova priorita 1 — Budovani kvalitni,
moderni dopravni infrastruktury odpovidajit
potrebam uzivatéi a poptavce

o Specificky cil 2.1, 2,2,2.3,2.4,25,2.6

nedostaténé vyuziti potencialu zelezmi nakladni
dopravy

nedostaténa Urova sluzeb spojenych sgpravou
oproti jinym od¥tvim (nag. vybavenost Zelezéich
stanic)

nebyl dokowen Ill. a IV. Zeleznini koridor

rychlostni omezeni max. 160 km/hod na Zel&zich
tratich, Spatny technicky stav siti

nizka konkurenceschopnost z hlediska cestowtdah
ve WtSing dilezitych grepravnich srrt

existence pouze jediného kapacitniho Zetgdhp
spojeni do zapadni Evropy

nedostaténa mezinarodni interoperabilitasit

nedostaténa kapacita trati vifméstskych oblastech
velkych mést

Spatné napojenidkterych dilezitych paimyslovych
z6n na zelezini infrastrukturu
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nedostatény prijezdny pfifez na gkterych
dulezitych tratich pro intermodalni dopravu

Podpora multimodalniho
jednotného evropského
dopravniho prostoru
prostednictvim investic do
TEN-T (n&izeni o FS¢l. 4,
odst. (d), bod i.)

Obecné ztivodreni:

Dopravni politka CR — kapitola 4.4.2.2 Sildni
infrastruktura a kapitola 4.4.2.3 Infrastruktyra
vnitrozemské vodni dopravy, kapitola 4.5 Moderni
technologie, vyzkum, vyvoj a inovace, kosmické
technologie, kapitola 4.1.1 Vytiéni podminek prg
konkurenceschopnostR, kapitola 4.1.2 Vytvni
podminek pro soudrznost region

Evropska dopravni politika
0 Rozvoj TEN-T za pomoci postupu s vyuZzitim
struktury dvou Grovni, sestavajici z globaln

hlavni sit

D

o0 PIné vyuziti trzniho potencialu vnitrozemskg
plavby a zatraktivéni jejiho vyuzivani,
rozSteni vnitrozemskych vodnich cest pro
novy rast trhi.

0 Snizeni p&tu amrti v silnéni dopra¢
Dopravni sektorové strategie, 2. faze:
0 prifezova priorita 1 — Budovani kvalitni,

moderni dopravni infrastruktury odpovidaji¢
potrebam uzivatéi a poptavce

0 prifezova priorita 4 — Zavédi modernich
technologii v oblasti informaciigzeni
dopravy

o Specifické cile 1.1, 1.2, 1.6, 3.1, 3.2, 3.3, 3/4,
3.5

velky dopad silnini dopravy na zZivotni prasdi a
verejné zdravi v tisledku nevhodnych paramietr
infrastruktury

vyéerpani kapacity sildni infrastruktury — vytvéeni
kongesci z tivodu neustélého néstu silnéni dopravy
(Grovei hlavnich silngnich tati a mést)

neni dokotieno napojeni vSech regibna kvalitni
silni¢ni a dalnéni st’

Urovai sluzeb inteligentnich dopravnich systéjm
nedostaténa a zaostava za poptavkou

nutnost co nejefektivijSiho vyuziti daného malého
potu splavnych vodnich cest (de facto pouze Labela
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¢ast Vitavy) a dostupné flotily plavidel

problémy se splavnosti Labe v tseku Usti nad Lab
statni hranice a v prostoru sasného jezuiRlow
nedostaténa gistavni infrastruktura

em

Rozvoj a zlepSovani
dopravnich systétnSetrnych
k zivotnimu progtedi,

véetrg systéni s nizkou
hlu¢nosti, a nizkouhlikovych
dopravnich systétn véetrg
vhitrozemskeé a nanioi
lodni dopravy, fistaw,
multimodalnich spdj a
letiStni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou
regionalni a mistni mobilitu
(narizeni o FS¢l. 4, odst.
(d), bod ii.)

Dopravni politikaCR, kapitola 4.4.2.5 Infrastruktura

kapitola 4.1.3 Naklad

doprava jako saiést logistického procesu, kapit%la
li

multimodalni dopravy,
4.1.4 Veéejna sluzba vigpra¥ cestujicich, kapitol
4.2.3 Nakladni doprava dle principu komodal
kapitola 4.2.4 Fundni systém osobni
kapitola 4.2.5ReSeni probléndopravy ve nistech

Evropska dopravni politika

0 Snizeni zavislosti Evropy na dovozu ropy a
pokles emisi uhliku v dopr&wo roku 2050
060 %

o Do roku 2030 pIné zprovo#ni celounijni

multimodalni “hlavni sit” TEN-T.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze:

0 prifezova priorita 1 — Budovani kvalitni,
moderni dopravni infrastruktury odpovidajit
potrebam uzivatéi a poptavce

o Prifezova priorita 9 — Uplatmi
multimodalniho pistupu v dopra¥

0 Specifické cile 5.1, 5.2, 6.2

Obecné zévodnreni:

nedostaténé napojeni novych pmyslovych a
logistickych aredl na Zeleznini st’

chybgjici sit’ verejnych multimodalnich terminél

s vyhovujicimi parametry a kapacitou

nedostaténé propojeni vodni dopravy s logistickymi
procesy (zaji¥ni prepravy door-to-door, zaj&ti
konsolidace a dekonsolidace zasilek)

nedostatek finamich prostedki pro dalSi rozvoj

infrastruktury néstské dopravy, zejména v elektrické

trakci

nedostaténé je rozvinuta g terminali hromadné
dopravy (kvalitni vzajemné propojeni linek
jednotlivych druli vefejné dopravy a propojeni

s individualni a nemotorovou dopravou), a tetns
terminali v piiméstskych oblastech a v mensich
regionalnich centrech

nizsi kvalita véejné linkové dopravy a nedost&teé
provazanost na ostatnifené spoje, coz vede

k naristu individualni automobilové dopravy
nepiznivé hodnoty emisi vyznamndsti flotily
plavidel vodni dopravy

dopravy,

ni

Y,

el
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ZvySovani regionalni
mobility prostednictvim
pfipojeni sekundarnich a
terciarnich uzl k
infrastruktue sit TEN-T,
véetns multimodalnich ud
(na‘izeni o ERDF¢I. 5,
odst. (7), bod b)

«  Dopravni politikaCR — kapitola 4.4.2.2 Silisni
infrastruktura, kapitola 4.1.2 Vyti@ni podminek pro
soudrznost regian

« Dopravni sektorové strategie, 2. Faze,

0 prifezova priorita 1 — Budovani kvalitni,
moderni dopravni infrastruktury odpovidaji¢
potiebam uzivatél a poptavce

0 prarezova priorita2 — Uplatmi podminek prg
soudrznost region

o Specifické cile 1.1,1.3,1.4,1.6, 6.1, 6.2, 6|3

Obecné ztivodreni:

« vycéerpani kapacity sildni infrastruktury — vytvéeni
kongesci z @vodu neustalého néstu silnini dopravy
(Grovei hlavnich silnnich tati a mest)

« Spatny technicky stav komunikaci tsfedku
nedostatku financi na udrzbu a nadného vyuzivani
komunikaci

e UOrovai sluZeb inteligentnich dopravnich systéan
systénit GNSS je nedostatea

« neni dokoeno napojeni vSech regibna kvalitni
silni¢ni a dalnéni st’

Tematicky cil:
11 -
posilovani
institucionalni
kapacity
verejnych
organ a
z(kastrénych
stran a ginné
verejné
spravy

ZlepSovani institucionalni
kapacity véejnych organ
a z(®astrénych subjeki

a [Einné veejné spravy
prostednictvim opatni na
posilovani institucionalni
kapacity a ginné veéejné
spravy a viejnych sluzeb
souvisejicich s prové&dim
Fondu soudrznostil. 4 bod
e) ndizeni o FS)

Nezbytnym pedpokladem usgného a efektivniho vyuziti
podpory EU je pedevSim zajigni kvalitni pripravy projekt a
efektivni implementace projek Grovre pifjemal a
implementé&nich orgai véetrg koordinace dizeni vyuziti
vSech prosedki z rozpd@tu kohezni politiky utenych pro
rozvoj sektoru dopravy €R. Velmi dileZitymi aspekty jsou
rovnéz zpracovani fislusnych strategickych dokumérd
podkladi, informovani véejnosti o operénim programu

a podilu prosedki EU na jeho realizaci a zajiti hodnoticich
aktivit v ramci operaniho programu.

2.4 Odivodnéni pridéleni finanénich prostiredki

Rozcleni finartni alokace pro OP Doprava je navrZzeno s ohledenystaipy kapitol2.1, 2.2

a2.3.

Souasre byl bran ohled na dopoteni formulovana v dokumentu ,Position of the
Commission Services on the development of Partieisgreement and programmes in the
CZECH REPUBLIC for the period 2014-2020, ktery tvaamec pro fipravu Dohody
o Partnerstvi a integruje v sbbdkazy na cile stanovené Strategii Evropa 202@rm@dhim
programem reforem.
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EK v dokumentu poukazuje na problém nedobudovam#agtai infrastruktury a na pabu
dokorteni paténich dopravnich siti napojujici¢tlR na TEN-T. Sotasré zminuje problém
Spatné kvality stavajici infrastruktury a existenmeoha Uzkych mist na této siti. Zrria je
také problematika investic do udrzitelnéstské dopravy.

Jako jeden zhlavnich @il je proto navrzen rozvoj infrastruktury pro st
a konkurenceschopnost a 8asi¢ zlepSeni dostupnosti a podpora udrzitelnych wruh
dopravy.

EK doporguje dat finagni prioritu pedevSim Zelezohi dopra¥ (zejména v oblasti
dobudovani TEN-T) a udrzZitelnésstské mobili.

Soutasre je vSak nezbytné brat ohled na realné ingestoteby a proveditelnost investic v
¢ase identifikované Dopravnimi sektorovymi strategjiea vySi alokace prosdki CEF
(ptedpokladana vySe alokace CEF 1100 mil. EUR) arjgkou vyuZzitelnost pro silini
infrastrukturu a z toho plynoucitgdpokladany dominantni 80% podil alokace peaic
CEF na Zeleziini projekty.

Rozckleni prostedki OPD a CEF mezi jednotlivé mody dopravy zobrazugsledujici
tabulka:

Dopravni méd Alokace celkem Alokace OPD - FS a| Alokace CEF
EFRR
% mil. EUR % mil. EUR % mil. EUR
Déalnice a silnice 45,62 2643,90 53,96 2533,87 10,00 110,00
Zeleznice 39,72 2302,12 30,29 1422,10 80,00 880,00
Vodni doprava 2,9% 170,84 1,30 60,84 10,00 110,00
Multimodalita 2,80 162,25 3,46 162,25
Méstska mobilita 7,7( 446,19 9,50 446,18
Technickd pomoc 1,2P 70,44 1,50 70,44
Celkem 100,000 5795,74 100,00 4695,68 100,00 1100,00

Alokace OPD ve strukte jednotlivych investinich priorit jsou stanoveny nasledeévn

Investiéni priorita Alokace Procentni podil
(mil. EUR) | alokace OPD
Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a 1265,67 26,95

interoperabilnich Zelezémich systéra a podpora
opateni na snizovani hluku (fiaeni o FS¢l. 4, odst. (d),
bod iii.)
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Podpora multimodalniho jednotného evropského 1910,06 40,68
dopravniho prostoru prdasdnictvim investic do TEN-T
(natizeni o FS¢l. 4, odst. (d), bod i.)

Rozvoj a zlepSovani dopravnich systésetrnych k 822,05 17,51
Zivotnimu progiedi, wetn® systéni s nizkou hlanosti, a
nizkouhlikovych dopravnich systémvéetrg
vnitrozemské a nanioi lodni dopravy, fistawv,
multimodalnich spdij a letiStni infrastruktury s cilem
podporovat udrZitelnou regiondlni a mistni mobilitu
(na‘izeni o FS¢l. 4, odst. (d), bod ii.)

ZvySovéani regionélni mobility pragtdnictvim gipojeni 627,46 13,36
sekundarnich a terciarnich t# infrastruktue sit TEN-
T, v¢etrg multimodalnich uzl (naizeni o ERDF¢I. 5,
odst. (7), bod b)

Technickd pomoc 70,44 1,50

Celkem 4695,68 100

Navrhovana vySe alokaci je v souladu s pravidly plokaci progedki na financovani
dopravni infrastruktury popsanymi v Knize 10 Doprih sektorovych strategii, 2. faze a
bere do Uvahy vy3i alokace z piestki CEF, které bude mo€iR erpat ve stejném obdobi

Technickd pomoc bude realizovana z peddith FS, a to v souhrnné vysi 1,50 % figan
alokace OPD, kter4 byla stanovena s ohledem ngelpotzajiséni kvalitniho fizeni a
implementace programu.
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Tab.¢. 2: Fehled investini strategie programu

1- FS 0%
Infrastruktura
pro

Zeleznéni a
dalsi
udrZitelnou

dopravu

2091,37 51,41

%

7 Podpora
udrzitelné
dopravy a
odstraovani
piekazek

v klicovych
sitovych
infrastruktura
ch

Rozvoj a obnova komplexnich, vysoq
kvalitnich a interoperabilnich
Zeleznénich systérina podpora
opateni na snizovani hluku (fiaeni o
FS,¢l. 4, odst. (d), bod iii.)

el.1 - ZlepSeni
infrastruktury pro
vySSi
konkurenceschopn
ost a ¥tsi vyuziti
Zeleznéni dopravy

NPR se pifezow zabyvéa otazkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (opaxi 7.1) a
zajiseni efektivniho financovani dobudovani pate
sits (opateni 7.2). Uvadi row hlavni projekty v
oblasti dopravni infrastruktury, které jsotepazré
orientovany na transevropské dopravri aisystémy.

Vazba na Prioritu financovani DoP: Udrzitelna
infrastruktura umaiujici konkurenceschopnost
ekonomiky a odpovidajici obsluznost tzemi.

Podpora multimodéalniho jednotného
evropského dopravniho prostoru
prostednictvim investic do TEN-T
(naizeni o FS¢l. 4, odst. (d), bod i.)

1.2 - ZlepSeni
infrastruktury pro
vySSi
konkurenceschopn
ost a ¥tsi vyuziti
vnitrozemské vodn
dopravy v hlavni

NPR se pifezow zabyvéa otazkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (openi 7.1) a
zajiseni efektivniho financovani dobudovani pate
sits (opateni 7.2). Uvadi row hlavni projekty v
oblasti dopravni infrastruktury, které jsotepazré
orientovany na transevropské dopravrd aisystémy.

Vazba na Prioritu financovani DoP: UdrZitelna

siti TEN-T infrastruktura umaoiujici konkurenceschopnost

ekonomiky a odpovidajici obsluznost Gzemi.
Rozvoj azlepSovani  dopravnighl.3 - Vytvaeni Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny
systént Setrnych k Zivotnimy podminek pro &Si | rist podporujici zdereéni, KOM (2010) 2020 v
prostedi, \etn® systénd s nizkou| vyuziti konetném zrni stanovila tyto cile:
hlu¢nosti, a nizkouhlikovych multimodalni Do roku 2020 snizeni emisi sklenikovych
dopravnich systéin veetrg | dopravy plynii nejmért o 20 %, zvySeni podilu
vnitrozemské  anantoi lodni " Vytvaeni obnovitelnych zdrdj na skladb zdroji v
dopravy, pistava, multimodalnich konesné spateb energie EU na 20 % a

podminek pro




2 — Silnéni
infrastruktura
na siti TEN-
T a véejna
infrastruktura
pro ¢istou
mobilitu

FS

1906,41

0%

46,86
%

spoji a letistni infrastruktury s cile
podporovat udrzitelnou
a mistni mobilitu (néizeni o FS¢I. 4,
odst. (d), bod ii.)

regionalniverejné hromadné

zvySeni vyuzivani

dopravy ve
méstech
v elektrické trakci

1.5 - ZlepSeni
fizeni dopravniho
provozu a
zvySovani
bezpeénosti
dopravniho
provozu ve
méstech

1.6 - Vytvaeeni
podminek pro Sirsi
vyuziti Zeleznini a
vodni dopravy
prostednictvim
modernizace
dopravniho parku

zvySeni energetické&siinnosti o 20%.

e Zavedeni sovych infrastruktur pro
elektrickou mobilitu, inteligentnih&izeni
provozu, lepsi logistiky, snizeni emisi COZ2
u silniénich vozidel, v letectvi a narfrdm
odwtvi.

Vazba na Prioritu financovani DoP: Udrzitelna
infrastruktura umaiujici konkurenceschopnost
ekonomiky a odpovidajici obsluznost Gzemi.

Podpora multimodalniho jednotného
evropského dopravniho prostoru
prostednictvim investic do TEN-T
(narizeni o FS¢l. 4, odst. (d), bod i.)

2.1 - ZlepSeni
propojeni center a
regioni a zvySeni
bezpeénosti a
efektivnosti silnéni
dopravy
prostednictvim
vystavby, obnovy a|
modernizace dalnig
a silnic si¢ TEN-T
véetns rozvoje
systéni ITS

NPR se pifezow zabyva otazkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (operi 7.1) a
zajiseni efektivniho financovani dobudovani pgate
sits (opateni 7.2). Uvadi row¥ hlavni projekty v
oblasti dopravni infrastruktury, které jsotepazré
orientovany na transevropské dopravni aiha
systémy ITS a GNSS.

Vazba na Prioritu financovani DoP: UdrZitelna

infrastruktura umaiujici konkurenceschopnost
ekonomiky a odpovidajici obsluznost Gzemi.

Rozvoj a zlepSovani dopravnich
systént Setrnych k Zivotnimu

2.2 - Vytvaeeni
podminek pro Sirsi

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny
rast podporujici zdenéni, KOM(2010) 2020 v
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prostedi, \etns systéni s nizkou
hlugnosti, a nizkouhlikovych

vyuziti vozidel na
alternativni pohon

kon&ném zrni stanovila tyto cile:

« Do roku 2020 snizeni emisi sklenikovych

dopravnich systéin vetnd na silneni siti plyni nejmért o 20 %, zvyZeni podilu
vnitrozemske a nantiof lodni obnovitelnych zdrdj na skladb zdroji v
dopravy, pistavi, multimodalnich konezné spatebs energie EU na 20 % a
spoji a letiStni infrastruktury s cilem 2vySeni energetickésinnosti o 20%.
podporovat udrzitelnou regionalni ; e
a mistni mobilitu (nézeni o FS¢l. 4, : Zavec?enl s’iovych mfrlastr.uktur pro
- elektrickou mobilitu, inteligentnih&izeni
odst. (d), bod ii.) o o
provozu, lepsi logistiky, snizeni emisi COZ
u silniénich vozidel, v letectvi a narfrdm
odwstvi.
Vazba na Prioritu financovani DoP: Udrzitelna
infrastruktura umaiujici konkurenceschopnost
ekonomiky a odpovidajici obsluznost Gzemi.
3 — Silniéni EFRR 627,46 100,01 0% ZvySovani regionalni mobility 3.1 - ZlepSeni NPR se pifezow zabyva otazkami strategického
infrastruktura 0% prostednictvim gipojeni dostupnosti planovani dopravni infrastruktury (openi 7.1) a
mimo sf’ sekundarnich a terciarnich aX regioni, zvySeni zajiseni efektivniho financovani dobudovani pgate
TEN-T infrastruktite sit TEN-T, wetns bezpénosti a sits (opateni 7.2). Uvadi row¥ hlavni projekty v
multimodalnich u#l (naizeni o plynulosti a snizeni| oblasti dopravni infrastruktury, které jsotepazré
ERDF,¢l. 5, odst. (7), bod b) dopad: dopravy na | orientovany na transevropské dopravr aisystémy.
vefejne zdravi Vazba na Prioritu financovani DoP: UdrZitelna
prostednictvim infrastruktura umaiujici konkurenceschopnost
vystavby, obnovy al exonomiky a odpovidajici obsluznost tzemi.
zlepSeni parameitr
dalnic, rychlostnich
silnic a silnic I.
tiidy mimo sf
TEN-T
Technickd | FS 70,44 1,73%| 11- Zlep$ovani institucionalni kapacity | 4.1 - Podporaa | Nezbytnym pedpokladem (siného a efektivniho vyuzi
. R L . . . N podpory EU je pedevsim zajigni kvalitni gipravy projekd
asistence posilovani verejnych organ a z&astrénych zajiseni o ) . S
S . L . , . a efektivni implementace projéktz Grové pifjemail a
institucionalni | subjekfi a (&inné véejné spravy implementace OP implementanich organ véetrs koordinace aizent vyusiti
kapacity prostednictvim opaeni na posilovani| Doprava vSech prosedki z rozpatu kohezni politiky utenych pro
vefejnych institucionalni kapacity asinné rozvoj sektoru dopravy ¢R. Velmi dileZitymi aspekty jsou
orgari a verejné spravy a vejnych sluzeb rovréz zpracovani fisludnych strategickych dokuméng
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z(kastrénych | souvisejicich s prov&dim Fondu podkladi, informovéni verejnosti o operénim programt
stran a éinné | soudrznostid. 3 bod e) nkzeni o FS) apodilu progedki EU na jeho realizaci a zajit
verejné hodnoticich aktivit v ramci opetaiho programu.

spravy
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3. PoOPIS PRIORITNICH 0S OP DOPRAVA

3.1 PRIORITNI OSA 1: Prioritni osa 1 - Infrastruktura p ro Zeleznini a dalsi
udrzitelnou dopravu

3.1.1 INVESTICNI PRIORITA 1 prioritni osy 1: Rozvoj a obnova komplexnich,
vysoce kvalitnich a interoperabilnich Zelezénich systénié a podpora
opatfeni na snizovani hluku (né&izeni o FS€I. 4, odst. (d), bod iii.)

3.1.1.1 SPECIFICKY CiL 1.1: ZlepSeni infrastruktury pro vys &i
konkurenceschopnost a §tSi vyuziti Zeleznéni dopravy

Cilem OPD by mlo byt zlepSeni podminek pro vysSi konkurenceschsipa tSi

vyuZiti zeleznini dopravy. Toho Ize dosdhnout modernizaci a obmatavajicich trati a
vystavbou novych trati, dale také modernizaci Zeteich uzh. Projekty v oblasti
Zeleznéni infrastruktury musi zejména zohiedat jejich ndvaznost na hlavnigpravni

smery v CR, revidovanou politiku TEN-T, rozvoj néakladnichléaniénich koridofi a

zvySujici se naroky narjinéstskou a regionalni dopravu.

Cilem intervenci v oblasti Zelezni dopravy by mlo byt zajiS&ni interoperability v
souladu s TSI naidezitych Zelezrinich tratich, postupné zawid DOZ a rozvoj
telematickych systéin

Velkym problémem Zelezemi sig v CR je jeji nizka technicka droiie(nedostaténa
traovéa rychlost aasté propady rychlosti, nizka kapacita, nedo&tdténteroperabilita,
nedostaténé parametry pro nakladni dopravu, zejména délkejikewe stanicich a
termindlech pro multimodalni dopravu), Spatny stav nedostatma vybavenost
dopravnich termindl Zelezntnich stanic a zastavek a s tim spojeny nizky konpfay
cestujici, zéehoZ vyplyva nizka konkurenceschopnaostisilnicni dopra¥ ve wtSing
dilezitych snéri. Rovrez je poteba zminit skutanost, Ze nevyhovuijici stav je i v oblasti
kolejové mechanizace slouzici k zajiiitspolehlivého a bezpeého provozovani drahy.
Stav provozuschopného vozového parku pro opravgirabid Zelezriini dopravni cesty
je vsouwasnosti velmi Spatny a Wipad mimoradnych udélosti ffe zgisobovat
neunos dlouhé trvani vypadk

Mezi priciny paki to, Ze velkacast infrastruktury je zastarala stejjako nejednotné
a provozg nakladna zabezpevaci zdizeni na mnoha i hlavnich tratich a v Zeléafth
uzlech. Pouze zhruba 33 % délky vybudovanych jeatlektrizovanych, pouze 20 %
trati je dvou a vicekolejnych. Nedostaté je také Urovesluzeb spojenych sgpravou
oproti jinym od¥tvim (nag. vybavenost Zelezémich stanic).

Limitujicim faktorem je rychlostni omezeni maximeh®60 km/hod na Zeleztmich
tratich, steja jako Spatny technicky stav infrastrukturytizpbeny zanedbanou adrzbou v
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minulosti. Problémem je nizkd konkurenceschopnoklediska cestovnicl&asi ve
veétSing dilezitych grepravnich srra.

Opozluje se také modernizacétSich Zelezrinich uzh. Vybrané Useky Zelezfmich
trati trpi nedostatmou kapacitou, a to zejména tirpéstskych oblastech.

ZvySené naroky osobni dopravy na kapacitu tratfeimlova piméstska doprava,
dalkova doprava Praha — Ostrava) se negatwojevuji v nedostatku kapacity pro
nakladni dopravu, kterou lze provozovat pouze Vesddgepravni poptavky v osobni
dopra¥. Dusledkem je nedostadieé vyuziti potencialu Zelezimi nakladni dopravy.

Budovanéctyti tranzitni koridory nepokryvaji vSechny né|dzit¢jSi dopravni vztahy v
mezinarodnim i celostatnim kontextu.

PoZadavky podle TSI se vipad infrastruktury vztahuji na Zelezmii trag, které jsou
soutasti TEN-T. Pedevsim s ohledem na to, z&ieré TSI byly definovany poémng
nedavno, neodpovidaji jejich pozadankani rekteré nov rekonstruované tseky TZK.
Tyto nedostatky bude nutné postiiprodstraiovat. Zarové dochazi postugn

k rozSikovani misobnosti TSI i na 8imimo TEN-T, coz bude v budoucnu klast nové
pozadavky i na tyto trat Zavaéni TS| se pedpoklada v souladu s vystupy studie
»Stanoveni priorit implementace interoperability &ské Zelezikni siti ve vazb na
podporu z fond EU v obdobi 2014 — 2020" zpracované v roce 2014.

Souladu s pozadavky interoperability jelda dosahnout v cetéd® subsystérin

V oblasti zabezpmvaciho a slovaciho z#éizeni jsou pozadavky stanoveny TSI pro
subsystém fizeni a zabezgeni. Zastaralé, nejednotné a prowbzmékladné
zabezpéovaci a sdlovaci zdizeni na mnohatdezitych tratich neodpovida néarak na
moderni, vykonnou a bezf®ou Zelezrini dopravu. Velmi dleZitou oblasti je proto
zavadni jednotného evropského systémiizeni Zelezrini dopravy (ERTMS),
skladajiciho se ze dvouasti - ETCS a GSM-R, a to zejména ve vztahu knrati
zarazenym do sit TEN-T. Ve vazl na Rozhodnuti Komise 2012/88 se na (rdVRi
problematikou ERTMS zabyva ,Narodni implemeamtaplan ERTMS". Jeho revidovana
verze bude zohlemvat aktualizaci termin realizace jednotlivych Usék koncepci
rozvoje ETCS a GSM-R €¢R a provii moznost zavashi téchto systém i na trat
mimo st TEN-T.

Pretrvavajicim problémem, #pobenym rovéZz prvky zeleznini infrastruktury
neodpovidajicimi narakn TSI pro subsystérfizeni a zabezgeni, je omezeni provozu
modernich elektrickych lokomotiv na&kterych dileZitych Zelezrinich tratich. Proto je
nutna jejich postupna nahrada prvky odpovidajidisii.

TSI pro subsystém infrastruktura definuje hlavniapaetry trati. Pro nakladni dopravu je

v tomto fipac rozhodujici prostorova fichodnost a délka vldk | na modernizovanych

Usecich TZK staleiptrvavaji iseky s nevyhovuijici prostorovotigitodnosti. Zadouci je

rovréz dosazeni maximalni délky viak’50 m na siti TEN-T pro nakladni Zeleaii
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dopravu a to v krat§im horizontu, neZ je rok 2030toho divodu je potebné zarit
Usili rovreZ na odstraovani lokalnich omezeni na vyznamnych tratich GalT&N-T i
mimo TEN-T s cilem dosazeni poZadavkSI pro subsystém infrastruktura.

V oblasti fizpisobeni infrastruktury osobam s omezenou schoppokiibu a orientace
jde predevsim o uvashi Zelezninich stanic do souladu s parametry stanovenymi TSI
PRM.

Pro zajiS¢ni interoperability informénich systéra v nakladni doprav je nutna
implementace TSI TAF a TAP.

RovreZ je poteba uvést jednotlivd technickéiizeeni do parameir odpovidajicich
pozadavkm TSI ENE pro subsystém energetiky.

Pro zajiséni efektivrEjSihotizeni zelezriniho provozu je nezbytné zavdud dalkového
ovladani zabezgeni (DOZ), které spiva v Usekovéntizeni dopravy a tv zaklad
dispeerskéhotizeni. Dochazi fitom k Uspde dopravnich zasstnané a ke zvySeni
bezpeénosti dopravy.

Podporované aktivity v ramci specifického cile hutlou:

* Modernizace a obnova trati a zlepSovani paramedr siti TEN-T a mimo 8i
TEN-T (eliminace rychlostnich propéd omezeni prchodnosti), vetns
infrastruktury pro piméstskou dopravu a zajiti obnovy kolejovych
mechanism na UdrZbu a zaji&hi bezpeénosti Zelezrini dopravni cesty

* Modernizace a rekonstrukce trati a dalSi infrastmykv ramci Zelezinich uzh

« ZvySeni komfortu a vybavenosti infrastruktury stara zastavek ve spréav
spravce zelezni infrastruktury

+ Upravy trati vedouci k zaji&ti interoperability a implementaci TSI

* Modernizace zabezpevacich z&zeni, zavaghi DOZ

Realizované aktivity budou zaiteny zejména na obnovu, modernizaci, rekonstrukci,
revitalizace, optimalizace a racionalizaci fadmttné infrastruktiée, wetrg nezbytnych
dilgich investic. Fitom budou reflektovany fiedevSim pdeby objednatél dopravy a
navaznost na projekty integrované dopravy.

Projekty zamitené na nakupi modernizaci kolejovych mechanigmprispsji ke zlepSeni
udrzby a zejména ke zrychleni odstreani okamzitych zavad a diagnostiku Zelézni
dopravni cesty a tim i k bezp®mu provozovani drahyimz budou reagovat na
zvySujici se naroky na rychlost a operativnost radevani vzniklych zavad na
Zeleznéni infrastruktite.

2 Narizenf o hlavnich stmech Unie pro rozvoj TEN-T - COM650/2011
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Hlavni cilové skupiny: UZivatelé ZeleZni dopravy — cestujici, provozovatelé Zelénni
dopravy, dopravci

Cilova Uzemi: Gzemi celéR
Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

3.1.2 INVESTICNI PRIORITA 2 prioritni osy 1: Podpora multimodalni ho
jednotného evropského dopravniho prostoru prodtednictvim investic do
TEN-T (na¥izeni o FS§I. 4, odst. (d), bod i.)

3.1.2.1 SPECIFICKY CIiL 1.2: ZlepSeni infrastruktury pro vys i
konkurenceschopnost a §tSi vyuziti vnitrozemské vodni dopravy

Cilem intervenci by #o byt vytvareni podminek pro&sSi vyuziti vnitrozemské vodni
dopravy zlepSenim stavu infrastruktury a dalSichkénich paramefr vodni dopravy,
feSenim probléin splavnosti a bezgaosti plavebniho provozu na dopravn
vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach. MeziSidalile pati odstra@aovani
sowasnych Uzkych mist na dopravwyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach,
piicemZ budou vytvieny podminky nejen pro celkéwétSi vyuziti vodni dopravy,
ale v disledku také pro zlepSeni situace na dopravnimd&ori do severammeckych
nadmdnich gistavi jako bran na stové trhy.

Vodni doprava ma na celkovych dopravnich vykoneslmivnizky podil, mimo jiné diky
nizké konkurenceschopnositiiév ostatnim drubm dopravy, delSim figpravniméasim
ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy, pokryti goomezeného gtu splavnych di
na GzemiCR (nespolehlivost vodni cesty a jeji na zavislost na celkové hydrologické
a vodohospodaké bilanci v celém povodiek). Jmenovit se jednd o problémy
se splavnosti Labe v Useku Usti nad Labem - statiice a v prostoru vodniho dila
Plavebni stupe Prelow Il, se kterymi souvisi nedostupnost hradeckopakgh
primyslové aglomerace, ktera disponuje dobrym napwjewi ostatni dopravni &it

Podporované aktivity v ramci specifického cile huglou:

* Modernizace a vystavba infrastruktury vodnich céwp. plavebni stupf
plavebni komory, objekty pro zajiti bezpénosti, atd.)
- RIS

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé vodni dopravy stgici, provozovatelé vodni dopravy,
dopravci

Cilova Uzemi: Gzemi celéR

Prijemci: vlastnici/spravci doené infrastruktury vnitrozemské vodni dopravy
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Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

3.1.3 INVESTI CNi PRIORITA 3 prioritni osy 1: Rozvoj a zlepSovanidopravnich
systémi Setrnych k Zivotnimu prosttedi, Wetné systémi s nizkou hlunosti, a
nizkouhlikovych dopravnich systéni, vetné vnitrozemské a namdni lodni
dopravy, pFistavii, multimodalnich spoji a letiStni infrastruktury s cilem
podporovat udrzZitelnou regiondlni a mistni mobilitu (nafizeni o FS,él. 4,
odst. (d), bod ii.)

3.1.3.1 SPECIFICKY CIL: 1.3 - Vytvo feni podminek pro Wtsi vyuZiti
multimodalni dopravy

K vysledkim bude pdft vétsSi zapojeni multimodalni ndkladni dopravy fegravnich
fetzcich modernizaci stavajicich a vystavbou novycmitgali multimodalni dopravy a

to v souladu s prioritami $itTEN-T a fedevSim s ohledem na napojeni rozhodujicich
zdroja a cili nakladni dopravy na Zele#ni, piipadré vodni dopravu.

Jednim z cfl bude snaha o zapojeni Zelemiia vodni dopravy do kombinovanych
piepravnichiettzci. Sowasti tohoto cile bude podpora rozvoje infrastrukpifstavi za
Ucelem jejich vyuzivani jako plnohodnotnych multimbdéh center. Rowk bude
probihat podpora investic do vozidlového parku vi@w pro kombinovanou dopravu,
zavaani inovativnich technologii iekladky a ITS systéinpro Door2Door mobilitu.
Cilem je vytvdgeni podminek pro optimdlni vyuzivani vSech drudopravy a tak
sniZzovat negativni dopady na Zivotni pkedi, véejné zdravi a bezppost.

3.1.3.2 SPECIFICKY CIL: 1.4 - Vytvo feni podminek pro zvy3eni vyuzivani
verejné hromadné dopravy ve nistech v elektrické trakci

Cilem navrzenych intervenci je zvySeni vyuzivarieye dopravy na Ukor individualni
automobilové dopravy zavédim a rozvojem systéimmeéstské a fiméstské hromadné
dopravy a MHD na drazni infrastrukeudopravy (metro, tramvajové systémy, tram-train
systémy, trolejobusové systémy).

Ke zvySeni konkurenceschopnostiiej@é dopravy #¢i individuaini automobilové
dopra¥ a udrZeni stavajiciho p@mé piiznivého podilu na &bé prepravni prace je
tieba neustale postupavySovat kvalitu vieejné dopravy i rozsah jeji nabidky. fdma
doprava ma velmi vyznamny vliv na rozvojésh, kde se podili na zabezpgani
kaZdodennich fgpravnich pdeb velkych péta obyvatel, které by mohly byt viipack
jejich  zajiséni vyhrad® individudlni dopravou s vyuZzitim stavajici dopravn
infrastruktury nedostate¢ uspokojovany z ivodu kongesci. Dopravni problémy se
koncentruji zejména v oblastech s hustym osidlenkade dochazi né&psgji ke
kongescim s dopady na Zivotni presti a véejné zdravi.
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3.1.3.3 SPECIFICKY CIL: 1.5 - Zlep3eni Fizeni dopravniho provozu a
zvySovani bezpé&nosti dopravniho provozu ve néstech

Aby bylo v co nejvyS§Si mozné iei zamezeno vyt¥éni vzajema nekompatibilnich
reSeni aro#Stnosti jednotlivych systéin a aplikaci ITS, je nezbytné zajistit
kompatibilitu systéni a kontinuitu sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémg lokalni,
regionalni, narodni nebo evropské Grovni 8alnic a rychlostnich silnic ¢R, ale i
uli¢ni st’ velkych nést, je postup&vybavovana systémy ITS, ale toto tempo zaostava za
potiebami. Zavaehi ITS mize vést ke zlepSeni mobility veéstech, picemz bude
dosazeno sniZzeni dopravnihdefizeni, emisi C@® a spoteby energie, mimo jiné
prostednictvim podpory udrzite#jSich zmisohi dopravy, mezi & pati tramvaje,
metro, vlaky, autobusy, trolejbusy, sdileni autoihioatd.

Cilem navrzenych intervenci je dosud nevybavenopralmi infrastrukturu postugn
vybavovat vhodnymi systémy ITS, které napomohouzlepSenitizeni dopravniho
provozu, ke zlepSertizeni mimdadnych situaci a ke snizeni nehodovosti a snizovani
nasledk zavaznych zrami zpisobenych dopravnimi nehodami. Dale jde o vybavovani
systémy, které napomohou &iringjSi kontrole dodrZzovéani pravidel dopravniho provozu

Pouziti inform&nich a komunikénich technologii v odstvi silni¢ni dopravy a jeho
rozhranich s jinymi druhy dopravy vyznaénptispsje ke snizeni vlivu silni dopravy
na zivotni prosedi a zlepSeni dinnosti, Wetns energetické &innosti, bezpénosti
silnicniho provozu a jeho ochranyigd vrEjSimi hrozbami, wetrg prepravy
nebezpeénych Wci, a véejné bezpénosti a mobility osob a &i a zarové zajisti
fungovani vnitniho trhu a vyssi Groviekonkurenceschopnosti a zé&stnanosti. Pokrok
dosazeny P pouzivani informanich a komunik&nich technologii v jinych druzich
dopravy by se nyni &h projevit i ve vyvoji v odetvi silniéni dopravy, zejména s cilem
zajistit vysSi Urovi integrace mezi sildni dopravou a jinymi druhy dopravy.

3.1.3.4 SPECIFICKY CIL: 1.6 - Vytvo ieni podminek pro $irdi vyuZiti
Zelezntni a vodni dopravy prosfednictvim modernizace
dopravniho parku

Dopravni park v osobrieleznéni dopravé byl v minulosti dlouhodob podinvestovan.
Obnova dopravniho parku osobni Zelémhidopravy probihda v igledku vysokych
investiénich naklad (a tim i dlouhé Zivotnosti) pomalym tempem.

Dopravni parkvodni dopravy je také dlouhodabpodinvestovan. Obnova tohoto parku
je nedostatd nejen v tisledku vysokych investinich naklad, ale zejména vigsledku
nedostat&né splavnosti vodnich cestCeské republice (v oblasti nakladni dopravy).
Souwasré je identifikovana pdeba zvySovani Uroen vodniho parku v oblasti
environmentalnich standdrd jejich pizptisobeni pdebam zapojeni do igpravniho
fettzce multimodalni dopravy a v oblasti bezpesti a prevence nehod a havérii
s nepiznivymi dopady na Zivotni prasdi.
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Cilem navrZzenych intervenci je figpét kvytvoieni podminek pro vySsi
konkurenceschopnost a SirSi vyuztleznéni dopravy, a to zejména pragtdnictvim
nastartovani trvalého cyklu obnovy dopravniho paskabni Zelezgni dopravy. Cilem
intervenci v oblasti Zelezimi dopravy by dale #ho byt zajiStni interoperability v
souladu s TSI prostdnictvim investic do vozového parku.

Cilem navrZzenych intervenci je figpst kvytvoreni podminek pro vyssi
konkurenceschopnost a SirSi vyuziti nakladni vodidpravy, a to zejména
prostednictvim nastartovani trvalého cyklu obnovy dopihe parkuvodni dopravy.
Tyto intervence zvySi environmentalgistotu provozovani vodni dopravy, zlepsi
efektivitu provozovani vodni dopravy modernizovanyptavidly a zvysi tak jejich
zapojeni do fepravnihorettzce multimodalni dopravy a zvysi beZpest a napoiize
prevenci nehod a havarii s igmivymi dopady na Zivotni prasidi.

3.1.3.5 Popis typd a prikladi financovanych aktivit, jejich oéekavany
piispévek k jednomu nebo vice specifickym allm

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.8udou:

e Terminaly multimodalni dopravy — modernizace a ayba (mj. trimodalni
silnice-Zeleznice-voda, bimodalni silnice-zelezjice

* Napojeni termindl na dopravni infrastrukturu Zele#ni, silniéni, vodni a letecké
dopravy, vystavba a modernizace terminal vybaveni mechanismy, zavad
ITS Wetrg podpory door2door mobility.

« Vystavba doprovodné infrastrukturyiggného terminalu

* Podpora novych multimodalnich technologifeldadky \etrg piepravnich
jednotek a dopravnich préstki souvisejicich siisluSnou technologii

Trvalym problémem je trend vyuZivani dalkové sihiipiepravy naklad, kter4 neni
podpdena kvalitni alternativou ippravy (nap jako sluzba pro silthi dopravce)
po zeleznici, pop vodnimi cestami. ligs dlouhodobtrvajici nafist absolutnich vykahn
intermodalni (kombinované) dopravy na Uze@R, zistava jeji podil na celkovych
vykonech nakladni dopravy stale velmi nizky. Konaviana doprava jeippom jednim
z hlavnich progedki, kterym je mozné sniZit zavislost ndirpé silnEni dopra¥
a naphovat cile strategickych dokumeénv této oblasti. V budoucnu by tak vyznamn
mél rast podil kombinované dopravy na celkovych vykoneékladni dopravy.

Pro zvySeni jejiho podilu vS8ak bude nutné vyeamavysit péet a kapacitu wejnych
terminah multimodalni dopravy, tak aby dostaté pokryvaly vyznamné ifepravni
vazby v dalkové nakladni dopravK dalSim problériim pati nedostatné parametry
a vybaveni terminél multimodalni dopravy a nedostéte podminky pro Door2Door
mobilitu (pfimou hladkou mobilitu).

Dle textu néizeni TEN-T se piita s terminaly silnice-Zeleznice lokalizovanyniPkzni,
Brng, Prerow a Ostra¥, sowkasré hlavni sf TEN-T v sol& zahrnuje fistavy v Melniku,
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Dé&cing, Usti nad Labem a v Praze. Unsfst VLC celostatniho vyznamu se v souladu se
Strategii podpory logistiky v prvni etapredpoklada v lokalitach Milovice / Lysa nad
Labem a Rerov. V ramci druhé etapy budovani VLC s&edpoklada umishi VLC
regionalniho vyznamu v Béma v lokalig Plzeai-Ling. Lokality VLC pro dalSi etapy jsou
uvedeny v Flloze¢. 2 Strategie podpory logistiky.

Hlavni cilové skupiny: UZzivatelé multimodalni dopya- provozovatelé multimodalni
dopravy, dopravci, koncovi zakaznici

Cilova Uzemi: Gzemi celéR

Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury a dopravnich
prostedki

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.4udou:

* Vystavba a modernizace infrastruktury draznich &ystmestské a fimeéstské
dopravy (metro, tramvajové systémy, tram-trainé&yst, trolejobusové systémy)

Hlavni mésto Praha ma relati¢ndolie fungujici n&stskou hromadnou dopravu s
paténim systémem metra a siti tramvajovych tratf, Bizadném jiném w#st CR
nedosahuje ani poloviny rozsahu prazské. alt Praze se nachéazi n&$i tramvajovy
provoz, nej¥tsi st autobud MHD a jedina podzemni drdha ve &t&iti tramvajovych
trati disponuji v sotasné dob i dalsi ngsta v ramciCR (Brno — s provozem i v ramgi
Modfic, Liberec — s mezigstskou linkou do Jablonce nad Nisou, Most — prapioje
s tramvajovymi traimi v Litvinové, Olomouc, Ostrava, Pl#e DalSich 13 nst
provozuje 4 trolejbusovych trati.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé hromadné doprasplo - cestujici
Cilova Uzemi: Gzemi celéR
Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury

Alokované prostdky budou ve #&stech, kde budou realizovany integrované Gzemni
investice, sotasti isludnych ITI a IPRU.

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.budou:

* Rozvoj systérin a sluzeb ¥etrs ITS ve néstech pratizeni dopravy a ovlisovani
dopravnich proulil na néstské silnini siti

» Podpora rozvoje infrastruktur prostorovych dat edziéni novych technologii a
aplikaci pro ochranu dopravni infrastruktury i opalizaci dopravy, & aplikaci
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zalozenych na datech a sluzbach druzicovych sysi@eny. Galileo, EGNOS,
Copernicus aj.) na &stské drovni ¥etns integrace na vysSich drovnich

Moderni inform&ni a komunik&ni technologie umoznily vznik novych systém
a aplikaci v dopray nazyvanych jako dopravni telematika nebo inteligemopravni
systémy a sluzby. ITS jsou v podst@dinéieSeni jak se vygédat s problémy rostouci
dopravy v budoucnosti. ITS umadi komplexni pohled na vSechny druhy dopravy
a uleluji feSeni koordinace propojeriiznych dopravnich systém

Zvl4St v oblasti dopravy jeréba atributové informace (vlastnosti, hodnotydieliposty
aj.) chapat a zpracovavat v Uzemnich souvislostd#vaznost konkrétni informace
k urcitému Gzemi je zaji8ha propojenim atributu s informaci o poloze (tazSienim
popisné, atributové informace o informaci prostangv Teprve poté lze provéd
analyzy dat ve vztahu ke konkrétnimu Gzemi a&$igptak planovat, rozvijet a spravovat
dopravni infrastrukturu a monitorovat jevy, kteeérea dopravni infrastrukitel vyskytuji.

V sowasné dob neexistuje jednotna platforma integrujici datactSdruki dopravy,
kterd by pl& pokryvala pozadavky uzivafela odpovidala kladenym nariok
na interoperabilitu. Kazdd z pBdenych organizaci vyuziva vlastni, svépomoci
vystawny systém, ktery pk odpovida poZzadadkn a narokm dané organizace.
Vzajemné propojeni systéna vyuzitelnost dat spravcem jiné dopravni infraguiry je
vSak jak z technickych, takiedevSim z organizaich divodi obtizné. Problémem je
rovrnéz standardizace popisu prostorovych dat, kteraphyosala pozadavky a néroky
riznych sprave infrastruktury (stat, kraje, obce) a slozek 1ZS.

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé sikni dopravy ve réstech a obyvatelé ¢at
Cilova Gzemi: Uzemi celéR

Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci demé infrastruktury
Podporované aktivity v rdmci specifického cile 1.6udou:

» Obnova dopravniho parku osobni Zelémhdopravy
+ Upravy vozidel vedouci k zajiti interoperability a implementaci TSI
« Obnova dopravniho parku nakladni a pravidelné dsedajné vodni dopravy

Dopravni park osobni vodni dopravy bude podporq@ure pro gely dopravy uwené
pro uspokojovani pétb dopravni obsluznostiifpozy aj).

Obnova dopravniho parku vodni dopravy bude nastavek, aby proces obnovy byl
udrzitelny. Intervence do dopravniho parku vodnprdey povedou vedle nastartovani
procesu obnovy rowi k snizeni vlii vodni dopravy na zivotni prdsdi (intervence
vedouci ke snizovani emisi a zvySovani energetiElektivnosti provozu), k jejich
ptizpisobeni pdebam zapojeni do tepravniho fe€zce multimodalni dopravy
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(intervence vedouci ke zvySeni konkurenceschoprmséifektivnosti provozu vodni
dopravy a pesunu pepravy zbozi ze silnic do vodni dopravy) a v oblaszpé&nosti a
prevence nehod a havarii s fiepivymi dopady na Zivotni prasdi.

Obnova dopravniho parku osobni Zelémhidopravy bude vychazet z domych plari
dopravni obsluznosti Uzemi a musi byt nastavenaatak proces obnovy byl udrzitelny
(financovani veéejnych sluzeb v hromadné dopkabude zajiBovat cyklus obnovy
vozidel atd.), a aby se s pozadavky na obnovenk aas jeho finosy pditalo jiz i
vyhlaSovani soéti na vytEr doprava pro plréni verejné objednavky v danych relacich.
K nastartovani procesu je mj. nezbytné zajistitasonstavajiciho zastaralého dopravniho
parku a to jak formou nakupu novych souprav, talodernizacti repasovanim souprav
jiz pouzivanych. Row¥ pri obnow dopravniho parku Zelezmi dopravy bude pt¢ba
zameiit se na pozadavky na interoperabilitu Zeleznidmbefiné pisluSnymi TSI (¢.
TSI TAF a TAP). Tyto intervence se budou vedle osotlopravy tykat i dopravy
nakladni.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé ZeleZni dopravy, uZivatelé nakladni vodni dopravy a
pravidelné osobni ¥ejné vodni dopravy

Cilova Gzemi: Gzemi celéR

Prijemci: Vlastnici dopravnich prasdki provozovanych v Zeleztii dopraé (v
piipadt ndkupu Zelezinich vozidel jde o vozidla pro vieejnou dopravu provozovanou
v zdvazku viejné sluzby vetrg dopravy peshranini) a vlastnici plavidel provozujici
nakladni vodni dopravu a pravidelnou osobriey®u vodni dopravu

3.1.4 Kategorie intervenci v ramci PO 1 §l. 87 odst. 2 pism. (b)(vi))

Kategorie intervencié(. 87 odst. 2 pism. (b)(vi))

Fond soudrznosti
Tabulka¢. 7: Dimenze| Tabulkag¢. 8: Dimenze 2 Tabulkac. 9: Tabulkag. 10:
1 Forma financovani Dimenze 3 _ Dimenze 6
Interver®ni oblast Uzemi Uzemni provagei
mechanismy
Kaod dastka v | Kod castkav | Kéd castkav | Kéd castka v
mil. € mil. € mil. € mil. €
%7 2091,37 | 01 Nevratna 2091,37| 01 Msto 235,82 ITI i 117,62
Zeleznice pomoc IPRU 39,21
(TEN-T
Core)
28 00 Nevztahuje 1855,56
Zeleznice se
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(TEN-T)

29
Zeleznice
jiné

30 Mobilni
majetek
zeleznic

038
Multimoda
Ini
doprava
(TEN-T)

039
Multimoda
Ini
doprava

044
Vnitrozem
ské vodni
cesty a
piistavy
(TEN-T)

046 Cista
meéstska
dopravni
infrastrukt
ura a
podpora
dopravy ve
méstech

047 ITS

3.2 PRIORITNi OSA 2: Silniéni infrastruktura na siti TEN-T a verejna
infrastruktura pro ¢&istou mobilitu

3.2.1 INVESTICNI PRIORITA 1 prioritni osy 2: Podpora multimodalni ho
jednotného evropského dopravniho prostoru prodtednictvim investic do
TEN-T (na¥izeni o FS§I. 4, odst. (d), bod i.)

3.2.1.1 SPECIFICKY CIiL 2.1: ZlepSeni propojeni center a redoni a
zvySeni bezpé&nosti a efektivnosti silnéni dopravy prostiednictvim
vystavby, obnovy a modernizace dalnic a silnic $itTEN-T véetné
rozvoje systéni ITS

Silniéni doprava m& negativni dopady na Zivotni pgealita véejné zdravi v dsledku
nevhodnych parameitinfrastruktury. Negativem jsou taktéz emise sitemych plyni i
pro zdravi Skodlivych latek.

Stav infrastruktury je charakterizovdn chijibim dalntnim napojenim &kterych
regionm: a nedostataym propojenim regian Problémem je taktéZ Spatny technicky stav
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stavajicich komunikaci, které jsou charakterizovié@tou nebezgmych mist a fekazek
bezpé&nosti provozu. V dsledku chybjicich Usek dalniéni a silnéni sig a v disledku
nevyhovujiciho stavu stavajici&itznikaji nezadouci kongesce. Realitou je nedasiéte
vyuziti potencidlu ITS a novych technologii a aplik &. systéni vyuZivajicich
druzicové systémy a infrastruktur vyuzivajicichgiomovych dat (SDI).

Cilem navrhovanych intervenci je:

« Doplreni chyk¥jicich Gsek délnic a rychlostnich silnic a navazujici zlepSeni
silni¢ni dopravy na siti TEN-Taetrg jejihotizeni a usrriovani

» ZlepSeni paramaira obnova stavajici gifa rozvoj dalnic a silnic SItTEN-T a
navazujici zlepSeni sikni dopravy na siti TEN-T detrg jejiho tizeni a
usneriiovani

» Zajiseni standard EU na silnéni siti s velkym objemem dopravy z&elem
zvySeni bezpmosti a plynulosti dopravy

» Podpora zavéshi, vyuzivani a koordinace ITS na sini siti TEN-T.

Podporované aktivity v ramci specifického cile Butlou:

+ Vystavba novych Uséksilni¢ni sit TEN-T

* Modernizace, obnova a zkapaéith jiz provozovanych Usékkategorie D, R a
ostatnich silnic |. #fd si€ TEN-T a modernizace dopravnich mechatiieh
prostedki pro UdrZzbu silrini si€ TEN-T v souladu $l. 9 odst. 2 Rozhodnuti EP
a Rady¢. 661/2010/EU o hlavnich smech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sk

* Rozvoj systémi a sluzeb ITS, GIS a infrastruktur prostorovych (&DI), siti a
sluzeb elektronickych komunikaci pro poskytovanfoimaci o dopravnim
provozu a o cestovani v redlnéase, pro dynamickézeni dopravy, ovliiovani
dopravnich prouil a poskytovani informaci a sluzéhli¢cim a cestujicim ramci
sit¢ TEN-T a souvisejici infrastruktury

e Podpora zavagi novych technologii a aplikaci pro ochranu dopfav
infrastruktury i optimalizaci dopravy, ¢v aplikaci zaloZzenych na datech
a sluzbach druzicovych systértnag. Galileo, EGNOS, Copernicus aj.) v ramci
sitt TEN-T

V rdmci vystavby, modernizace a zkapagitinsilniéni infrastruktury budou podporovéana
také opateni ke sniZeni negativnich dofiaga bezpé&nost provozu &etrg mechanisra
pro udrzbu, zivotni pro&di a lidské zdravidetnt odstraovani nebezpmych mist a
nezbytnych intervenci v ochranném pasmu komuni&acivréz vybaveni doprovodnou
infrastrukturou pro spravu silnic, dohled nad bémpsti a plynulosti provozu {etns
potiebnych kontrolnich stanovi& ramci odpéivek) acinnost IZS.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé sikni dopravy — cestujici, provozovatelé sitmii
dopravy, dopravci, spediié
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Cilova Gzemi: Gzemi celéR
Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci dené silnéni infrastruktury

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

3.2.2 INVESTI CNi PRIORITA 2 prioritni osy 2: Rozvoj a zlepSovanidopravnich
systémi Setrnych k Zivotnimu prosttedi, Wetné systémii s nizkou hlunosti, a
nizkouhlikovych dopravnich systéni, vetné vnitrozemské a namdni lodni
dopravy, pristavii, multimodalnich spoji a letiStni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu (nafizeni o FS,¢l. 4,
odst. (d), bod ii.)

3.2.2.1 SPECIFICKY CIL 2.2: Vytvo feni podminek pro $irsi vyuZiti vozidel
na alternativni pohon na silngéni siti

Smernici je navrhovana minimalni povinna infrastrulturapéjecich a dobijecich stanic
pro elektinu, vodik a zemni plyn (CNG a LNG), ktera méackily vyznam pro fjeti
téchto alternativnich paliv spi@biteli (zavedeni na trh) a pro dalSi rozvoj a Wiu#chto
technologii v od¥tvi.

Tento navrh vyZaduje, aby kaZdiensky stat #dil minimalni pa@et dobijecich stanic
pro elektrickd vozidla, fgxéemz 10 % z nich bude ke&§r¢ pristupnych.
Cerpaci stanice s LNG j&eba postavit v ramci zakladni transevropské dopraii

(TEN-T) ve vSech nanfaich a vnitrozemskychifstavech a s maximalnimi moznymi
rozestupy na dalnicich.

Cilem navrhovanych intervenci je:

» vytvoreni podminek pro SirSi vyuZziti vozidel na alterwaitipohon na silgni siti,
a to zejména ve &stech, kde seipdpoklada Sirsi vyuzitéthto vozidel,

» piispivek k naphovani citi Strategie Evropa 2020 dle poZadav&nernice
zava@&nim minimalniho povinného Btu dobijecich a napajecich stanic pro
vozidla s alternativnimi pohony.

Podporované aktivity v ramci specifického cile 2.2:
- Vybaveni véejné dopravni infrastruktury napajecimi a dobijécstanicemi pro

alternativni pohony, mimo jiné v ramci existujicipark and ridea placenych
parkovacich mist.

Hlavni cilové skupiny: Vlastnici vozidel na ahativni pohony

Cilova Gzemi: Gzemi celéR
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Prijemci: Rijemci podpory budou vlastnici/spravci demé infrastruktury s wejnym
piistupem

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc
3.2.3 Kategorie intervenci v PO 2

Kategorie intervenci¢(. 87 odst. 2 pism. (b)(vi))

Fond soudrznosti

Tabulka¢. 7: Dimenze 1 Tabulka¢. 8: Dimenze 2 Tabulkag. 9: Tabulkac. 10:
Interverkni oblast Forma financovani Dimenze 3 Dimenze 6
Uzemi Uzemni provagci
mechanismy
Kod gastka v| Kod gastka v mil. € Kaod Castkav | Kéd gastka v
mil. € mil. € mil. €
31 TEN-T 1906,41 - 0
délnice a silnice
(core)
32 TEN-T
délnice a silnice 00
(comprehensive 01 Nevratna .
036 TEN-T 1906,41 pomoc 1906,41 g:vztahUJe
Reconstructed
or improved
road
047 ITS

3.3 PRIORITNIi OSA 3: Silni &nf infrastruktura mimo si ¢ TEN-T

3.3.1 INVESTICNI PRIORITA 1 prioritni osy 3: ZvySovani regionalni mobility
prostfednictvim pripojeni sekundérnich a terciarnich uzi k infrastruktu ie
sit¢ TEN-T , véetné multimodalnich uzhi (narizeni o ERDF,¢l. 5, odst. (7),
bod b))

3.3.1.1 SPECIFICKY CIL 3.1: ZlepSeni dostupnosti regioni, zvy3eni
bezpenosti a plynulosti a snizeni dopaid dopravy na ve‘ejné zdravi
prostifednictvim vystavby, obnovy a zlepSeni parameir dalnic,
rychlostnich silnic a silnic I. tfidy mimo si® TEN-T

Sowasny provoz na dalnicich a silnicich je charaktefn vysokou nehodovosti v
porovnani s ostatnimi druhy dopravy i mezinakdBtavajici i ma v disledku
nevhodnych paramétinfrastruktury vysoky dopad na Zivotni priesti a véejné zdravi.
Pravodnim jevem jsou emise sklenikovych plyirpro zdravi Skodlivych latek.

Mezi hlavni problémy péit chykgjici kapacitni (pedevsim dalgni) napojeni skterych

regionm: a chykjici kvalitni a vykonné vzajemné propojeni redioRroblémem je taktéz

existence pitahi dilezitych talh intravilany obci a nedostdi®a kapacita infrastruktury
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v hust osidlenych oblastech s kongescemi. Spatny technatev komunikaci a
existencgady bodovych zavad ma negativni dopad na plynaltszpénost provozu.

Cilem navrhovanych intervenci je proto vystavbanmia a zlepSeni paramitdalnic,
rychlostnich silnic a silnic L.fidy mimo sf TEN-T za @&elem zlepSeni dostupnosti
regioni a zvySeni bezgaosti a plynulosti dopravy a snizeni dopaad Zivotni prosedi.

Podporované aktivity v ramci specifického cile 3tudou:

« Rekonstrukce, modernizace, obnova a vystavba sldiélnic ve vlastnictvi statu
mimo sf TEN-T wetns zavaeéni ITS
» Vystavba obchvata pelozek

V ramci rekonstrukce a modernizace siimiinfrastruktury zde budou podporovana také
opateni ke sniZzeni negativnich dopath bezpénost provozu, zivotni pragdi a lidské
zdravi etré odstraiovani nebezpmych mist a nezbytnych intervenci v ochranném
pasmu komunikaci.

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé sikni dopravy — cestujici, provozovatelé dopravy
Cilova Gzemi: tzemi celéR mimo hl. nésta Prahy

Prijemci: Aijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

3.3.2 Kategorie intervenciv PO 3

Kategorie intervencié(. 87 odst. 2 pism. (b)(vi))

Tabulka¢. 7: Dimenze 1 Tabulka¢. 8: Dimenze| Tabulkaé¢. 9: Dimenze 3 Tabulka¢. 10:
Interveréni oblast 2 Uzemi Dimenze 6
Forma financovani Uzemni provaci
mechanismy
Kod gastka | Kéd gastka v| Kéd gastka v| Kéd gastka
v mil mil. € mil. € v mil. €
€
033 Secondary roapd627,46 | 01 627,46 00 Nevztahuje 627,46
links to TEN-T road Nevratna se
network and nodes (new pomoc
build)
037 Other reconstructed
or improved road
(motorway, national
regional or local)
034 Other national and
regional roads (ne
build)
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3.4 Popis principt pro vybér operaci
Text bude vlozen ve stejnéndrdru vSech prioritnich os.

Projekty budou zpracovany aregkladany zadateli. Vo projekfi bude proveden
Ridicim organem OP Doprava, a to na zaklagistupu odborného posouzeni souladu
s kritérii  vybéru projekti schvélenymi Monitorovacim vyborem. Velké projekty
(projekty s celkovymi zfsobilymi naklady nad 75 mil. EUR) budouregkladany
Evropské komisi progtdnictvimRidiciho organu OP Doprava (MD).

Po Zadatelich bude zejména pozadovano dolozeni:

» souladu projektu a jeho @ik cili OP Doprava,

» spol&enské ekonomické efektivnosti a ixodnini (elnosti vynalozenych
prostedki — hodnota za penize,

» zajis€ni udrZitelnosti projektu (zejména z pohledu praw@ni projektu a
Gdrzby),

+ naphovani citt DPCR a DP EU,

« plnéni specifickych cil a soulad sifisluSnou prioritni osou,

« prispvku realizace projektu ke zkvali#ni Zivotniho prosedi a zlepSeni
verejného zdravi, sliitelnosti s horizontalnimi politikami Spalenstvi,

» v relevantnich fipadech ekonomické #ipobilosti Zadatele,

« dalSich patbnych dokumeiita doklad dle povahy projektu a evropskyeh
nérodnich legislativnich a metodickych poZadayhag. studie proveditelnosti,
stanoviska fislusnych orgai znalecké&i expertni posudky apod.).

U projektovych zadosti bude kontrolovana Uplnogoranalni spravnost projektovych
Zadosti a zfsobilost naklal pozadované intervence z hlediska pravidel FS a EERD
a narodniho v&jného spolufinancovani.

Zadny projekt neobdrzi fingni prostedky Spoléenstvi gedtim, nez spini veskeré
pozadavky kladené legislativou EU — a zejména nigtddtim, nez bude dokdeno
vyhodnoceni EIA (tam, kde jgigluSnou legislativou pozadovano).

3.5 Specifikace velkych projekii

OP Doprava bude realizovan mimo jiné predhictvim tzv. velkych projekt jejichz
celkové zjiisobilé naklady budou vySsi nez 75 mil. EUR.

Velké projekty budou do financovani v rdmci OPDraz&ny pedevSim na zakl&d
vystupi Knihy 10 Dopravnich sektorovych strategii, 2. fazgejichz ramci byla
potebnost a fedpokladana efektivhostdhto projekii posouzena pragdnictvim
multikriterialni analyzy a zjednoduSené CBA.
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V ptipack velkych projekt bude projektovd ZAadostiqulloZzena spolu se studii
proveditelnosti, cost-benefit analyzodent ekonomické a finami analyzy, analyzy
rizik a analyzy environmentalnich dogad

Proces rozhodovani o schvéaleni velkych prdjede budefidit postupem stanovenym
v ¢l. 93 obecného riizeni.

Seznam velkych projekt jejichZ realizace je planovanaiem programového obdobi, je
soutasti OP Doprava jakarffoha¢. 1 OP Doprava.
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3.6 Spolané a specifické indikatory OP Doprava

InvestiEni priorita Specificky cil dle TZ Cilova Indikéator Vychozi Cilova Zdroj dat,
skupin hodnota/ | hodnotav| frekvence
al Kod Spoleny / | Néazev indikatoru Nirna Typ Z&avaznost (rok) roce 2022 | sledovani
GUzemi NCI specificky jednotka | indikatoru | indikatoru
dimen | 2014+ indikéator (vystup / hlavni /
ze (CIS) vysledek / | interni (H
dopad) )]
Rozvoj a obnova SC 1.1 - ZlepSeni 370600" C Celkova délka km vystup H 0/(2013) 33 P
komplexnich, vysoce | infrastruktury pro vyssi novych Zelezrinich
kvalitnich konkurenceschopnost trati
a interoperabilnich VEtST vyuziti Zeleznini
Zeleznénich systér dopravy 370601 C Celkova délka km vystup H 0/(2013) 30 P
a podpora op#&tni na novych Zelezrinich
snizovani hluku (nigzeni trati, z toho TEN-T
o FS¢l. 4, odst. (d), bod
ii.) 370700" C Celkova délka km vystup H 0/(2013) 140 P
rekonstruovanych
nebo
modernizovanych
Zeleznénich trati
370701 C Celkova délka km vystup H 0/(2013) 95 P

rekonstruovanych
nebo
modernizovanych
zeleznénich trati, z
toho TEN-T
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WF46

Délka

km vystup

WF45

WF44

Zeleznénich trati
mimo TEN-T

Zeleznénich

rekonstruovanych

Pdet modernizaci \

pocet vystup

0/(2013) 45

stanicich na
Zeleznénich tratich
TEN-T

Pdet modernizaci \
Zeleznénich

pocet vystup

0/(2013) 5

WF42

stanicich na
Zelezngnich tratich
mimo TEN-T

Usporaasu v

Osobohod

0/(2013) 10

370704

osobni Zelez®ni
doprag

Délka zelezmiich

trati se systémem

iny / rok

km

vysledek

vystup

0/(2013)

2367933

WF41

GSM-R/ ETCS¢i

P&et odstraani

je zavedeno /
modernizovano
zabezpe&ovaci
zarizeni DOZ

poset

vystup

0/(2013) | 800

(omezeni) na

51

0/(2013)

25




zeleznéni trati

WF39 Stupenaplreni procentni |  vysledek 0/(2013) 50 RO
planu ERTMS bod
Neni v Paet no¥ Paset vystup 0 (2013) 40 RO
NCI paizenych nebo | prostedki
modernizovanych
mechanizénich
prostedki
Podpora multimodalnihg SC 1.2 - ZlepSeni 371500 Celkova délka km vystup 0/(2013) 25 P
jednotného evropského| infrastruktury pro vyssi novych nebo
dopravniho prostoru konkurenceschopnost modernizovanych
prostednictvim investic VELSI vyuziti vnitrozemskych
do TEN-T (ndizeni o FS, vnitrozemské vodni vodnich cest
¢l. 4, odst. (d), bod i.) dopravy
WF37 Zvyseniigpravy tis. t/rok vysledek 0/(2013) 200 P
vnitrozemskou
vodni dopravou
Rozvoj a zlepSovani SC 1.3 - Vytvdeni WF36 Pet paet vystup 0/(2013) 3 P
dopravnich systétn podminek pro &si modernizovanych/
SetrrgjSich k zivotnimu vyuZziti multimodalni novych terminél
prostedi, Letrg systéni dopravy
s nizkou hlnost, a WF35 Poet novych/ pacet vystup 0/(2013)| 10 P
nizkouhlikovych ) .
) ) modernizovanych
dopravn'lch systeﬁ? mechanizr &i
véetns vnitrozemské a .
| ) . zarizeni pro
nédmdni lodni dopravy, prekladku
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pristavi, multimodalnich
spoji a letistni
infrastruktury s cilem
podporovat udrZitelnou

WF34

ZvySeni objemu
multimodalni
prepravy

t/rok

vysledek

0/(2013)

650

regionalni a mistni
mobilitu (na&fzeni o FS,
&l. 4, odst. (d), bod ii.)

SC 1.4 - Vytvéeni
podminek pro zvySeni
vyuzivani véejné
hromadné dopravy ve
méstech v elektrické

15

Celkova délka
novych nebo
modernizovanych
tramvajovych trati
nebo linek metra

km

vystup

0/(2013)

7,9

trakci

neni v
NCI

Celkova délka
novych nebo
modernizovanych
metra,
tramvajovych trati
nebo trolejbusovych

trati

km

vystup

0/(2013)

22

373222

Frastek p@tu osob| potet osob

obsluhovanych
MHD

vysledek

0/(2013)

150000

SC 1.5 - ZlepSeriizeni
dopravniho provozu a
zvySovani bezpmosti

WF27

Peet z&izeni a
sluZzeb ITS

53

poset

vystup

0/(2013)

140




dopravniho provozu ve

; neni v Zvyseni Paset vysledek 0/(2013) | 1300000 z:{6]
méstech * . . .
NCI informovanosti informova
fidich nych osob
SC 1.6 - Vytvéeni WF25 Peet now Paet vystup 0/(2013) 27 P
podminek pro Sir§i porizenych nebo vozidel
vyuziti Zeleznini a modernizovanych
vodni dopravy vozidel pro drazni
prostednictvim dopravu
modernizace
dopravniho parku - WF30 Poet pocet vystup 0/(2013) 12 P
modernizovanych
plavidel
WF29 Kapacita n@v kapacita vysledek 0/(2013) 8000 P
porizenych nebo
modernizovanych
vozidel pro drazni
dopravu
Podpora multimodalnihg SC 2.1 - ZlepSeni 370%00 Celkova délka nav km vystup 0/(2013) 119 P
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jednotného evropského
dopravniho prostoru

prostednictvim investic

do TEN-T (ndizeni o FS,
¢l. 4, odst. (d), bod i.)

propojeni center a
regioni a zvySeni
bezpeénosti a
efektivnosti silnéni
dopravy
prostednictvim
vystavby, obnovy a
modernizace délnic a
silnic si¢ TEN-T
véetre rozvoje systérn
ITS

postavenych silnic

370300 Celkova délka noy]  km vystup 0/(2013) 119
postavenych silnic,
z toho TEN-T
14M Celkova délka km vystup 0/(2013) 60
rekonstruovanych
nebo
modernizovanych
silnic
l4a Celkova délka km vystup 0/(2013) 60
rekonstruovanych
nebo
modernizovanych
silnic, z toho TEN-
T
WF27 Peet z&izeni a potet vystup 0/(2013) 65
sluzeb ITS
WF28 Usporgasu v osobohodi|  vysledek 0/(2013) | 7994857
silni¢ni dopra ny / rok
neni v Zvyseni pramérny vysledek 0/(2013) 450000
NCI informovanosti poset
fidica informova
nych
osob/den
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Rozvoj a zlepSovani
dopravnich systétn
Setrnych k Zivotnimu
prostedi, &etrg systéni
s nizkou hldnosti,
a nizkouhlikovych
dopravnich systéin
véetns vnitrozemské
a namani lodni dopravy,
pristavi, multimodalnich
spoji a letistni
infrastruktury s cilem
podporovat udrZitelnou
regionalni a mistni
mobilitu (na&fzeni o FS,
¢l. 4, odst. (d), bod ii.)

SC 2.2 - Vytvéeni

podminek pro Sirsi

vyuziti vozidel na

alternativni pohon
na silnini siti

610242

R&et now
porizenychgi
zmodernizovanych
zarizeni technické
infrastruktury pro
ekologické vozidla

poset

vystup

0/(2013)

1000

WF26

ZvySeni kapacity
zarizeni utenych k
nabijeni vozidel

kW

vysledek

0/(2013)

20 000

ZvySovani regionalni
mobility prostednictvim
pripojeni sekundérnich g

terciarnich uzl k
infrastruktue si€ TEN-
T, véetng multimodalnich
uzli (naizeni o ERDF,

¢l. 5, odst. (7), bod b)

SC 3.1 - ZlepSeni
dostupnosti regiai
zvySeni bezpmosti a
plynulosti a snizeni
dopad: dopravy na
verejné zdravi
prostednictvim
vystavby, obnovy a
zlepSeni parameir
dalnic, rychlostnich
silnic a silnic 1. tidy
mimo st TEN-T

370400"

Délka novych
délnic a
rychlostnich silnic a|
silnic I. tfidy mimo
TEN-T

km

vystup

0/(2013)

28

370502

Délka
rekonstruovanych
silnic |. tridy -
mimo TENT-T

km

vystup

0/(2013)

12

WF28

Usporaasu v
silni¢ni dopra

Osobohod
iny /rok

vysledek

0/(2013)

49 657
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ZlepSovani
institucionalni kapacity
vefejnych orgah

a z(@Eastrénych subjeld
a inné veejné spravy
prostednictvim opaeni
na posilovani
institucionalni kapacity
a inné veejné spravy
a veejnych sluzeb
souvisejicich

s provaénim Fondu
soudrznostid. 4e)
naizeni o FS)

SC 4.1 - Podpora a
zajiS&ni implementace
OP Doprava

jevNCI

Mira spokojenosti % vysledek -/(2013) Ize
bez relevantnich aktér nastavit,
kodu™ s podminkami pro az po
praci natizeni zjisteni
DoP/OP vychozi
hodnoty
Neni v Mira spokojenosti % vysledek -/(2013) Ize
NCI zamgstnand nastavit,
implementani az po
struktury zjisteni
s personalni vychozi
politikou a hodnoty
systémem
vzdilavani
Neni Paet trvale FTE vysledek 85/(2013 103
v NCI zaméstnanych )
pracovniki
implementani
struktury
Je Paet Patet vystup 0 15
v NCI uskutg&nénych aktivit
bez Skoleni, semirid,
kédu workshoyi,

konferenci a ostatn
podobné aktivity

P — gijiemce,RO —Ridici organ

Zdroj: MMR-NOK
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Poznamky:

! Seznam obsahuje spaié a specifické indikatory vystupu a vysledku. kédibry musi byt nastaveny na Grovni specifickydh irivestinich priorit.

Detaily konkrétnich indikatdrmusi byt v souladu s Narodnifiselnikem indikatar 2014+. U &ch indikatofi, na jejichz hodnoty jsou navazany milniky, je gtubznaeni,M* nag. 07010

2 Programy stanovi cile pro vystupové a vysledkadkétory aZ do roku 2022. U indikatooznaenych jako milniky jsou dif hodnoty pro roky 2016 a 2018 nastavovany v saahestabulce, viz tald. 7.
3V pripact, Ze se vybrany specificky &l jeho diki aktivita vztahuje pouze na konkrétni cilovou skumebo Gzemi, specifikujte cilové hodnotyno na danou skupinti region.

Tab.&. 5: Seznam spaleych indikatofi programu

Investini priorita Specificky cil Cilova Indikator vystupu a vysledku Vychozi| Cilova Zdroj dat,
skupina hodnota hodnota frekvence
/ Kaéd Néazev indikatoru Mrna Typ (2022% sledovani
. . S / (rok)
Gzemni| NCI jednotk | Indikatoru
dimenz | 2014+ a (vystup /,
e vysledek)
Rozvoj a obnova komplexnich, SC 1.1 - ZlepSeni 370600" Celkova délka novych km vystup 0/(2013) 33 P
vysoce kvalitnich a infrastruktury pro vyssi Zeleznénich trati
interoperabilnich Zelezénich konkurenceschopnost &t$i
systénti a podpora op#gni na vyuziti zeleznini dopravy 370601 Celkova délka novych km vystup 0/(2013) 30 P
snizovani hluku (nidzeni o FS¢l. Zeleznénich trati, z toho
4, odst. (d), bod iii.) TEN-T
370700 Celkové délka km vystup 0/(2013) 140 P
rekonstruovanych nebo
modernizovanych
Zeleznénich trati
370701 Celkové délka km vystup 0/(2013) 95 P

rekonstruovanych nebo
modernizovanych
Zeleznénich trati, z toho
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TEN-T

Podpora multimodalniho SC 1.2 - ZlepSeni 371500 | Celkova délka novych nejo km vystup 0/(2013) 25
jednotného evropského infrastruktury pro vyssi modernizovanych
dopravniho prostoru konkurenceschopnost &tsi vnitrozemskych vodnich
prostednictvim investic do TEN-|  vyuziti vnitrozemské vodni cest
T (natizeni o FS¢l. 4, odst. (d), dopravy
bod i.)
SC 1.4 - Vytvéeni podminek| 15 Celkova délka novych neb km vystup 0/(2013) 7.9
pro zvy3eni vyuzivani vejné modernizovanych trati metr|
hromadné dopravy ve a tramvajovych trati
méstech v elektrické trakci
ZvySovani regionalni mobility | SC 3.1 - ZlepSeni dostupnosti 370200" Celkova délka nay km vystup 0/(2013) 119
prostednictvim gipojeni regioni, zvySeni bezpmosti postavenych silnic
sekundarnich a terciarnich aX a plynulosti a snizeni dopéad
infrastruktae sit TEN-T, wetns dopravy na viejné zdravi 370300 Celkovéa délka km vystup 0/(2013) 119
multimodalnich uzl (naizeni o prostednictvim vystavby, rekonstruovanych nebo
ERDF,¢l. 5, odst. (7), bod b) obnovy a zlepSeni paramitr modernizovanych silnic, z
dalnic, rychlostnich silnic a toho TEN-T
silnic I. tfidy mimo sf TEN-T
14 Celkova délka km vystup 0/(2013) 60
rekonstruovanych nebo
modernizovanych silnic
l4a Celkova délka km vystup 0/(2013) 60

rekonstruovanych nebo
modernizovanych silnic, z
toho TEN-T

Zdroj: Evropskéa komise, dopino MMR-NOK

Poznamky:
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! Seznam obsahuje pouze spaleindikatory vystupu a vysledku. Indikatory mugi bastaveny na Grovni specifickychicihvestinich priorit.

Detaily konkrétnich indikatérmusi byt v souladu s Narodniffselnikem indikatar 2014+. U &ch indikatofi, na jejichz hodnoty jsou navazéany milniky, je ptmbznaeni,M“ nag. 070100

2 Programy stanovi cile pro vystupové a vysledkadikétory az do roku 2022. U indikafooznasenych jako milniky jsou dif hodnoty pro roky 2016 a 2018 nastavovany v saammstabulce, viz tali. 7.
3V pripad, Ze se vybrany specificky @ jeho diki aktivita vztahuje pouze na konkrétni cilovou skumebo Gzemi, specifikujte cilové hodnot§npo na danou skupinti region.
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3.7 Vykonnostni ramec

Vykonnostni rdmec bude formulovan v souladtléskem 19 odst. 1 obecnéhofizani a pilohou | obecného fiizeni. Ke sledovani spini

prioritni osy budou zavedeny milniky. Budou spéaifidna data ptebna pro fezkum vykonnostniho rAmce do strukturované tab&iligy

Tabulka 6:  Vykonnostni ramec dle prioritni osy
Prioritni | Typ ID Ukazatel Mérna Fond Kategorie Milnik pro rok | Koneény cil | Zdroj udaj Poptipadé
osa ukazatele nebo klitovy | jednotka regioni 2018 (2023 vyswétleni
(Kitovy krok (pouzije-li se) relevantnosti
Icovy provadéni
krok » VERE2 M 7 Tc ukazatele
provéadéni,
finanéni
vystup
nebo
popiipadé
ukazatel
vysledkii)
PO1 vystup 370600 Celkova délk&m FS nepouzije se 115 33| RO
novych
Zeleznénich
trati

3

4

61

Milniky mohou byt prezentovany Byako celek (muzi + Zeny), nebo mohou byt ridedy podle pohlavi. ,M”

= muzi, ,Z2” = Zeny, ,C* =alek

Cilova hodnota fize byt prezentovana tijako celek (muZi + Zeny), nebouite byt rozdlena podle pohlavi. ,M” = muZi, ,Z”

= Zeny, ,C" =etek.
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PO 1

vystup

370700

Celkova dél
rekonstruova
nych nebo
modernizova
nych trati

&m

FS

nepouzije se

34

95

PO 2

vystup

370200

Celkova dél
now
postavenych
silnic

&m

FS

nepouzije se

42

11

h RO

PO 2

vystup

14

Celkova délk
rekonstrova
nych nebo
modernizova
nych silnic

akm

FS

nepouzije se

21

60

PO 3

vystup

370400

Délka novy
dalnic a
rychlostnich
silnic a silnic
I. tiidy mimo
TEN-T

Hkm

FS

mén
rozvinuté

10

28

PO 3

vystup

370502

Délka
rekonstruovan
ych silnic I.
tiidy — mimo
TEN-T

km

FS

mén
rozvinuté

12

PO 4

vystup

Peet
schvalenych
projekii

poset

FS

nepouzije se

10

PO4

vysledek

Mira

spokojenosti

%

FS

nepouzije se

Na zéklad
podklacdh od RO
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relevantnich

aktérm S
podminkami
pro praci na
fizeni OP

OPTP Ize nastavi
milnik a cilovou
hodnotu.

[
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3.8 Prioritni osa 4 — Technicka pomoc
3.8.1 Specificky cil 4.1 - Podpora a zajigni implementace OP Doprava

Prioritni osa 4 bude zatfena na podporu a zag#i implementace OP Doprava.

V ramci prioritni osy Technicka pomoctre byt podle¢lanku 52 obecného fiaeni
financovana fiprava,fizeni, monitorovani, hodnoceni, aktivity v oblasformovanosti

a publicity, vyn&éna informaci,ieSeni stiznosti, kontrola a audit. Predky technické
pomoci by n#l Ridici organ pouzit k podpe aktivit, které povedou ke sniZeni
administrativni z&e na pijemce, a to ¥etrg systéni elektronické vyminy dat a aktivit

k posileni kapacitylenského statu aifpemai pfi administraci programu. Eval&iai
projekt ,Vyhodnoceni systémovych, administrativnechrgjSich vlivi na implementaci
projekti majoritnich pijemail OPD* identifikoval, Ze nedostateé vyuzivani progedka
technické pomoci ze strany Zadatepredstavovalo jeden 2z nejvyzna#sich
identifikovanych probléri implementace Opetaiho programu Doprava 2007-2013. V
souladu s dopogignimi tohoto evalumiho projektu budou tedy podniknuta dfest
vedouci k zvySeni motivace zadatéd efektivnimu vyuzivani technické pomoci a k
budovani jejich vlastnich odbornych kapacit.

Nezbytnym pedpokladem Usgného a efektivniho vyuziti podpory EU jéegevsim
zajiseni kvalitni pripravy projekt a efektivni implementace projéke Grovré piijemai
a implementanich orgai veéetns koordinace dizeni vyuziti vSech prosdki z rozpdtu
kohezni politiky utenych pro rozvoj sektoru dopravyGR. Velmi dilezitymi aspekty
jsou rovréz zpracovani fislusnych strategickych dokuména podklad, informovani
vefejnosti 0 operénim programu a podilu prastlkii EU na jeho realizaci a zasti
hodnoticich aktivit v rAmci opafaiho programu.

V pripads komplementéarnicki synergickych vazeb s OP TP bylo zsani gisluSnych
oblasti podrobeno detailnimu nastaveni, kterécn&ho hlediskaiesre identifikovalo a
odcElilo skupiny aktivit financovanych v OP TP a skupiaktivit financovanych v ramci
OP 4 OPD. Tyka se tor@devsim mzdovych nakladOPD financuje pouze mzdy osob
zapojenych do vlastni implementace), nakladh vzalavani administrativni kapacity
(OP TP financuje vza#lavani na horizontalni Grovni a v oblasti sgolgch piifezovych
témat, OPD financuje v&thvani ve specifickych oblastech tykajicich se QPR)is&ni
absorgni kapacity (OP TP financuje aktivity z&fenou na zakladni pggomi o DoP a
ESIF) a monitorovaciho systému (OP TP financujetrééri rozvoj, provoz, spravu,
systémovou podporu a dalSi aspekty MSC2014+, ORianéuje pozadavky na
individualni rozvoj MSC 2014+, které nemajfifgzovy charakter pro vSechny ostatni
OP).
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3.8.2 Popis podporovanych aktivit a jejich dekavany prispévek k naplnéni
specifickych cili (Groven prioritni osy technicka pomoc)

Podpora bude zatfena fedevsim do nasledujicich oblasti.:

« Rizeni a kontrola programu — zejména financovani aktiviRO a ZS
podporujicich fipravu, vylEr a hodnoceni projekta monitorovani implementace
oper@&niho programu, dale tvorba metodickych dokurmiers manudl,
poradenské a konzultiai sluzby, nastaveni a zajisf kontrolnich mechanisin
(nap. supervize, kontroly a administrace zadosti dopiat

* Podpora absorgni kapacity — zejména financovani cinnosti gijemai
souvisejicich s programovym obdobim 2014-2020 —ppoal @F piipraw
projektovych zadosti. Jedna se zejména o metodjckoozulténi a pravni
podporu, pipravu projeki, pired®zné posouzeni  fjatelnosti
projekti/projektovych fiSi, projednavani projeékt

» Technické zabezp&eni ¢innosti — zejména osobni néklady subjekiapojenych
do implementace OPDc¢etrs prisluSenstvi, podpné ¢innosti nezbytné pro
implementaci OPD zajf®vané extera materialni zabezpenicinnosti.

* Publicita — zejména zaji8hi realizace komunikai strategie a rmich
komunika&nich plam. Aktivity budou zabezpmvat dostattnou propagaci a
informovanost o opetaim programu pro veSkerou odbornou i Sirokotej®st.

e Vzdélavani - hlavnim cilem je zaji8hi zvySovani kvalifikace subjekt
podilejicich se na implementaci OPD.

e Evaluace — zejména vypracovani analyz a hodnoceni nastawgmirovych
kritérii, zpracovani analyz a studii z&mnych na sledovani dopadealizace
programu, analyzovani {éhu jejich realizace, vhodnosti a efektivnosti
implementénich struktur, identifikovani slabych mist implertegmi struktury a
kapacity, vyhodnocovani dalSich relevantnich aképod.

» Dokon¢eni realizace programového obdobi 2007-2013 afiprava nového
programového 2021+ — zejména naklady spojené s dokemim realizace
programového obdobi 2007 - 2013 a naklady spojamalizaci peateini faze
nového programového obdobi 2021+, dale pak zprad@réalyz a podkladovych
studii ¢i strategii pro samotnoufipravu operéniho programu v obdobi 2021+,
véetrg zpracovani ex-ante hodnoceni a hodnocenitviia Zivotni prosedi
(SEA).

Prijemci podpory budou subjektyiimo zapojené do implementace OP Doprava
a subjekty, které svowinnosti gispivaji k implementaci a k namvani cii OP
Doprava, a to &tre vybranych pijemai z tematickych prioritnich os OP Doprava
(podpora je zacilena na majoritniijpmce v sektoru doprava, kigsou odpowdni za
spravu dopravni infrastruktury ve vlastnictvi sjatu
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3.8.3 Kategorie intervenci a orientani rozpis zdroji

V této ¢asti budou uvedeny odpovidajici kategorie interierac zaklad nomenklatury
piijaté EK prostednictvim prova&ciho gedpisu a indikativni rozideni podpory EU.

Tab.¢. 11: Dimenze 1: Interveéni oblast

Kéd Prispsvek z EU: indikativnicastka ( mil. EUR)

85, 86 70,44

Zdroj: Evropska komise

Tab.¢. 12: Dimenze 2: Forma financovani

Kéd Prispivek z EU: indikativnitastka (EUR)

01 Nevratna pomoc 70,44

Zdroj: Evropské komise

Tab.¢&. 13: Dimenze 3: Uzemi

Kéd Prisptvek z EU: indikativnicastka (EUR)

00 Nevztahuje se 70,44

Zdroj: Evropské komise
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4. FINANCNi PLAN

4.1 Tabulka uvadéjici pro jednotlivé roky vysi celkovych finanénich zavazki planovanych podpor z jednotlivych fondi (EUR)

Tabulka 17 — Finami plan

Fon | Kategor 201¢ 201t 201¢ 2017 201¢ 201¢ 202 Celkem
d ie
regionu
Hlavni Vykonn | Hlavni Vykonn | Hlavni Vykonn | Hlavni Vykonn | Hlavni Vykonn | Hlavni Vykonn | Hlavni Vykonnostni | Hlavni alokace| Vykonnostni
alokace ostni alokace ostni alokace ostni alokace ostni alokace ostni alokace ostni alokace rezerva rezerva
rezerva rezerva rezerva rezerva rezerva rezerva
EFR [ V mérs | 79 337| 5 064 | 80 921| 5 165| 82 540| 5 268 | 84 193| 5 374| 85 877| 5 481| 87 595| 5 591 | 89 345| 5702 888 589 811 189 37 647 523
R rozvinut | 934 123 682 214 116 518 234 036 176 522 800 221 246
ych
regionec
h
F& Nevztat | 510 612 | 32 592 | 523 016 | 33 384 | 535 480| 34 179| 547 089| 34 920| 557 904| 35 610| 569 94C| 36 379 | 580 082 | 37 026 60 3824126 80 | 244 093 20
uje se 700 300 000 000 400 600 400 600 100 900 800 200 400
Celk 589 95C| 37 656 | 603 937 38 549 | 618 02C| 39 448 | 631 282 | 40 294 | 643 781| 41 092 | 657 53€| 41 970 | 669 428 | 4272948 4413 937 98 28174072
em 634 423 682 214 516 118 634 636 276 422 600 421 646
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4.3 Rozdéleni finanéniho planu operainiho programu podle prioritnich os, fondu a tematidkych cili pro EFRR, ESF a FS

Tab.¢. 18c: Rozdleni finartniho planu opegmiho programu dle prioritnich os a relevantnichagokych citi

Fond Kategorie Tematicky cil Podpora Néarodni Celkovy fispvek
Prioritni osa regionu z EU (mil. spolufinancovénl’ (mil. EUR)
EUR) (mil. EUR)

Prioritni osa 1 FS CzZ01 Tematicky cil 7 235,82 21,6 277,43
FS CZ0 Tematicky cil 7 1 855,56 327,45 2183,01

Prioritni osa 2 FS Cz0 Tematicky cil 7 190641 436 2 242,84
Prioritni osa 3 EFRR Cz0 Tematicky cil 7 627,46 T30 738,19
Prioritni osa 4 FS Cz0 Tematicky cil 11 70,44 12(43 82,86
Celkem 4 695,68 828,65 5524,33

Zdroj: Evropska komise
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Tab.¢. 19: Orientani ¢astky podpory vyuzité na ogahi zandiena na klimatické zemy (l. 24 odst. 5 obecného ifzeni)

Prioritni osa Orientani ¢astka podpory dena Podil na celkové alokaci fondu
na opateni zansiena na klimatické v ramci operaniho programu (v %)
zmeny (mil. EUR)

1 836,55 17,82
2. 22,88 0,49
3 0,00 0,00
4. 0,00 0,00
Celkem 859,43 18,30

Zdroj: Evropska komise

Tabulka bude generovana automaticky ze SFC naditkédegorizace pomoci pro kazdou prioritni osu.

Informace uvedena  vtéto tabulce je zalozena na ododgii pijaté Komisi  na
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5. PRISPEVEK K INTEGROVANEMU P RiSTUPU PRO UZEMNi ROZVOJ

Smyslem integrovanéhatiptupu pro Uzemni rozvoj je identifikovat intervendkteré maji
prokazatelny dopad do jednotlivych regioa zajistit zvy3eni jejichiilané hodnoty. OPD je
v tomto ohledu dosti specificky, nebdadro intervenci budou tvib projekty zandiené na
vystavbu a modernizaci silfiii a Zeleznini si® ve vlastnictvi statu. Priority v této oblasti
musi vychazet z analyzy, resp. z dopravniho mosettiaveného pro celostatni Urbyvktery
zohledni i vazby mezinarodni, tj. vazby na sousestafy. Proto je zakladnim vychozim
strategickym dokumentem pro OPD dokument ,Doprasektorové strategie, 2. faze -
Stredrédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dloubb@m vyhledem dasovy horizont
2014 az 2020 s vyhledem do roku 2040)“, ktery dgéirharmonogram vystavby dopravni
infrastruktury etrg prifazeni zdraj financovani.

Z podstaty ¥ci se intervence do nejvyznaijsi ¢asti dopravni infrastruktury, tedy dopravni
infrastruktury ve vlastnictvi statu, sotexli na trasy, které spojuji nejvyzna¥jiii centra
osidleni. Konkrétni trasovani je poté ovlimoe mnoha faktory, z nichz z historického hlediska
byly nejvyznamsijsi faktory fyzicko-geografické, zatimco v sasnosti nabyvaji stale
vétSiho vyznamu i faktory ostatni (minimalizace vliwdopravnich staveb na zdravi
obyvatelstva i na zivotni prasdi, navaznost na dalSi ekonomické aktivity v GUzapod.).
Fyzicko-geograficky faktor vSak dgtava naprosto dominantnim faktorem fippd
infrastruktury pro vodni dopravu. Mezi hlavnimi tgnosidleni, ktera silnice a Zeleznice
spojuji, se pochopitetncasto nachazeji oblasti venkovského charakteruchzniekteré je
mozné oznit jako periferni. Jednou z hlavnich vyzev v z#jigtregionalniho rozvojesthto
oblasti je vyuzit potencialu, kteryfippmnost dopravni infrastruktury vysSiltdédu nabizi.
Pokud se toto podf je mozné howiit o tzv. rozvojovych osach, jejichz vymezeni vSak
nemusi byt vzdy totozné s trasovanim doné/dopravni infrastruktury.

V ramci OPD bude integrovanykiptup nejvice uplatm v ramci prioritni osy 1. V ramci
specifického cile 1.4 a 1.5 s&edpoklada vyuziti integrovanych Gzemnich investic.

Témst ve vSech metropolitnich oblastechCR je mozné zajighi dopravni obsluznosti
oznait za vysokou prioritu, ktera navic velgasto podmiuje efektivitu ostatnich intervenci.
Dréazni doprava ve #&stech (podporovana v ramci specifického cile 1.4) potencial plé
konkurovat ostatnim dopravnim midd a to nejen z hlediska nakfac vlivu na Zivotni
prostedi, ale i z hledisk&asu, avSak zaji&i potebné infrastruktury je finameé velmi
narané. Vyznamnym problémem dopravy veésss je velmi ¢asto jeji nedostatea
koordinace, a proto je opraumé vyuzivat integrovanychéistupl i v ramci zavadni systém
tizeni a zavathi ITS na nistské silntni siti (specificky cil 1.5). Integrovanyiptup ale bude
uplatren i pri intervencich se synergickymi efekty (hlgvw ramci IROP). Jako vhodny
piiklad je moZné uvést modernizace koridorovych tratzené z OPD, na které navazi
synergické projekty z IROPu jako navazujici autavésterminaly, parkovisttypu P+R,
B+R, Uprava pednadraznich prostor apod. Z podstatgiwyplyva, Ze v pipac téchto
integrovanych aktivit budou muset byt uz ve fanavani odpovidajicim gsobem zapojeni

71



vSichni relevantni parttie(vedle gislusnychRO, pip. ZS roviz samospravné jednotky —
obec, kraj, dale dopravci, ¥kterych gipadech i vyznamné podniky apod.).

5.1 Vyuziti integrovanych plani pro rozvoj tzemi (IPRU)

Integrovany plan rozvoje Gzemi je integrovand rgavé strategie popisujici konkrétni
problémy a pdtby vymezeného uUzemi, cile a priority z nich vyeligz a vzajemé&
provazané invesini i neinvestiini zangry, kterymi bude navrzenych @itlosazeno.

S ohledem na mistni podminky, které mohou byt vyramdlidné, je IPRU oteen
moZznostem vyuZziti Siroké Skalgeného zaréreni od témat na&pdopravy, Zivotni progedi,
spojeni vzdlani, trhu prace a podnikani, propojeni vyzkumnyclvzdlavacich instituci
s podnikatelskym sektorem aZ po integrovéegeni zkvaliténi potebné infrastruktury pro
atraktivitu izemi a integrovanou podporu cestovmifahu, podpory inovativhiho podnikani,
reSeni zarstnanosti, socialniho vyléani, bydleni a kvality wejnych sluzeb #eSeni oblasti
Zivotniho progiedi, &etne brownfields.

Na rozdil od integrované strategie ITI je Integnowalan rozvoje Uzemi koncipovan jako
néstroj stojici na kvalitni multisektorové stratemiraZejici paeby vymezeného specifického
Uzemi (poteby rozvoje mista i poteby jeho funkniho zazemi, tvi@ného pevazre z malych
obci) a zahrnujici vicezdrojové financovani. Uvedkancepce tim umagje resit i témata a
oblasti, které nejsou podporovany programy SSR.

Tab.¢. 20
. Lo Podil sloupce 2 na celkové
1. Fond 2. Orlent&i?rlnﬁrlclizellJpRc))dpory 4135 alokaci fondu v rdmci
’ opera&niho programu (%)
Celkem FS 39,21 0,96

5.2 Vyuziti integrované tzemni investice (ITI)

V ramci Operaniho programu Doprava budou vyuzivany integrovaremini investice (dale
jen ITI* — Integrated Territorial Investments),kja jeden z tyfi integrovanych nastrdj

v programovém obdobi 2014-2020, které budou zalatnkhtové investicaesici problémy
daného Gzemi z vice nez jedné prioritni osy jednudtm vice prograinESIF. ITI se ve své
analyze a nasledném definovani a hierarchizaciipsoustedi na kltové tematické okruhy
rozvoje metropolitnich oblasti v souladu s cili @optami EU. Mezi nejvice nosna témata
spojujici jadrova msta a zarove nejvyznanéjsi centraCeské republiky s jejich furgkim
zazemim pdt vedle trhu prace, oblasti socialnich sluzeb giaadani, propojeni vyzkumnych
kapacit, aplikace jejich vystipdo praxe, inovaci a podnikéani a Zivotniho predit bezesporu
rovréz doprava, kterd je ¥t¢hto metropolitnich oblastech vystavetasto velmi vysokym
narolkim na gepravni vykony i Urove sluZzeb. Integrované Uzemni investice budou
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piedstavovat realizaci integrovanych strategii rozveybranych réstskych aglomeraci,
piicemZ budou zahrnovat investice v ramci vice prifchinos, event. opetaich progran.
V ramci ITI budou definovany problémy, které budmtervencemi ziznych prioritnich
os/operanich program feSeny, picemz se fedpoklada, ze vipvaznécasti uvedenych
metropolitnich oblasti bude mezi nejvyznaydh patit i oblast dopravy. Zarove je
opravréné pedpokladat, Ze konkrétni problémy jednotlivych rmptlitnich oblasti
v dopravni infrastruktie budou navazovat na problémy definované na céhdsiéovni, a ze
vramci ITI dojde kjejich zfesreni v navaznosti na dalSi rozvojové fmiity a potencial
danych metropolitnich oblasti. V radmci ITI sée@poklada jakeSeni dopravnich problém
ve vlastnich jadrech vyplyvajicich tq@levSiim z vysoké koncentrace obyvatelstva
a ekonomickych aktivit (dopravni kongesce, odsivéni Uzkych mist apod.), taki@Seni
dopravnich vztalh mezi jadrem (event. jadry) a jeho zazemim (doprawbsluZznost
suburbénnich lokalit,iptiZzené fijezdové trasy do jadra apod.).

ITI budou sousedny prevazri na realizaci #tSich, investiné narangjSich projeki,
které maji vyznamny dopad proéeSené Uzemi. Integrované Uzemni investice budou
realizovany v metropolitnich oblastech — v PrazegBOstra¥, Plzni a Hradecko-pardubické
a Ustecko-chomutovské aglomeraci. Cilem vzajemrsjgtergii podporovanych projekije
predevsim zvySeni efektivity ¥gnych investic fisobenim navazujicich aktivit a zvySovanim
ptidané hodnoty celkového vysledku takovych operatégrovana strategie v sbkahrnuje
cile a pozitivni zrany, jichz mé byt dosazeno. Integrovana strategleki®me spole&ného
postupu k tvorb strategie popiSe zatieni klicovych aktivit ve vazb na cile pislusného
programu ESIF, stanovi kvalifikovanym odhadem cetkofinartni nar@nost a kvantifikuje
dosazeni cil pomoci relevantnich indikatirV ramci finargniho planu pak popiSe roddni
finanénich poZadavk na r@&ni alokace a k nimiffazuje podil na pkni stanovenych dil
prislusnych prograhESIF, aby mohl byt tento postupip&zné monitorovan a hodnocen.

RO OPD se bude akti¢n(€astnit procesu hodnoceni a schvalovani ITI, kteuéoh
obsahovat intervence sinjici do OPD a to zejména formou posouzeni zamysten
projekt z hlediska jejich souladu s cili OPD a z hledigih realizovatelnosti. Poslé®RO
OPD vyhlasi vyzvu (event. vyzvy), do které buddadkladany projekty ITI, zajisti fin&ni
alokaci pro projekty ze schvalenych ITI a bude @@l na pléni stanovenych cilovych
zavazk. Zarovet RO OPD pgaita se zapojenim do v3ech relevantnich kootaiiftd
mechanism, které s realizaci ITI zahrnujicich intervenceRODsouvisi.

Tab.¢. 21 Orienté&ni finarténi alokace pro kazdé ITI z kazdé prioritni osy

Prioritni osa Fond Orienta&ni  finansni alokace
(podpora EU) ( mil.EUR)
Prioritni osa 1 FS 117,62
Prioritni osa 2 FS 0,00
Prioritni osa 3 EFRR 0,00
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Prioritni osa 4 FS 0,00

Celkem 117,62

Zdroj: Evropska komise

6. URADY A ORGANY ZODPOV EDNE ZA RIZEN{ , KONTROLU A AUDIT A ROLE PARTNER U

6.1 Urady a organy odpo¥dné zarizeni, kontrolu a audit

Tabulkag. 20
Instituce/subjekt Nazev instituce /subjektu Vedoucinstituce /subjektu
Ridici organ Ministerstvo dopravy Ministr dopravy

Zprostedkujici subjekt Statni fond dopravni infrastrugtul Reditel SFDI

Narodni organ pro Ministerstvo pro mistni rozvoj Ministr pro mistrizvoj
koordinaci

Certifikaéni organ Ministerstvo financi Ministr financi
Auditni organ Ministerstvo financi Ministr financi
Organ, kterému budou Ministerstvo financi Ministr financi

poskytovany platby z EK

6.2 Opatreni prijata k zapojeni relevantnich partneni v navaznosti naé¢l. 5 obecného
nakizeni péi pripravé operaénich programia a role partnera p¥i implementaci,
monitoringu a evaluaci opera&niho programu

6.2.1 Partnerstvi pi priprave opera‘niho programu

V ramci gipravy OPD byl vyuZit partnerskyfistup, ktery vychazel ze zkuSenosti ziskanych
pii pripraw a implementaci programovych obdobi 2004-2006 a7Zl3. Pro zajighi
efektivni koordinace ifp pripraw OPD byly funkné vyuzity struktury #izené v gesci MMR,
které je zodposdnou instituci za zpracovani celkové strategie énmntace ESI foridv CR.
Takto je spoléné respektovan a zohlédvan partnerskyiistup dle¢l. 5 obecného r&eni a
pozadavky dané Evropskym etickym kodexem pro pestviea Sablonou EK pro zpracovani
Dohody. MMR zapoijilo jednotlivé partnery jiz od d@ku gipravy programového obdobi
2014-2020.

Pro snad#Si komunikaci se vSemi partnery je vupghu celého procesu fipravy
programového obdobi 2014-2020 vyuzivana také Réskoordingni skupina MMR pro
EU, kterd slouzi zejména kiipominkovani jednotlivych material a bezodkladnému
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informovani partner o aktualnim éni v ramci gipravy programového obdobi 2014-2020 na
nérodni i evropské Urovni.

Pro zajis¢ni vzajemné provazanosti a koordinace bylo zaseytndieni soustavy platforem,
které sodasre umoznily naplnit partnerské principyipravy program. Platformy pro fazi
piipravy programového obdobi 2014-2020:

« Rada pro ESI fondy — nadresortni odborny a poradyén viadyCR, ktery zajiguje
vécné zameni intervenci viech ESI foldk CR v programovém obdobi 2014-2020,
Rada pro ESI fondyipvezme Ulohu s@asnéhdRidiciho a koordingniho vyboru pro
potieby koordinace pomoci poskytované v programovénobba007-2013,

* Pracovni skupiny Rady pro ESI fondy -¢tppracovnich skupin s konkrétnim
tematickym zar&¥enim, kteréieSi soulad se strategiemi a dosazeni synergii v
piislusnych oblastech, vedené generalnimi selyetsp. generalnim zmoémcem;

* Pracovni skupina profipravu Dohody o partnerstvi 2014-2020 <ddia platforma
pro projednavani zpracovani Dohody se zasttigaiich orgaf progrant i ostatnich
partnefi ztad regiondlnich partnir hospodéskych a socialnich partriea zastupé
neziskové, akademické &decko-vyzkumné sféry;

* Pracovni skupiny k rozpracovani progfa@014-2020 — projednavani rozpracovani
programovych dokumeints tidicimi organy pod koordirgmim vedenim MMR, které
v této souvislosti fipravilo ,Metodicky pokyn pro fipravu programovych
dokumenti pro programové obdobi 2014-2020, ktery byl semiSpartnery Siroce
komunikovan a nésledrschvalen viddou usnesentm401 ze dne 29. ktna 2013,

* Meziresortni expertni poradni skupina — seskupedbomiki pro pipravu
metodického prosedi a diskusi k jednotlivym zpracovavanym metodioky
dokumentim, které zahajil@innost jiz v srpnu roku 2012,

e Oponentni skupina pro vytieni jednotného metodického phi@sti — oponentura
ptipravovanych metodickych dokuméngirS§im plénem potencialnich uZivaieh
dalSich datenych aktéf,

e Pracovni skupiny pro ifpravu jednotlivych progratn 2014-2020 - ifzeny
jednotlivymi  fidicimi organy, picemz relevantni zastoupeni pariherje
komunikovano a koordinovdno ze strany MMR v rameaddvni skupiny k
rozpracovani prograim

Konkrétnim institutem, ktery bylizen Ministerstvem doprav¢’R na konci roku 2012,
je ,Platforma pro fipravu OPD 2014-2020“, zaloZena na zéakladhvrhu ,Metodického
pokynu pro pipravu programovych dokumeéntpro programové obdobi 2014-2020*
zpracovaného Ministerstvem pro mistni roz€#} s cilem harmonizace postupti pripraw
progranii nového programového obdobi a jejich struktury zeany ftidicich orgaf
a Usneseni Vladyeské republiky ze dne 28. listopadu 202867 k ffipraw progrant
spolufinancovanych z foridSpol&ného strategického ramce pro programové obdo20i4
az 2020 v podminkackieské republiky. V souladu dankem 5 obecného faeni jsou
v Platformé zastoupeni kroghtidiciho organu, MMR — NOK, MF a gestojednotlivych

75



prioritnich os rovaZ zastupci krajské a mistni samospravy (Asociaeg KiR, Svaz nist

a obciCR), akademické sféry (Dopravni univerzita Jana &ernFakulta dopravr@VUT),
neziskové sféry (nd&p Dopravni federace), hospdd a socialni partite (nap:. Svaz
pramyslu a dopravy, Svaz podnikatele stavebnictvi ¥R, Asociace podnik ¢eského
Zeleznéniho paimyslu), Wetrg zastupé pro rovné pilezitosti a nediskriminaci (Narodni rada
osob se zdravotnim postizen(taské republiky).

Clenové platformy pibézné dohlizi na pipravu nového opetaiho programu (analyza
a identifikace pdeb, definice a vyér priorit a navazujicich specifickych @jl alokace
financénich zdrofi, definice specifickych indikatérprogramu, implementace horizontélnich
principd dle ¢lanku 7 a 8 obecného iizeni) a zajifuji zohledgni zajmi relevantnich
zajmovych skupin.

Dalsi Platformy na centralni Urovni jsou sestavatigeny na urovni NOK.

Zapojeni partnérdo tvorby programového dokumentu je r&&mealizovano progdnictvim
pracovnich skupin ustanovenych MMR v ramci jeho rlowni pisobnosti v pipraw
a realizaci politiky hospodgké a socialni soudrznostiGR.

Béhem [Fipravy se roviéZ predpoklada realizace bilateralnich jednantislpSnymi partnery,
realizace viejnych slySeni a prezentaci (mimo jiné v rdmci psac SEA a hodnoceni ex-
ante).

Béhem gipravy jsou konzultovany atfipominkovany pracovni verze OP Doprava nejprve
s jednotlivymi \cré prislusSnymi udtvary MD a nasledni dalSimi partnery. Postupn
schvalované aifpominkované verze OP budoteirs aktualizaci na zaklghodnoceni SEA

a ex-ante hodnoceni opéndho programu zwvejiiovany na webovych strankach MD. OP
Doprava projde spai@é s ostatnimi OP mezirezortnimigominkovymiizenim.

6.2.2 Monitorovaci vybor programu

Partnerska uskupeni vyttena pro pipravu programu (v filpad OPD jde o ,Platformu
pro @ipravu OPD 2014-2020) by &ta byt nasledé pretvarena do Monitorovaciho vyboru
oper&niho programu. Parttiebudou dale v budoucnu v souladu s textem obecnétipeni
asistovat i u fipravy, provadni, monitorovani a hodnoceni programu piedictvim
zapojeni do prace Monitorovaciho vyboru OP Dopr&vdici organ programu je povinen do
tsi meésial ode dne oznameni rozhodnuti dijgii programu Evropskou komisitidit
monitorovaci vybor, jehoZ ukolem je monitorovat yadiovat se k provashi programu
prostednictvim gipominek.

Monitorovaci vybor #izeny ve smysldl. 5 obecného ri&zeni plni své funkce v souladils
43 obecného rizeni a dale dlél. 100 obecného iieeni.

Monitorovaci vybor musi byt sloZzen pouze ze zastgubjek®, jejichz spolénym poslanim
je naphovani stanovenych dilprogramu. Vybr radnych¢leni monitorovaciho vyboru musi
byt proveden transparestra mél by byt podlozen argumenty. Seasré by msl RO
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pti vybéru ¢lend MV zohlednit, kt&i partnéi byli zapojeni jiz do pipravy programu.
V monitorovacim vyboru musi byt vyvaizenzastoupeny vSechny zajmové skupiny
a nazorové proudy, seasre by mel byt ve slozeni MV zohledm princip rovnosti Zen
a mui a rovnych pilezitosti.Cleny monitorovaciho vyboru budou tedy zastuggsipsnych
fidicich a koordingnich subjeki a partnek (nag. odbory ministerstev, partnerska
ministerstva, kraje, obce, nestatni neziskové drgae apod.).

Samotné funkce monitorovaciho vyboru jsou olgoopsany lanku 43 obecného fiaeni
a jsou platné pro vSechny fondy:

a) Monitorovaci vybor se schéazi nejméédvakrat za rok a posuzuje pro¥adprogramu
a pokrok snrem k dosazeni jeho @il Fsitom zohlediuje udaje o finagnim cerpani
programu, pléni indikatofi a cilovych hodnot a pokrok v dosahovani miinik
vymezenych ve vykonnostnim ramci podlénku 19 odst. 1, aifpadré vysledky
kvalitativnich analyz.

b) Monitorovaci vybor se zabyva vSemi aspekty, ktedé/éuji vykonnost programu.

c) Monitorovaci vybor se vyjadje ke zm¥nam programu navrhovanyckidicim
organem programu.

d) Monitorovaci vybor niZe tidicimu organu programu &d ptipominky ohleds
provadini programu a jeho hodnoceni.

e) Monitorovaci vybor monitoruje op@ni fijata na zaklad jeho gipominek ze strany
tidiciho organu programu.

Pro zajiséni plreni cili Dohody o partnerstvi a dosahovani synergickychktéfe
prostednictvim realizace projekie Monitorovaci vybor pasten také projednanim &hkiho
planu, ktery vychazi ze redrédobého a dlouhodobého planu dosahovani w©é Grovni
programu. Sotésti Akiniho planu je harmonogram vyzev planovanych k \8did, predikce
cerpani a plani indikatoii a cilovych hodnot v nasledujicim roce. Monitordvagor Akeni
plan projednava a zarowvge informovan o vysledku jeho gini, v relevantnich ifjpadech,
kdy nedochazi k jeho pini, také o napravnych oganich.

PS MV - Planovaci komise programu

Podle ¢lanku 5 odst. 2 pro provadi ¢lanku 5 odst. 2 iizuje RO jako pracovni skupinu
monitorovaciho vyboru Planovaci komisi programu.

V komisi budou dastni delegati instituci, jejichz strategie majt pgostednictvim programu
realizovany a dalSi relevantni pattne/ybér ¢leni Planovaci komise programu musi byt
provadn transparentha el by byt podlozen argumenty.

Funkce Planovaci komise programu

a) Planovaci komise programu definuje dlouhodoby #edstdoby plan realizace
programu pro programové obdobi 2014 — 2020. Preénplkratkodobych (rénich)
cilu bude definovan Ani plan jakotidici nastroj pro realizaci konkrétnich kfoke
vazle na stedrédobé a dlouhodobé dosahovanicil
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b) Planovaci komise programu soustavpracuje na stanovenych ukolech. Danému
tématu se &nuje dlouhodob a koncepng, stanovuije si cile a apobyreseni.

c) Planovaci komise programu se schéazi pravideposuzuje provashi programu
aplréni Akéniho planu a pokrok sfrem ke stanovenému dlouhodobému
a stedredobému planu. Vifpack neplreni Akéniho planu navrhuje napravna
opateni.

d) Planovaci komise programtigukliada své vystupsienim monitorovaciho vyboru.

Pro zajis¢ni radného fungovani Planovaci komise prograniidiei organ povinen zpracovat
jednacitad Planovaci komise programu. Statut Planovaci $®mrogramu bude séasti
statutu monitorovaciho vyboru jednotlivych progtam

EK bude také miniméakh jednou do roka (v fipadt ENRF dvakrat do roka) péadat
konzultace s organizacemi, které partnery zastupujirovni EU. Tyto konzultace se budou
tykat provadni podpory z ESI fond piicemz bude projednan kazdy z ESI fand
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7. MECHANISMUS K ZAJISTENI KOORDINACE MEZI FONDY A DALSIMI PODP URNYMI
NASTROJI

7.1 KOORDINACE PRI PRIPRAVE OPERACNIHO PROGRAMU A V ECNE VYMEZENI
SYNERGIi A KOMPLEMENTARIT S DALSIMI OPERA CNiMI PROGRAMY

Vramci Platformy pro fipravu OPD byly instituce zapojené ddigvavy ostatnich
operd&nich program pfizvany k gipraw programu a navaznbyla pravidelg svolavana
tematickad jednani se zastupciigusnych instituci, kde bylyeSeny konkrétni otazky
vymezeni a koordinace jednotlivych op@rich program tak, aby bylo zamezeno duplicitam
v oper&nich programech a sgasré aby byly nastaveny synergické vazby mezi programy.

Oblasti pro nastavovani synergickych vazeb a komeigarit byly identifikovany
vymezovani ¥cného zarf¥eni operdnich programd s dopravnimi intervencemi v ramci
IROP, OP ZP, OP PIK, OP PPR a OP TP.

Vysledkem série multilateralnich jednani byla shat® Wcném vymezeni déénych
progranii a s pomoci JASPERS byly Siroce diskutovany mozmostrealizaci synergickych
projekti v pripadt uvedenych tematickych opérdch program.

Vysledny mechanismus pro za§ist koordinace v fisluSnych oblastech bude postaven na
systematickém zderéni mechanisiin pro integrované ifistupy pro Gzemni rozvoj v
prednétnych operanich programech. iedpokladem nastaveni koordéngho mechanismu
bude spoluprace mezi denymi subjekty - koordinaceifzeni vyzev, integrovanéigtupy,
spoluprace $ vymezovani cilovych skupin, fifemaol a Zadatel i pii nastavovani
monitorovacich indikatd:

7.2 KOORDINACNi MECHANISMY B EHEM REALIZACE OPD

Jiz @i ptipraw OPD byly spudny procesy zagfené na koordinaci budouci implementace
programu s ostatnimi opé€rdmi programy a dalSimi unijnimi a narodnimi pédp/mi
nastroji.

V souladu s¢lankem 5 obecného fiaeni a Etickym kodexem Evropské komise pro
partnerstvi budou relevantni padtheapojeni nejen do ifpravy, ale také do realizace
programového obdobi 2014-202Bada partndér a nize uvedenych platforem usnadni
koordinaci mezi intervencemi podporovanymi z jedlapth nize uvedenych zdnoj
financovani.

Platformy pro fazi realizace programového obdohi®22020:
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» Rada pro fondy ESI a jeji pracovni skupiny — nadilde fungovat Rada pro fondy
ESI jako obdob&idiciho a koordin&niho vyboru v programovém obdobi 2007—-2013
véetrg vSech tematickych pracovnich skupin a generalshretéi a generalniho
zmocrénce s cilem zejména zagisf souladu realizace se strategickymi dokumenty
EU aCR a zaji&ni synergickych efekt mezi programy spolufinancovanymi fondy
ESI,

» Monitorovaci vybory — vznik monitorovacich vylipnéetns pravidel jejich fungovani
stanovi obecného Faeni gedevsim ve svyctlancich 41 az 43 danku 100,

* Pracovni skupina Narodniho organu pro koordinatizeni Dohody o partnerstvi —
navaze n&innosti Meziresortni expertni poradni skupiny adpdojednavat zejména
metodické progedi a procesy v implemerit@m systému 2014-2020,

» DalSi piitezové pracovni skupiny pro procesy implementacet20020 — pracovni
skupiny pro oblast finamiho fizeni a kontroly, oblast zjednoduSeni a odsman
legislativnich bariér, oblast evaluace a vyhodnodetervenci, nastaveni jednotného
monitorovaciho systému MS2014+,integrovariéstppy a Uzemni dimenzi, oblast
administrativni kapacity a persondlni stabilizace.

Partnerska uskupeni vyttena pro fipravu programu (v ifpac OPD jde o ,Platformu
pro gripravu OPD 2014-2020“) budou vramci realizadetyaena do Monitorovaciho
vyboru operéniho programu. Partiiebudou dale Bhem realizace OPD v souladu s textem
obecného ndzeni asistovat i provadni, monitorovani ahodnoceni programu
prostednictvim zapojeni do prace Monitorovaciho vyboR @oprava.

Na drovni Dohody o partnerstvi je koordinace memdy, programy a dalSimi nastroji
vhimana jako ktiovy prvek programovani i realizace. Jde zejménajstmi vzajemného
spolupisobeni, dopikovosti, zamezeni duplicit a vytiéeni synergickych vazeb mezi
intervencemi zabudovanymi v jednotlivych programeghusndriovani usili na vsech
urovnich tak, aby byly dosazeny co nejlepsi vysfedkamci celé Dohody.

Zajiseni koordinace mezi fondy, programy a dalSimi ndisiegorovadno dwma zgisoby:

e vécné vymezeni, sledovani a vyhodnocovani synergikomplementarit (fcna a
implementé&ni rovina),
* mechanismy zajifijici efektivni provadni téchto intervenci (institucionalni rovina).

Koordinace fond ESI bude zaji&ha prostednictvim fungovani horizontalnich instituci
popsanych v materialu ,Vymezeni platforem pro pamgové obdobi 2014-2020“. Ktivou
strukturou pro strategické siovani intervenci bude za iegnou sféru na politické drovni
obsazena Rada pro fondy Spwiého strategického ramce. Rada pro ESI fondy bude
zaji¥ovat wcné rozhrani a navaznosti mezi programy spolufioemecymi ESI fondy a
projednavat op&tni k vysSSi synergické efektiwitpodpory poskytované zdhto fondi.
Odborné zazemi ji poskytne Rada pro fondy Spwho strategického ramce na pracovni
arovni a Ministerstvo pro mistni rozvoj — Narodm§i@n pro koordinaci. Rada pro ESI fondy
na pracovni Urovni bude sloZzena z pracovnich sk(f8) podle tematického zateni, které
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budouresit soulad se strategiemi a dosazeni synergiisiugnych problematikach. V ramci
sektoru dopravyijde o Pracovni skupinu pro p&téinfrastrukturu.

V rdmci zpracovani OPD byla provedena tmiiresortni analyza v sektoru dopravy ve azb
na moznosti koordinace s dalSimi nastroji EU a éidimi nastroji podpory éhem realizace
programu. Z té vyplynula pi#ba nastaveni resortni koordinagehto finargnich nastraj a
zdroji:

» Narodni zdroje financovani a nastroje podpory,

e ESI fondy
e Ostatni nastroje EU (vifpadt OPD jde o nastroj CEF - the Connecting Europe
Facility),

e Zdroje Evropské investii banky.

Na tuto potebu bylo reagovano v ramci zpracovani Dopravnigtosevych strategii, faze 2.
Kniha 10 Realizace Dopravnich sektorovych stratefahuje ve své kapitole 4.6 Pravidla
alokace finatinich prostedki na rozvojova op#tni, kde je v navaznosti na identifikované
dostupné zdroje pro financovani dopravni infradtiok variant® popsan zfisob vyuziti
narodnich zdrdj financovani, ESI fonil (zejména prosédki OPD) a CEF pro rozvoj
dopravni infrastruktury ¢R. Jak vyplyva zvySe uvedeného, Kniha 10 Dopravnic
sektorovych strategii stanovila varianty a pravialla alokaci finatinich prostedki. V ramci
tohoto procesu byly identifikovany i dostupné nariotinarcni zdroje a nastroje podpory a
byla popsana pravidla pro aloka&thto prostedki ve vazlé na realizaci OPD a CEF.

Pro zajis&ni komplementarit a synergii s intervencemi real@tymi v ramci ostatnich
progranmiit ESI fondi bude jako nejvyznandfgi mechanismus vyuzivansmsova a &na
koordinace vyzev, vifipac neékterych intervenci je mozné uvazovat ré¥ro zohledani

v ramci systému vydsu a hodnoceni projekt Ridici organ OPD proto bude v kontaktu
sRidicimi organy prografy v ramci kterych budou realizovany intervence weesgickym
efektem k intervencim z OPD (event. intervence Kemgntarni), ficemz tento kontakt
bude probihat jak na Grovni narodni za koordinageisterstva pro mistni rozvoj — Narodni
organ pro koordinaci, tak na arovni pracovni.

V ptipact komplementarnickti synergickych vazeb s OP TP bylo zZgami FisluSnych
oblasti podrobeno detailnimu nastaveni, kter&cn&ho hlediska fiesré identifikovalo a
oddglilo skupiny aktivit financovanych v OP TP a skupiaktivit financovanych v rdmci OP
4 OPD. Tyka se to ipdeviim mzdovych naklad(OPD financuje pouze mzdy osob
zapojenych do vlastni implementace), naklad vzalavani administrativni kapacity (OP TP
financuje vzdlavani na horizontélni Grovni a v oblasti sgoléch pitezovych témat, OPD
financuje vzdlavani ve specifickych oblastech tykajicich se OPBgjiS&ni absorpni
kapacity (OP TP financuje aktivity z&benou na zékladni peédomi o DoP a ESIF) a
monitorovaciho systému (OP TP financuje centrdtidveoj, provoz, spravu, systémovou
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podporu a dalSi aspekty MSC2014+, OPD financujeagavky na individualni rozvoj MSC
2014+, které nemaji prezovy charakter pro v8echny ostatni OP).

DalSi navazujici specifické koorditrd mechanismy v sektoru dopravy jsou nastaveny ve
smyslu vySe uvedeného nasled&vn

S ohledem na specifika intervenci v OPDt@sy charakter a velikost projekt
dopravni infrastruktury) bude iadé piipadi koordinace probihat na Grovni
jednotlivych projekii v ramci jejich hodnoceni a vytu.

Soutasre budou aplikovana hlediska resortni koordinaée ppiprave rozvojovych
zamerd, kterd jsou stanovena ,$mmici upravujici postupy Ministerstva dopravy,
investorskych organizaci a Statniho fondu dopravinastruktury v pabéhu pripravy

a realizace investnich a neinvestnich akci dopravni infrastruktury, financovanych
bez &asti statniho rozpwu“ (V-2/2012, &inna od 1. 1. 2013). Sfmice taktéz
upravujeginnost Centralni komise MD, ktera se zabyva posamow zanira projekt

a pisobi tak jako efektivni resortni koordiémd platforma. Sotasti schvalovaciho
procesu dle simnice V-2/2012 je téZ zaji&i odborného oponentského posudku k
jednotlivym zangram projekti ¢i jinym materiahm zasadniho charakteru, které
Centralni komise dle této $mmice projednava a schvaluje.

Ministerstvo dopravy fijalo dale s dinnosti od 1. 12. 2012 ,S$mici pro rozpis
globélnich polozek wenych na fipravu staveb®, dle které j&zeno pidélovani
financénich prostedki z rozpa@tu SFDI na pipravu konkrétnich projekta zarové je
dle ni 3x r@n¢ kontrolovan z uUrov& Ministerstva dopravy postup invesiov
naphovani definovanych 0kal které maji byt za ifidélené prostedky na
jednotlivych projektech realizovany. ¢glem fijeti smérnice je tedy primamh
plynule, nebyla omezovana rapz divodi nedostattného rozpotového kryti a
postup v pipravs byl z trovié Ministerstva dopravy kontrolovatelny.

Realizace konkrétnich opahi je mozna pouze, pokud je efektivkoordinovano
jejich financovani (a tedy i kryti jednotlivymi gienibilnimi zdroji financovéani). Pro
tento &el je nastaven schvalovaci mechanismus piprgvu rozpéta v resortu
dopravy, do kterého je zapojen SFDI a odfumé odborné Gtvary MD. Mechanismus
je blize popsan a agodnén v knize 10 DSS2, kapitola 5.

VSechny tyto aktivity jsou realizovany v souladwystupy projektu ,Vypracovani
dlouhodobého modelu financovani dopravni infragtmk spolufinancovaného
z Operaniho programu lidské zdroje a z&tnanost EU, ktery byl ukéen v Gnoru
2013 a jehoz cilem bylo zajisti&t&i efektivitu a transparentnost systému financévan
dopravni infrastruktury.
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8. PREDBEZNE PODMINKY

Pro kazdou fedkEznou podminku, kterd je platna pro opsigprogram, ma byt provedeno
vyhodnoceni, zda jefpdlEzna podminka spéma k datu pedloZzeni Dohody o partnerstvi a
operd&niho programu, a pokudedhtEzné podminky spkny nejsou, popis opani ke splani
pied&zné podminky, zodp@dny organ acasovy plan pro dané opani v souladu se
shrnutim pedloZzenym v Doha#lo partnerstvi.

Dle ¢lanku 17 obecného tiaeni by ndl ¢lensky stat fedlozit Komisi informace o platnosti
predEznych podminek a o pini platnych ped&znych podminek. Informace, které se k této
problematice vztahuji, mohou bytraulloZzeny ve zvlaStnich vy&tujicich dokumentech
piedlozenych s opetaim programem. Nicméntyto informace mohou byt zahrnuty r@één
do tétocasti operaniho programu jako dopdni k tabulce.

Krom¢ piislusnych tematickychpdlEZznych podminek 7.1, 7.2 a 7.3 pro oblasti &ithi
Zeleznéni dopravy, které by dlefpdpoklad mély byt v roce 2014 spkmy, je pro OPD
relevantni v prvnfadé predi®znéa podminka ,Existence futikiho uspeadani, které zaji%ije
(einné uplatiovani pravnich fedpisi EU souvisejicich s EIA a SEA" a to zejména s oaied
na zkuSenosti s posuzovanim velkych infrastruktlirnprojekéi v obdobi 2007-2013.
U predloZzenych projektovych Z&dosti byla procedura BElAasledné schvalovaci procesy
zpravidla gednttem fady otadzek a pozadalvkze strany EK na dopni informaci. Plgni
této ged®zné podminky, na kterém krénMZP spolupracuje t¢Z MMR (stavehidid), je
tedy pro podporu vystavby dopravni infrastruktuaprosto zasadni.
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8.1 Uréeni platnych predbéZnych podminek a vyhodnoceni jejich plini

Tab.¢. 21: Vymezeni fislusnych pedkéznych podminek a jejich pini

PredkEZna podminka| Prioritni osa nebo| Splnsni Kritéria splreni Splréni | Odkaz u splanych podminek | Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
O?yaé% kferym s€ preddha’zrlle sl (odkaz na strategie, pravni ak{
E:Jedmif]rlli podminky ANO / nebo jiny gislusny dokument,
. ANO / NE NE véetrg odkaZi na odpovidajici
vztahuje s . i
| Gasteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléené webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
A. Obecné
predbézné
podminky
Existence VSechny PO Ano. Opateni v souladu Ano http://www.ochrance.cz/en/dis¢ Vetejny ochrance prav byl na zakéaantidiskrimingniho
administrativni s institucionalnim a rimination/ zakona potfen roli narodnihostesa pro rovné zachazeni
kapacity pro (pIneni pravnim rdmcem a ochrany fed diskriminaci v souladu s unijnim pravem.
implementaci a probih&a ¢lenského statu pro Ochrance pspiva k prosazovani prava na rovné zachaze|
aplikaci evropského pribézné a | zadlensni orgari se vSemi osobami bez ohledu na jejich rasu nebickgtn
antidiskrimina &nih bude odpowdnych za pavod, narodnost, pohlavi, sexualni orientagk,\zdravotni
o prava a politiky probihat po | podporu rovného postizeni, nabozenské vyznani, viru nebgaxy nazor a za
v oblasti ESI fondii celé zachazeni se vSemi tim Gelem poskytuje metodickou pomocstdm
programov | osobami Bhem diskriminace pi podavani navrinna zahajeniizeni z
é obdobi pripravy a diivoda diskriminace, provadi vyzkum, zietuje zpravy a
2014-2020) | implementace vydava doporteni k otazkdm souvisejicim s diskriminaci,

progrant véetng
poskytovani
poradenstvi v otdzce
rovnosti v aktivitach
vztahujicich se k ESI
fondam.

zaji¥uje vymenu dostupnych informaci giplusnymi
evropskymi subjekty.

Platné a &inné pravni pedpisy v3ak ochranci neukladaji
povinnost plnit roli konzultgniho¢i vzdélavaciho organu
profidici organy statni spravy v oblasti nediskriminace
Ochrance je na moci vykonné zcela nezavisly a ok

sveé funkce odpasdny pouze Poslaneckéssnovng

n
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Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predkEzna
podminka
vztahuje

Splnsni
predzné
podminky
ANO / NE
| casteng

Kritéria splreni

Splnsni
kritérii
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

ParlamentiCR.

S ohledem na tuto skuteost bude fevaznouwast ukol
vztahujicich se k pouzitelnégal®¥zné podmince
LExistence administrativni kapacity pro implementad a
aplikaci evropského antidiskrimina¢niho prava a
politiky v oblasti ESI fondi“ zajig’ovat Urad viady —
Sekee pro lidska prava, a to téZ v &onosti s gestoryRO)
jednotlivych ESI fond.

Vetejny ochrance prav bude sddem vlady Gzce
spolupracovat a vy#tovat si potebné informace a
dostupné poznatkyfpposuzovani aktivit vztahujicich se
k ESI fondim nejen za &elem gechazeni diskriminaci, ale |i
podpory rovného zachazeni s &atymi subjekty a
vyrovnani Sanci znevyhodmych skupin. Je zarotie
ptipraven spolupracovat i s relevantnimi zastupéejye
spravy, odborniky z akademické obce, advokacietarstké
spole&nosti.

Pro systematické zajiSti a posileni administrativni
kapacity pro efektivni aplikaci a implementaci
antidiskrimin&niho prava a politiky v oblasti ESI fofid
bude v ramci OPD dena konkrétni kontaktni osabdera
se bude systematicky zabyvat implementaci a aplikac
antidiskrimin&niho prava, problematiky rovnosti zen a
muZi a zdravots postizenych, bude odp&ina za
koordinaci aktivit v této oblasti a bude Uzce spohicovat

s Uradem vlady — Sekci pro lidska prava a MPSV , ktery
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
gfsgét:(;:;erym s€ gﬁiﬂ? Ll (odkaz na strategie, pravni ak{
bodminka ANO / nebo jiny pislusny dokumgnt,
- ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
| casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
bude v pipact nutnosti konzult&ni a metodickoginnost na
dozadani poskytovat VOP.
Zastupce UV — Sekce pro lidska prava je zvan nidophay
OPD a nasledhpo schvéaleni bude ro¥h zvan na
Monitorovaci vybor. Zaroveje powieny zastupce UV
&lenem Rady pro ESI fondy. Zaravee bude zastupce VO
G¢astnit monitorovacich vybork jednotlivym prograrim a
je stalym hostem Rady pro fondy.
Opateni za dGelem Ano MMR-NOK zajisti na horizontalni Grovni proSkoli
Skoleni zandstnand zanmestnand implementujicich fondy EU v rdmci Systému
orgarii powtenych vzaglavani, ad vlady zajisti obsahovou naplzcilavani a
spravou a kontrolou lektorské zajismni.
ESI fondi k tématu
antidiskrimin&niho
prava a politiky EU
2. Existence VSechny PO Ano Opateni v souladu s | ano http://www.ochrance.cz/en/dis¢ Vetejny ochrance prav byl na zakéaantidiskrimingniho
administrativni institucionalnim a rimination/ zakona posten roli narodnihastesa pro rovné zachazeni
kapacity pro (PIreéni prévnir’n rémFem a ochrany fed diskriminaci v souladu s unijnim pravem.
implementaci a probiha é!en‘s’k)’/ch stdt, o http://www.mpsv.cz/cs/12152 | Ochrance pispiva k prosazovani prava na rovné zachaze|
aplikaci evropského pribezre a tyka}u?l S€ zapojent se viemi osobami bez ohledu na jejich rasu nelickgtn
prévaicrovnos.tl' Zen bude g;gz)r:jnc:)dsi);\sgnaych pivod, narodnost, pohlavi, sexuélni orienta¢k,\zdravotni
amuaia politiky . probihat po mui v ramci postizeni, naboZenské vyznani, viru neliaxy nazor a za
v oblasti ESI fonda celé o ) )
piipravy a tim (&elem poskytuje metodickou pomocétdm
programov | . S . PPN f
& obdobi implementace diskriminace pi podavani navrinna zahajeniizeni z

progrant véetng

diivoda diskriminace, provadi vyzkum, zietuje zpravy a

n
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)

ovsg(,‘tlg:gerym s€ P;Zdr;b;rlle kriterif (odkaz na strategie, pravni akt

pro PR P Y ANO/ | nebo jiny pislusny dokument,

P tahui ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici

vzianhuje | casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)

2014-2020)| poskytovani vydava doporéeni k otazkdm souvisejicim s diskriminaci,

konzultaci v oblasti
rovnosti Zen a muva
v oblasti vztahujici se
k ESI fondim.

zaji¥uje vymenu dostupnych informaci giplusnymi
evropskymi subjekty.

Platné a &inné pravni pedpisy vSak ochranci neukladaji
povinnost plnit roli konzulténiho&i vzdélavaciho organu
profidici organy statni spravy v oblasti nediskriminace
Ochrance je na moci vykonné zcela nezavisly a ok
své funkce odpasdny pouze Poslaneckésnovre
ParlamentCR.

S ohledem na tuto skuteost bude fevaznouwast ukol
vztahujicich se k pouzitelnéqalézné podmince zajigvat
MPSV, jakoZzto vnitrostatni koordinator agendy rosimy
prilezitosti Zen a mu¥ spolu s utenymi kontaktnimi
pracovnikyRO jednotlivych ESI fond.

Veiejny ochrance prav bude s MPSV (zce spolupracoval
vyménovat si potebné informace a dostupné poznatky p
posuzovani aktivit vztahujicich se k ESI faminejen za
Ucelem gechazeni diskriminaci zef mu4i, ale i podpory
rovného zachazeni z hlediska pohlavi elogmi subjekty
a vyrovnani Sanci znevyhathych skupin. Je zaroiie
pripraven spolupracovat i s relevantnimi
zastupci/zastupkymi verejné spravy, odborniky

z akademické obce, advokacie &aské spoknosti.

Pro systematické zajisti a posileni administrativni
kapacity pro efektivni aplikaci a implementaci rosti Zen
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
ovsy, kﬁ kferym s€ pfedbélzné kriterif (odkaz na strategie, pravni akt
proe ddr:;rllz podminky ANO/ | nebo jiny pislusny dokument,
Sztahuje ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
| casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
a muz a politiky v oblasti ESI fonilje utena konkrétni
kontaktni osoba v ram®&O, ktera se bude systematicky
zabyvat implementaci a aplikaci prava rovnostiZemu,
bude odpo¥dna za koordinaci aktivit v této oblasti a bude|
Gzce spolupracovat s MPSV — Sekci &étika ministra pro
EU, mezinarodni spolupraci, socialntlsiovani a rovné
prilezitosti.
Zastupce/zastupkygrMPSV je zvan na platformy OPD
(¥idici vybor aj. jakoZto vnitrostatni koordinatoreagly
rovnych filezitosti Zen a mu a nasled&po schvaleni
bude roviz zvan na Monitorovaci vybor OPD.
Zastupce/zastupkyrVOP se rovisz bude dastnit
monitorovacich vybdra bude stalym hostem Rady pro
fondy.
Uspd‘adani Skoleni | ano MMR-NOK zajisti na horizontalni Grovni proséol
pro zangstnance zanmestnand implementujicich fondy EU v rdmci Systému
orgari, které se vzdilavani, MPSV zajisti obsahovou napzdslavani a
podili natizeni a lektorské zajigini.
kontrole ESI fond v
oblasti legislativy EU
a politik tykajicich se
rovnosti pohlavi a
rovnych ilezitosti
(gender
mainstreaming)
Existence opateni | V3echny PO Ano Opateni v souladu s Ano http://www.vlada.cz/cz/ppov/vy Prevaznouwast Ukol vztahujicich se k pouzitelnéqatizné
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
;fsgét:(;:;erym s€ gﬁiﬂ? kriterif (odkaz na strategie, pravni akt
bodminka ANO / nebo jiny pislusny dokumgnt,
- ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
| casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
pro uéinné (pIn&ni institucionalnim a zpo/dokumenty/narodni-plan- | podmince bude zaji§vat MPSV — Sekce néafstka ministra
uplatiiovani probiha pravnim ramcem vytvareni-rovnych-prilezitosti- | pro EU, mezinarodni spolupréci, socialnélesovani a
Umluvy o pravech pribezne a | clenskych stdt pro ) pro-osoby-se-zdravotnim- rovné fileZitost v (izké spolupraci s Vladnim vyborem pr
osob se ZP (CRPD) bude kon,ZLfItaC' azapojen postizenim-na-obdobi-2010--- | zdravotré postizené okany spolu s wenymi kontaktnimi
v oblasti spoléného probihat po | Orgart, kieré maji na 2014-70026/ pracovnikyRO jednotlivych ESI fond.
strategického celé starosti ochranu prav Veieiny ] ) e
, " efejny ochrance prav bude s MPSV a s VIadnim vyborg
ramce pro ESI programov | 0SOb se zdravotnim . .
fondy v souladu & obdobi postizenimi - pro %(v:iravoté' post|zet1§ okany Uzce spolupr?covat a '
s rozhodnutim 2014-2020) zastupé organizaci vymenovat si potebné informace a dostupné poznatky p

Rady ze dne 26.
listopadu 2009
(2010/48/EK)

osob se zdravotnim
postizenim.; a dalSich
relevantnich
zainteresovanych
osob pi piipraw a
implementaci
progrant:

posuzovani aktivit vztahujicich se k ESI fana

Pro systematické zajisti a posileni administrativni
kapacity pro efektivni aplikaci a implementaci Umnju

v oblasti ESI fond bude uéena konkrétni kontaktni osoba
v ramciRO, ktera se bude systematicky zabyvat
implementaci a aplikaci prava zdravopostizenych, bude
odpowdna za koordinaci aktivit v této oblasti a budedizc
spolupracovat s MPSV — Sekci ngstka ministra pro EU,
mezinarodni spolupraci, socidlniciovani a rovné
prilezitosti a s VIadnim vyborem pro zdravéostizené.
Zastupce MPSV - Sekce néstka ministra pro EU,
mezinarodni spolupraci, socidlnikiovani a rovné
prileZitosti a zastupce VIadniho vyboru pro zdragotn
postizené je zvan na platformy progitamnasledé po
schvaleni prografnbude roviz zvan na Monitorovaci
vybory jednotlivych prograin Zastupce VOP se rovh
bude @astnit monitorovacich vybara bude stalym hostem
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
ovsy, kﬁ kferym s€ pfedbélzné kriterif (odkaz na strategie, pravni akt
prediEzna podminky ANO/ | nebo jiny pislusny dokument,
podmlr.lka ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
vztahuje | casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
Rady pro fondy.
Zarovei je powieny zastupce MPSYV - Sekce nfstka
ministra pro EU, mezinarodni spolupréaci, socialni
z&lenovani a rovné filezitosticlenem Rady pro ESI fondy
Dale je vytvagen Narodni plan vyteéni rovnych filezitosti
pro osoby se zdravotnim postizenim na obdobi 2@014,
kazdy rok je podavana vlédprava o plani opateni. Na
néasledujici Iéta bude vytien dalsi Narodni plan, s ohlede
na programovaci obdobi, tedy 2015-2020.
Opateni souvisejici | Ano http://www.vlada.cz/cz/ppov/vy V ramci Narodniho planu vytvéni rovnych pilezitosti pro

se Skolenim pro
zangstnance orgédn
které se podileji na
tfizeni a kontrole ESI
fonda v oblasti
aplikovatelnych EU a
vnitrostatnich zakahn
a politik tykajicich se
osob se zdravotnim
postizenim, getng
pristupu a praktické
aplikace UNCRPD v
souladu s fisluSnou
EU a vnitrostatni
legislativou; Dohody,
které zajisuji

monitorovani

zpo/dokumenty/zprava-o-
plneni-opatreni-narodniho-
planu-vytvareni-rovnych-
prilezitosti-pro-osoby-se-
zdravotnim-postizenim-na-
obdobi-2010-2014-v-roce-
2012-110987/

osoby se zdravotnim postizenim na obdobi 20104201
kazdy rok - zprava o pémi opateni. Opateni — vzdlavani
zanestnand orgari podilejicich se néizeni a kontrole ESI
fonda je pIrgno jiz nyni. MMR-NOK v budoucim obdobi
zajisti na horizontalni drovni proskoleni zgstmané
implementujicich fondy EU v rdmci Systému s&bvani,
MPSV zajisti obsahovou ndplzdilavani a lektorské
zajiseni.
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
Zfsgé;(;:;erym s€ gﬁiﬂ? Ll (odkaz na strategie, pravni ak{
bodminka ANO / nebo jiny pislusny dokumgnt,
- ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
| casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
implementaceélanku
9 UNCRPD ve vztahu
k ESI fondim behem
ptipravy a realizace
progrant.
Opateni, kterd ano http://www.vlada.cz/cz/ppov/vy Dale je vytvden Narodni plan vyté@ni rovnych flezitosti
zajiguji zpo/dokumenty/narodni-plan- | pro osoby se zdravotnim postizenim na obdobi 2@004,
monitorovani vytvareni-rovnych-prilezitosti- | jehoz gestorem jeidd vlady - SLP, Sekretariat viadniho
implementacelanku pro-osoby-se-zdravotnim- vyboru pro zdravothpostizené akany kazdy rok podavang
9 UNCRPD ve vztahy postizenim-na-obdobi-2010--- | vlads zprava o plini opateni. Na nasleduijici léta bude
k ESI fondim bshem 2014-70026/ vytvoren dalsi Narodni plan, s ohledem na programovaci
pifpravy a realizace obdobi, tedy 2015-2020.
progrant.
Existence opaéni VSechny PO Ano - Opateni pro @&inné | Ano http://www.portal-vz.cz/cs/Jak{ prevzata evropska pravni Gprava do narodni legisiatiiz
pro &inné (pln&ni uplatiovani gedpidi na-zadavani-verejnych- zakon¢. 137/2006 Sb., o vejnych zakazkach, a zakon
uplatiovani pravnich » EU tykajicich se zakgzek/LegisIgtivg— - _ 139/2006’St’>., o} koncesni}:h’smlogy’élch a konceﬂ’mémi
N Probiha PRI Judikatura/Legislativa/Narodnit+ (koncesni zakon), oba ve&n pozd;jSich gredpidi, (pozn.:
predpisi EU prabszné a zadz,;\vam vigjnych legislativa-aktualni-a-uplne- | ve vztahu k pravu EU Ize uvést, Ze jiz v &asné dob
tykajicich se bude zakazek ’ zneni-z-(1) mame pisnsjsi rezim pro oblast koncesnich smluv
zadavani viejnych - prostednictvim zakotveny v ramci koncesniho zakona, nez je tomu ve
zakazek v oblasti probihat odpovidajicich http://www.portal-vz.cz/cs/Jak{ smernici);
spoleného pocelé | mechanism 2:@23&2%&@1@2oviska piijata novela zakona o igjnych zakazkach (zékdn
strategického rdmce programov 55/2012 Sb.),
pro fondy. € obdobi http://www.portal-vz.cz/cs/Jak{ byly pfijaty provadci pravni pedpisy k zakonu o wejnych
2014-2020) na-zadavani-verejnych- zakéazkéach (vyhlasky. 230/2012 Sb., 231/2012 Sb.,

zakazek/Metodiky-
stanoviska/Stanoviska/Stanovi

ka-expertni-skupiny-MMR-k-

S

ZNZ

232/2012 Sb., 133/2012 Sb.);

pripraveno a uviejnéno zakonné opgeni senatd.
341/2013 Sh
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Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predkEzna
podminka
vztahuje

Splnsni
predzné
podminky
ANO / NE
| casteng

Kritéria splreni

Splnsni
kritérii
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

http://www.portal-
vz.cz/cs/Aktuality

http://www.strukturalni-
fondy.cz/cs/Fondy-

EU/Narodni-organ-pro-
koordinaci/Dokumenty

prib&Zng jsou identifikovana pravidla, ktera jsou v praxi
velmi komplikovar aplikovatelna (vyhodnocovani
(einnych novel zakona o yejinych zakazkach);

byl vytvoren a uvéejnén katalog vzorovych zadavacich
dokumentaci;

byly aktualizovany a uvejnény Zavazné postupy pro
zadavani zakazek spolufinancovanych ze adgdj,
nespadajicich pod aplikaci zakaha 37/2006 Sb., o
vefejnych zakazkéach, v programovém obdobi 2007 - 2013;

byla gripravena a uvejnéna (narodni) metodika zadavani
verejnych zakazek obsahuijici také metodiku zadavani
verejnych zakazek malého rozsahu;

pfipravena a uvejnéna diki metodicka stanoviska /
doporweni expertni skupiny MMR k zakonu ore@ych
zakazkéach;

probihaji diskuze s odbornouregosti o navrhovanych
zmenach pravidel pro zadavanitegych zakéazek;

relevantni poskytovatelé dotaci provadi ex-antaé j
kontroly zadavacickizeni k véejnym zakazkam

RO OPD bude tisledré kontrolovat dodrzovani viech
pravidel tykajicich se oblasti zadavanfejaych zakdzek a
vyhodnocovat, ktera pravidla jsou prisjpmce
nejproblematfitejsi. K tmto pravidiim budou event.ijjata
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PredkEZna podminka| Prioritni osa nebo| Splnsni Kritéria splréni Splreni | Odkaz u splénych podminek | Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
ovsy(,‘tlg kferym s€ preddb:,zrlle kriterif (odkaz na strategie, pravni akt
pre p ,Zrlla podminky ANO/ | nebo jiny pislusny dokument,
pot r:ln a ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
vzianhuje | casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
specialni opaeni (nap. seminée, konzultace apod.).
-Opateni, jez Ano http://www.portal-vz.cz/cs/Jak{ byla gijata tzv. transparentni novela zakona tejreych
zaji&uji transparentni na-zadavani-verejnych- zakazkach (zakot 55/2012 Sb.);
postupy pid&lovani zakazek/Legislativa-a-
veiejnych zakazek Judikatura/Legislativa/Narodnit byly vypracovany provagti pravni pedpisy k zakonu o
legislativa-aktualni-a-uplne- | vefejnych zakazkach a metodické dokumenty jakojozky
zneni-z-(1) pro aplikaci novych povinnosti
(napr. metodika zadavani ¥gnych zakazek;
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak{ metodické stanovisko vyt¥ené k piloze vyhlasky.
na-zadavani-verejnych- 9/2011 Sb.;
zakazek/Metodiky- metodika k vyhlaSce 133/2012 Sb. o teeovani vyhlaseni
stanoviska/Metodicke-pokyny | pro (tely zakona o v@jnych zakazkach a nalezitostech
profilu zadavatele);
http://www.vestnikverejnychzal
kazek.cz/ pfipravena a uvejréna informace k postupuip
htto ] al uveejiiovani v souvislosti s technickou novelou zakéna
p://www.portal- — .
vz.cz/cs/Aktuality/Informace-k- 137/2006 Sb., o vejnych zakazkach.
postupu-pri-uverejnovani-v-
souvislosti
-Opateni pro Ano poskytovani konzultaci a pravniopateni jsou realizovana fioézné v zavislosti na aktualni

odbornou pipravu a
Siteni informaci pro
zangstnance
podilejici se na
provadni fondi.

podpory k zadavaciiizenim
na veejné zakazky;

Siteni vykladovych stanovisek
k aplikaci zakona o wejnych
zakéazkach;

priprava a odesilani odpei

potrebs (na vyzadani nebo z vlastni iniciativy) a situaci
(nap. v dok® piipravy zanistnané na aplikaci nos
prijatych pravnich gedpidi apod.);

uskut&néna konference s nazvemijpravované zriny v
oblasti véejného zadavani*;

bude realizovano i v ramci Metodického pokynu styat

na dotazy k zadavani tgnych

rozvoje lidskych zdrdj SSR v programovém obdobi 2014
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Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predkEzna
podminka
vztahuje

Splnsni
predzné
podminky
ANO / NE
| casteng

Kritéria splreni

Splnsni
kritérii
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

zakazek;

Gcast lektofi na seminéch a
konferencich pro za#stnance
podilejici se na provédi
fondu;

realizace vz&lavacich
semindl k oblasti véejného
zadavani pro subjekty
implementanich struktur
operd&nich progran a dalSich
struktur, které se podili na
implementaci NSRR;

publikaceclanki k oblasti
verejného zadavani (nap
v ¢asopisech ,Viejné
zakazky“ nebo ,Pravni
rozhledy");

aktivni (Gast v pracovnich
skupinach, kde jeeSena
problematika zadavani
verejnych zakazek

http://www.portal-
vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena

informaci/Info-forum/Otazky-
a-odpovedi

http://www.mmr.cz/cs/Verejne

2020. Metodicky pokyn ke strategii rozvoje lidskyzdroji
SSR v programovém obdobi 2014-2020 bude vydan jakd
usneseni vlady. VSechny oblasti Metodiky (tedyb@uha
ptiprava resp. vatlavani a nastaveni administrativni
kapacity) budou od r. 2014 projednavany na Pracovni
skupire Administrativni kapacita.

RO OPD bude §novat problematice odbornéipravy

zanestnand v oblasti zadavani vejnych zakazek ziaou
pozornost. @raz na zvySovani znalosti v této oblasti budg
promitnut roviz ve vzdlavacich planech.

D
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
Zfsgé;(;:;erym s€ gﬁiﬂ? Ll (odkaz na strategie, pravni ak{
bodminka ANO / nebo jiny pislusny dokumgnt,
- ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
| casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
zakazky/Verejne-zakazky-a-
PPP/Informace-
Udalosti/Konference-
Pripravovane-zmeny-v-oblasti
verejneho
-Opateni k zajistni Casteén | Castené dopleni pracovnik nové povinnosti stanovené zakonem teyeych zakazkach
spravni kapacity & na pracovni pozice v odboru | & \WtSi patet vefejnych zakazek zadavanych podle zakong
prava véejnych zakazek a vefejnth za'kazkach si vyzadaly doghi pracovnik do
. . uvedeného atvaru
koncesi na Ministerstvu pro
mistni rozvojCR RovnZ na strai RO OPD je peitano s tim, Ze vifpads
nedostaténé spravni kapacity k zajti problematiky
zadavani viejnych zakazek budou ihnetijpta veSkera
relevantni opaeni.
Existence opaéni VSechny PO Casteéns - | -Opateni pro @¢inné | Castén | Manual sluZzeb obecného Oblast véejné podpory sédi zakonent. 215/2004 Sb.
pro &inné uplat@ni plnéni uplatiovani pravidel | & hospodéského zajmu (ustanovuje centralni koordi&r@ organ, podminky pro
pravidel EU pro probiha EU tykajicich veejné (http://www.uohs.cz/cs/verejna- notifikaci, poskytovani podpor malého rozsahu, aeeni
verejnou podporu v pribszns v | podpory podpora/manualy-metodiky-a-| vefejné podpory).
oblasti ESI fond zavislosti dalsi-dokumenty.html) Opateni jsou fipravovana pibézns v zévislosti na
na . piijimané legislati¢ EU. MMR a UOHS vydavaiji
schvalovani metodické dokumenty k jednotlivym oblastentejaé
predpigi Z&akon¢. 215/2004 Sb. o Gprav| , h . .,
EK nekterych vztah v oblasti podpory (doposud vydan ,Manudl sluzeb obecného

verejné podpory a o zéng

zakona o podpge vyzkumu a

hospodéského zajmu®).

Pravidla pro viejnou podporu jsou promitnuta #dici
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
gfsgét:(;:;erym s€ gﬁiﬂ? Ll (odkaz na strategie, pravni ak{
bodminka ANO / nebo jiny pislusny dokumgnt,
- ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
| casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
vyvoje dokumentace programu, jsowlEnéna doridicich a
(http://www.uohs.cz/cs/) kontrolnich proces (nag. v check-listech apod.). Kontrola
probiha ped poskytnutim podpory na projekt i vipéhu
realizace projektu. Diky centralnimu registru padge
minimis spu&nému v roce 2010 existujeGeské republice
kvalitni nastroj pro zajighi dodrzeni platného limitu pro
podporu de minimis.
Pravidla jsou komunikovana twi Zadatelm/pifjemaim,
aby si byli wdomi této problematiky.
VySe uvedené postupy jsou jiz ugilarany pro OPD 2007-
2013,fidici dokumentace pro OPD 2014-2020 bude
zpracovanaigd vyhlaSenim prvnich vyzev.
-Opateni pro Castén | www.uohs.cz/cs/verejna- UOHS 3koli pibszné poskytovatele viejné podpory, &jiz
odbornou 1 podpora/akuality-z-verejne- na jejich Zadosti z vlastni iniciativy. Aktualni informace z
pripravu a Seni podpory.html oblasti véejné podpory jsou dostupné na internetovych
informaci strankach UOHS.

pro zandstnance
podilejici se na
provadni

fonda.

MMR-NOK zajisti na horizontalni arovni proskoleni
zanmestnand implementujicich fondy EU v rdmci Systému
vzdklavéani, gestor v oblasti #&iné podpory (OR MMR,
UOHS) zajisti obsahovou nédpbzdslavani a lektorské
zajiseni.

Siteni informaci a vzajemna konzultace bude probihat
rovnéZ na pracovni skupépro véejnou podporu, jejimiz
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Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predkEzna
podminka
vztahuje

Splnsni
predzné
podminky
ANO / NE
| casteng

Kritéria splreni

Splnsni
kritérii
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

¢leny jsou fizné subjekty zapojené do implementace fond

Realizace planovana v ramci Metodického pokynategie
rozvoje lidskych zdrdj ESI v programovém obdobi 2014-
2020.

Pracovnici implementai struktury jsou vzélavani
prab&zné dle poteby. Pravidla viejné podpory fedstavuiji
stabilni sodast zakladniho modulu v&idvacich akci
uréenych vSem pracovnikn implementani struktury
programu (jak projektovym manaden, kteti konzultuji s
ptijemci a Zadateli a jsou zapojeni didnpé administrace
monitorovacich zprav, tak také kontrdalor provadjicim
kontroly na mist). Toto vzalavani je zajig&tnoiidicim
organem a doplije vzdtlavaci akce zajibvané MMR-
NOK. Ridici organ ma vlastni tym pravriikktei zajistuji
poskytovani konzultaci nejen pracowinikimplementani
struktury v tématech vejné podpory.

Opateni k zajisni
spravni kapacity pro
provadni a
uplatiovani

pravidel EU
tykajicich se viejné
podpory.

Ano

SOAK MMR dopordi postupy k nastaveni administrativn
kapacity pro vSechny OP. Metodicky pokyn ke striateg
rozvoje lidskych zdrdj ESI v programovém obdobi 2014-
2020 bude vydan jako usneseni vlady. VSechny ablast
Metodiky (tedy i odbornaifprava resp. vadavani a
nastaveni administrativni kapacity) budou od r.£201
projednavany na Pracovni skupiddministrativni kapacita.

97



Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predkEzna
podminka
vztahuje

Splnsni
predzné
podminky
ANO / NE
| casteng

Kritéria splreni

Splnsni
kritérii
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

Na centrélni Grovni (MMR) probiha vgba vzdlavani
pracovniki tak, aby byl do 31. 12. 2013 zafiStdostateny
pacet kvalifikovanych zamstnand pro oblast VP.

Rizeni lidskych zdrdj v implementani struktie probiha s
ohledem n&innosti, které je nutné zajistit. Dochazi k
planovani administrativni kapacity s ohledem nétyo
projekti v administraci i na planované vyzvy a jejich
alokace. Jednotlivé drogrprogramu (na prioritni osy)
fidici organ vyhodnocuje z hlediska prapddobnosti, v
jakych svychtastech mohou a za jakych podminek zaklés
verejnou podporu. Na zakladéto identifikace dochazi k
odhadim potebné kapacity lidskych zdiiajVzhledem k
tomu, Ze kontrola zadavaniiené podpory se tyka jak
administrativnich kontrol (desk-checks), tak kohtra mis¥
(on-the-spot checks), dochazi k vyhodnocovani kapac
riznych Utvaii v ramcitidiciho organu a zprastdkujiciho
subjektu a v disledku zjis&énych skuténosti gipadre k
posileni tymu. Technickd pomoc je na financovani
potiebnych lidskych zdréjvyuzivana v sotasném obdobi
2007-2013 a bude i v obdobi 2014-2020

Hat

Existence funéniho
uspdadani, které
zaji¥uje &inné
uplatiovani pravnich
predpisi EU

souvisejicich s EIA a

VSechny PO

Ano

Opgni pro @inné
uplatiovani smirnice
Evropského
parlamentu a Rady
2011/92/EU (EIA) a
smernice Evropského

)

asté&n

§19 zédkon&. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlii na zivotni
prostedi

http://portal.cenia.cz/eiasea/st
ic/eia_legislativa

V ramci infringementovéheéizeni ke srérnici EIA odeslala
Ceska republika dne 26.srpna 2013 oddbvEvropské
komisi, v ramci které bylaifslibena koncegni zmenaceské
legislativy spaéivajici v zavedeni nezavisléh
atenvironmentalniho povoleni, které bude oznamova
opravhovat k uskutenéni zangru zhlediska jeho Vil

o
tele

na zivotni progedi. V souvislosti stouto zmou Ceskéa
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
;fsgét:(;:;erym s€ gﬁiﬂ? Ll (odkaz na strategie, pravni ak{
bodminka ANO / nebo jiny pisluSny dokument,
. ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
vztahuje | casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
SEA. parlamentu a Rady republika pipravila Akini plan . detailniho popisy
2001/42/ES (SEA). ptechodnych op#&ni do doby, neZ nabude platnosti ng
pravni Gprava. Tato nova pravni Uprava se budet tik
Gcasti verejnosti a jejiho fistupu k soudni ochran
Pokud jde o kontrolu kvality, MZP jiz v s¢asné dob
aplikuje systém autorizovanych osob zpracovavdjicic
dokumentace EIA a oponentni posudky EIA, které jsou
dalSim nastrojem pro kontrolu kvality informaci absnych
v dokumentaci EIA.
Opateni pro Ano 8§21 a 22 zakona 100/2001 MZP je Gstednim spravnim iadem v oblasti posuzova

odbornou pipravu a
Siteni informaci pro
zangstnance
podilejici se na
provadni snernic
tykajicich se EIA a
SEA

Sh., o posuzovani vlivna
Zivotni prostedi

§21 zékona. 312/2001 Sb.,
o Urednicich Gzemnich
samospravnych celk

Usneseni VI&d¥'R ze dne 30.
listopadu 200%. 1542

Z&akon¢. 111/2009 Sb.,
o zékladnich registrech

http://www.mzp.cz/cz/posuzov
ani_vlivu_zivotni_prostredi

http://portal.cenia.cz/eiasealvie
w/eial00 ci(+ zalozka
legislativa, pokyny a sdeni
atd.)

h

vlivi na Zivotni progedi dle § 21 pism. a) a vykona
vrchni statni dozor v oblasti posuzovani #lima Zivotni
prostedi dle § 21 pism. b) zadkonma 100/2001 Sbh., g
posuzovani vlii na zivotni prosedi, ve zini pozdjSich
piedpidi. Na zaklad této skuténosti MZP metodicky veds
v8echny pracovniky provéjici smérnice EIA a SEA. MZP
kona pro pracovniky EIA a SEA pravidelné porady.leD|
bude v sotinnosti s MMR-NOK realizovat i Skoleni pr
pracovnikytidicich organ jednotlivych ministerstev.

Informace z oblasti EIA a SEA jsou pro vSechny pradky
Siteny prostednictvim informaniho systému a vydavani
metodickych pokyf. Krajsti Gednici pravidela vyuZivaji
také moznosti individualni konzultace. Stejtak MZP
kontaktuje pracovniky na krajskychraglech a konzultujg
s nimi aktualni otazky v procesu EBASEA.

VSichni pracovnici provagici smérnice EIA a SEA jsou
kvalifikovani rovreéz k provadni poradenstvi v oblasti EIA
a SEA. Krajsti éednici vykonavajictinnost gislusného
Gradu ve smyslu § 22 pism. b) zak@nd00/2001 Sb., o

ni

B

O o

posuzovani vliit na Zivotni prosedi, ve z&ni pozdjSich
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Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predkEzna
podminka
vztahuje

Splnsni
predzné
podminky
ANO / NE
| casteng

Kritéria splreni

Splnsni
kritérii
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

http://portal.cenia.cz/eiasealvig
W/SEA100_koncepcét
zalozka legislativa, pokyny a
sckleni

> predpidi, musi dle §21 zakona 312/2001 Sb., ofadnicich
Gzemnich samospravnych cilive zréni pozdjsich
predpigi, prokazat zvlastni odbornoutgmbilost v oblasti
posuzovani vliit na Zivotni prosedi. Zvlastni odborna
zpasobilost se o¥fuje zkouskou a prokazuje askenim.
Pracovnici MZP absolvuiji vstupni vdvani Gvodni a
vstupni vzdlavani nasledné dle usneseni vI&tR ze dne
30. listopadu 2008. 1542. Déle jsou za¥stnanci MZP
pribézné vzdilavani po odborné strance.

MMR-NOK zaji&'uje na horizontalni Grovni proSkoleni
zanmestnand implementujicich fondy EU v rdmci Systému
vzaklavani, MZP zajituje obsahovou naplzdslavani a
lektorské zajigini.

Oblast vzdlavani je sotasti gipravovaného Metodického
pokynu k rozvoji lidskych zdréjv programovém obdobi
2014-2020 a v programovém obdobi 2007-2013.
Obecnym cilem Metodického pokynu je nastaveni
jednotnych pozadavkna zajis&ni kvalitni administrativni
kapacity

podilejici se na realizaci @iDohody o partnerstvi a
jednotlivychéinnosti [# implementaci prograin

a jednim ze specifickych éiMetodického pokynu je
vytvoreni systému vagavani zanistnand, ktefi se podileji
na implementaci fondEU tak,

aby odpovidal jejich pg¢bam na pracovnich pozicich,
popsanych vidicich dokumentech progrdiptizeni a
koordinace DoP,

a zajistil podminky pro prosazovani principu
transparentnosti a protikorémpiho jednani. Vz&davani
zaji¥uje podminky pro stabilizaci

a motivaci zarsstnané implementani struktury v

navaznosti na peeby jejich odbornéhaistu a zvySovani
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Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predkEzna
podminka
vztahuje

Splnsni
predzné
podminky
ANO / NE
| casteng

Kritéria splreni

Splnsni
kritérii
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

znalosti a dovednosti.

Nabidka vzdlavacich aktivit se odviji od difjednotlivych
progranti a individualnich vzélavacich plan vytvaenych
pti hodnoceni zagstnand.

Terminy vzalavacich akci jsou zv¥ejnény na webu
www.vzdelavaninsrr.cz

Vzdglavaci akce jsou pbézne vyhodnocovany na zaklad
zpstné vazby Gastniki ziskavané progtdnictvim
hodnoticich dotaznik(s cilem optimalizovat efektivitu).
Prezentace ze vegthvacich akci jsoudastnikim dale k
dispozici v e-knihové nahttp://www.vzdelavaninsrr.cz/e-
knihovna/.

Realizace Systému v&dvani probiha na zaklad
spoluprace MMR-NOK se zastupci (koordinatory
vzdklavani) jednotlivych subjeltimplementace, kté2x
ro¢né zasilaji MMR-NOK své pozadavky na zajist
vzdklavacich akci v ramci Systému #avani a veSkeré
zalezitosti Systému vathvani jsou projednavany na
Pracovni skupitVzdglavani pro NSRR.

Opateni pro
odbornou pipravu a
Siteni informaci pro
zangstnance
podilejici se na
provadni snernic
tykajicich se EIA a
SEA

Ano

§21 a 22 zékona 100/2001
Sb., o posuzovani vilivna
Zivotni prostedi

8§21 zékond. 312/2001 Sb.,
o Gfednicich tzemnich
samospravnych celk

Usneseni VI&d¥'R ze dne 30.
listopadu 200%. 1542

Z4kon¢. 111/2009 Sb.,

MZP je Gstednim spravnim fadem v oblasti posuzova
vlivi na zivotni prosedi dle § 21 pism. a) a vykon&
vrchni statni dozor v oblasti posuzovani #lima Zivotni
prostedi dle § 21 pism. b) zédkona 100/2001 Sb., d
posuzovani vlii na Zivotni prosgedi, ve zini pozdjSich
predpigi. Na zaklad této skuténosti MZP metodicky vede
vSechny pracovniky provéfici snérnice EIA a SEA. MZP
kona pro pracovniky EIA a SEA pravidelné porady.leD|
bude v sotinnosti s MMR-NOK realizovat i Skoleni pr
pracovnikytidicich organ jednotlivych ministerstev.

Informace z oblasti EIA a SEA jsou pro vSechny praxky

ni

D

D
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Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predkEzna
podminka
vztahuje

Splnsni
predzné
podminky
ANO / NE
| casteng

Kritéria splreni

Splnsni
kritérii
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

o zékladnich registrech

http://www.mzp.cz/cz/posuzov
ani_vlivu_zivotni_prostredi

http://portal.cenia.cz/eiasealvi¢

w/eial00_ci(+ zalozka
legislativa, pokyny a sdeni
atd.)

http://portal.cenia.cz/eiasealvie

w/SEA100_koncepce+r
zalozka legislativa, pokyny a
scleni

Siteny prostednictvim informaniho systému a vydavani
metodickych pokyf. Krajsti Gednici pravidela vyuZivaji
také moznosti individualni konzultace. Stejtak MZP
kontaktuje pracovniky na krajskyctraglech a konzultuje
s nimi aktualni otazky v procesu EBASEA.

VSichni pracovnici provagici smérnice EIA a SEA jsou
kvalifikovani rovnéz k provadni poradenstvi v oblasti EIA
a SEA. Krajsti éednici vykonavajicéinnost gislusného
Gradu ve smyslu § 22 pism. b) zakand00/2001 Sb., o
posuzovani vliit na Zivotni prosedi, ve z&ni pozdjSich
predpidi, musi dle §21 zdkona 312/2001 Sb., ofédnicich
Uzemnich samospravnych cilive zréni pozdjSich
predpigi, prokazat zvlastni odbornoutgmbilost v oblasti
posuzovani viii na Zivotni prosedi. Zvlastni odborna
zpisobilost se otfuje zkouskou a prokazuje asikenim.
Pracovnici MZP absolvuji vstupni vddvani avodni a
vstupni vzdlavani nasledné dle usneseni vI&tR ze dne
30. listopadu 2008. 1542. Déle jsou za¥atnanci MZP
prab&zné vzdilavani po odborné strance.

MMR-NOK zaji&uje na horizontalni Grovni proskoleni
zanmestnand implementujicich fondy EU v rdmci Systému
vzaglavani, MZP zajiuje obsahovou néplzdlavani a
lektorské zajigni.

Oblast vzdlavani je sotasti gipravovaného Metodického
pokynu k rozvoji lidskych zdrdjv programovém obdobi
2014-2020 a v programovém obdobi 2007-2013.
Obecnym cilem Metodického pokynu je nastaveni
jednotnych pozadavkna zajisni kvalitni administrativni
kapacity

podilejici se na realizaci ¢iDohody o partnerstvi a
jednotlivych¢innosti # implementaci prograin
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Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predkEzna
podminka
vztahuje

Splnsni
predzné
podminky
ANO / NE
| casteng

Kritéria splreni

Splnsni
kritérii
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

a jednim ze specifickych éiMetodického pokynu je
vytvoreni systému vadavani zamistnand, ktefi se podileji
na implementaci fondEU tak,

aby odpovidal jejich pg¢bam na pracovnich pozicich,
popsanych widicich dokumentech progrdiyrizeni a
koordinace DoP,

a zajistil podminky pro prosazovani principu
transparentnosti a protikorépiho jednani. Vz&lavani
zaji¥uje podminky pro stabilizaci

a motivaci zaméstnand implementani struktury v
navaznosti na peeby jejich odbornéhaistu a zvySovani
znalosti a dovednosti.

Nabidka vzdlavacich aktivit se odviji od difjednotlivych
progranti a individualnich vzélavacich plana vytvaenych
pti hodnoceni zagstnand.

Terminy vza@lavacich akci jsou zv¥ejnény na webu
www.vzdelavaninsrr.cz

Vzdélavaci akce jsou pbézne vyhodnocovany na zaklad
zpstné vazby Gastniki ziskavané progtdnictvim
hodnoticich dotaznik(s cilem optimalizovat efektivitu).
Prezentace ze velhvacich akci jsoudastnikim dale k
dispozici v e-knihovai nahttp://www.vzdelavaninsrr.cz/e-
knihovna/.

Realizace Systému védvani probiha na zaklad
spoluprace MMR-NOK se zastupci (koordinatory
vzdklavani) jednotlivych subjeltimplementace, kté2x
ro¢né zasilaji MMR-NOK své poZadavky na zajist
vzdklavacich akci v rdmci Systému ¥alvani a veSkeré
zaleZitosti Systému vatavani jsou projednavany na
Pracovni skupi&Vzdélavani pro NSRR.
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
gfsgét:(;:;erym s€ gﬁiﬂ? kriterif (odkaz na strategie, pravni akt
bodminka ANO / nebo jiny pislusny dokumgnt,
- ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
| casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
Existence VSechny PO Casteng Opateni pro ¥asny | Castén Priprava agregace Gdey ramci MS2014+
statistického systém shér a agregaci ¢ Nezbytné u vSech indikatibkontextu a vysledku zajistit
nezbytného stati§tickych f]dﬁv vychozi hodnoty a metodickou konstrukci.
k provadni ktery obsahuje tyto Ve vazlé na pozadavky EK pro sledovani vysledkovych
hodnoceni zadglem PR indikétori na podpiené osoby (viz tabulka opaht).
posouzeni &innosti ]
a dopadu prograim urceni zdroji a Casten V piipraw, relevantni po schvaleni program
mechanisra pro &
zajiseni statistické
validace,
opateni pro Casten V podole MP evaluace, kde je zapracovan pozadavek ng
zverejiovani a ¢ povinné zveejiiovani viech evaldaich vystup, soasr
zptistupiovani pak povinné zvejiiovani informaci o vysledku vittu a
agregovanych dat hodnoceni operaci
vefejnosti, Material je sowésti 1. batiku metodik, ktery byl usnesenin
& 597 ze dne 9. srpna 2013 schvalen vladou.
Existence systému Casteng Ueginny systém Casten V piipraw — NCI 2014+ (gfiprava indikatorové soustavy).
ukazateti vysledki | VSechny PO ukazatel vysledki, & Bude realizovano poipdlozeni prograi
nezbytného k véetrs:
vybéru opatieni, jez _ _
vybéru ukazatel Césten V piipraw — MP vyker a hodnoceni projekt- promitnout

budou nej&inngji
prispivat k
dosahovani
poZadovanych
vysledki, k

vysledku pro kazdy
program,
poskytujicich
informace o tom, co
motivuje k vylEru

principy 3E do vybru a hodnoceni operaci.
Materidl je sodasti 2. baliku metodik, ktery bude koncem
ffjna 2013 pedlozen na vladu ke schvaleni.
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
;fsgét:(;:;erym s€ gﬁiﬂ? kriterif (odkaz na strategie, pravni akt
bodminka ANO / nebo jiny pislusny dokumgnt,
- ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
| casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
monitorovani opateni
pokroku p¥i financovanych danyni
dosahovani programem,
vysledki a k _
provedeni vytyéeni cili pro tyto | Casten V pripraw, bude sotasti programu.
posouzeni dopad ukazatele, ¢
kazdy ukazatel musi | Casten V piipraw — stejna pravidla jsou sdésti MP indikatot,
sphiovat tyto & spravnost nastaveni indikatorové soustavy bude
podminky: robustnost kontrolovana ze strany NOK (spravc€N2014+).
a statistickou validaci V pripraw, bude sotasti programu
jasny normativni
vyklad, soulad s
politikami, v¢asny
sher Gdafi,
postupy zajiujici, Casteén V pripraw — MP zasady tvorby a pouzivani indikédter
aby vSechny operace| ¢ programovém obdobi 2014-2020. Material jecssti 1.
financované z balicku metodik, ktery byl usnesenin597 ze dne 9. srpnd
programu pouzivaly 2013 schvélen vladou.
Gginny systém
ukazatei.
B. Tematické predb&zné podminky
7.1Silnieni _ PO 2 (Silnéni castens Je vypra(:f)vén ) www.dopravnistrategie.cz Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvigiezbu
doprava E’X|ster]ce |n}frastruktura na kolmplexn’| dOPVaW?' Dopravni sektorové strategie, p0Pravni infrastruktury byl schvalen viad6R (dne 13. 11.
komplexniho planu | siti TEN-T a plan, ktery obsahuje: faze - Stednsdoby plan rozvoje 201/3, u’sne:%em 850/?913}. Evrqp:ska qur_nse ale d[e své
¢i komplexnich verejna (zatim ustniho) prohlaseni schvali kondicional#gmCS

- stanoveni p@adi

dopravni infrastruktury s
dlouhodobym vyhledem

no

pro sektor doprava az v roce 2016. Postup budeealoa
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Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predkEzna
podminka
vztahuje

Splnsni
predzné
podminky
ANO / NE
[ casteng

Kritéria splreni

Splnsni
kritérii
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

plani nebo ramce
& rdmci pro
investice do
dopravy v souladu s
institucionalnim
usparadanim
¢lenskych stati
(véetné verejné
dopravy na
regionalni a mistn{
Urovni), ¢imz se
podporuje rozvoj
infrastruktury a
zvySuje se dopravni
obsluznost ve
vztahu ke
globalnim a
hlavnim sitim TEN-
T

infrastruktura pro
¢istou mobilitu) a
PO 3 (Silnéni
infrastruktura
mimo st TEN-T)

dulezitosti
investic v ramci
hlavni sit TEN-
T, komplexni
sitt a v oblasti
sekundarni
dopravni
obsluznosti. B
stanoveni piadi
dilezitosti by se
mél vzit v Gvahu
ptinos investic
pro mobilitu,
udrZitelnost,
snizeni emisi
sklenikovych
plyni a pro
jednotny
evropsky
dopravni prostor

realistické a
vyspslé
vypracovani
projektu (&etn®
¢asového planu
a rozpa@tového

(¢asovy horizont 2014 az 2020
s vyhledem do roku 2040)

Proces vyhodnoceni viiv
koncepce na Zivotni prasdi
dle zakona. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlii na zivotni
prostedi, ve zini pozdjSich
predpigi byl zah4jen v prosinci
2011 a byl zaka¥en vydanim
souhlasného stanoviska -
vizhttp://portal.cenia.cz/eiaseay
detail/SEA_MZP129K

Zprostedkujici subjekt SFDI a
pifjemceRSD ze svého titulu
disponuji dostataou
kapacitou a zkuSenosti pro
realizaci silnénich projeki
(veetre velkych), diti
nedostatky jsou pouze z
hlediska pedchazeni

jejich véasné identifikace.

nesrovnalostem v oblasti ZVZ a

nékolika krocich:
1) schvéleni sektorové strategiéR ma splino)

2) rozpracovani cfl v Akénim planu strategie (podklady
ma dodat pro kazdg/S JASPERS, iedpoklad
zpracovani Akniho planu WCR bude do konce Gnora
2014). Akni plan mé stanovit ukoly, které musi byt
spireny do roku 2016 a které se tykaji projekt
realizovanych v obdobi do r. 2023,

Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnocer gy

Ukoly z Akéniho planu v roce 2016 sgimy

Sowasti dokumentu Dopravni sektorové strategie, & faz
Stredrédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s
dlouhodobym vyhledentésovy horizont 2014 az 2020 s
vyhledem do roku 2040) je rovh harmonogram realizace
jednotlivych projekt, pri¢emz u kazdého projektu je
zmingno, z jakych zdrdj (resp. doténich tituli) bude
financovan. U projekt, které maji byt spolufinancovany

z Evropského fondu pro regionalni roz¢og Fondu
soudrznosti je piitano, Zze budou muset #plat vSechna
nezbytna kritéria. | z tohotaistodu byly do Dopravnich
sektorovych strategii, 2. fazeraaeny kapitoly, které se
zabyvaji pimo projektovou fipravou a které tedy
predstavuji zaruku napini tohoto kritéria. Tato
problematika nicméhbude s vysokou pra¥dodobnosti
jese rozpracovana vifpravovaném aknim planu (viz vyse)

Zpusobilost zprogedkujicich subjekta pijemai realizovat
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
;fsgét:(;:;erym s€ gﬁiﬂ? Ll (odkaz na strategie, pravni ak{
bodminka ANO / nebo jiny pisluSny dokument,
. ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
vztahuje | casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
ramce), projekt je mozné jiz nyni povazovat za velmi vysakb
o presto vSak budou v tomto ohledtijipnana dalsi opaeni.
B strateg|ck? Zpusobilost zprogedkujicich subjekta gijemai realizovat
posouzent projekt je prota‘eSena v ramci Dopravnich sektorovych
?ppad} na i strategif, 2. faze - Btdredobého planu rozvoje dopravni
Z|vot’n| prgstedl, infrastruktury s dlouhodobym vyhledeagovy horizont
ktere spiuje 2014 a 2020 s vyhledem do roku 2040); tago
zalfonne problematika v nich pochopiteimegedstavuje szejni
pozadav’ky r’1a téma (nap v kapitole 54). Kroré toho je této problematice
dopravni plan, vénovana pozornost i v jinych strategickych dokumelmte
- opateni k nag. v Dopravni politiceR pro obdobi 2014-2020 s
posileni vyhledem do roku 2050 (n&pr kapitole 5.1.1). Krotoho
zpisobilosti jsou na Urovni fedpokladaného zprdaetlkujiciho subjektu
zprostedkujicic (SFDI), gipravovana dalsi opani, kterd budou mit dopad
h subjekt a na majoritni pijemce. RoviiZ tato problematika bude
pifjemai s vysokou pravépodobnosti daléeSena v fipravovaném
realizovat akenim planu (viz vyse)
projekt.
7.2.Zeleznini PO 1 sasténe V rdmci komplexniho

doprava Existence
— v ramci
komplexniho
narodniho
dopravniho planu —
explicitni kapitoly o
rozvoji zelezniéni

Infrastruktura pro
Zeleznéni a dalsi
udrzitelnou
dopravu

dopravniho planu je

vypracovana kapitola

0 rozvoji zeleznini
dopravy, ktera
obsahuje:

- realistické a
vyspslé

www.dopravnistrategie.cz

Dopravni sektorové strategie,
faze - Stedrédoby plan rozvoje
dopravni infrastruktury s
dlouhodobym vyhledem
(¢asovy horizont 2014 az 2020
s vyhledem do roku 2040)

Proces vyhodnoceni viiv
koncepce na zivotni prasdi

Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvagezbu

b dopravni infrastruktury byl schvalen VIAdOR (dne 13. 11.
2013, usneseri 850/2013). Evropska komise ale dle své
(zatim Gstniho) prohlageni schvali kondicionalgmCS
pro sektor doprava az v roce 2016. Postup budeealoa
nékolika krocich:

1) schvéaleni sektorové strategi&R ma splino)

2) rozpracovani cfl v Akénim planu strategie (podklad
ma dodat pro kazd¢/S JASPERS, iedpoklad

no

<
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Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predkEzna
podminka
vztahuje

Splnsni
predzné
podminky
ANO / NE
[ casteng

Kritéria splreni

Splnsni
kritérii
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

dopravy, stanoveni
poradi dileZitosti
investic v ramci
hlavni
transevropské sit
dopravni
infrastruktury
(TEN-T),
komplexni sit (jiné
investice nez do
hlavni sit¢ TENCT)
a v oblasti
sekundarni
dopravni
obsluznosti
Zelezniéniho
systému podle
jejich p¥ispévku k
mobilit &,
udrzitelnosti a
vnitrostatnim i
celoevropskym
G¢inkam sité.
Investice se
vztahuji na mobilni
majetek,
interoperabilitu a

vypracovani
projektu (\etns
casového planu
a rozpa@tového
ramce),

- strategické
posouzeni
dopadi na
Zivotni prostedi,
které sphuje
zakonné
pozadavky na
dopravni plan,

opateni k posileni
zpasobilosti
zprostedkujicich
subjekti a @gijema
realizovat projekt.

dle zakona. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlii na Zivotni
prostedi, ve zini pozdjSich
predpigi byl zah4jen v prosinci
2011 a byl zaka¥en vydanim
souhlasného stanoviska — viz
http://portal.cenia.cz/eiaseal/de
all/lSEA_MZP129K

Zprostedkuijici subjekt SFDI a
pifjemce SZDC ze svého titulu
disponuji dostataou

kapacitou a zkuSenosti pro
realizaci Zelezhich projekd
(veetrs velkych), diki
nedostatky jsou pouze z
hlediska pedchazeni
nesrovnalostem v oblasti ZVZ
jejich wéasné identifikace.

zpracovani Akniho planu \CR bude do konce anor.
2014). Akni plan ma stanovit ukoly, které musi byt
spineny do roku 2016 a které se tykaji projekt
realizovanych v obdobi do r. 2023,

Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnocern gy
Ukoly z Akéniho planu v roce 2016 sjgimy.

Sowasti dokumentu Dopravni sektorové strategie, & faz
Stredredoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s
dlouhodobym vyhledentésovy horizont 2014 az 2020 s
vyhledem do roku 2040) je rovh harmonogram realizace
jednotlivych projeki, piicemz u kazdého projektu je
zmirgno, z jakych zdrdj (resp. doténich tituli) bude
financovan. U projekt, které maji byt spolufinancovany
z Fondu soudrznosti je pivano, ze budou muset iplat
vS8echna nezbytna kritéria. | z tohotiovddu byly do
Dopravnich sektorovych strategii, 2. fazéazany kapitoly,
které se zabyvajitfmo projektovou fipravou a které tedy
predstavuji zaruku napini tohoto kritéria. Tato
problematika nicméhbude s vysokou pra¥dodobnosti
jese rozpracovana vifpravovaném asnim planu (viz
vyse).

Zpusobilost zprogedkujicich subjekta pijemai realizovat
projekt je mozné jiz nyni povazovat za velmi vysokb
presto vSak budou v tomto ohledtijipnana dalsi opaeni.
Zpusobilost zprogedkujicich subjekta pijemai realizovat
projekt je prota‘eSena v ramci Dopravnich sektorovych
strategii, 2. faze - Btdredobého planu rozvoje dopravni

—

s3]

¥

infrastruktury s dlouhodobym vyhledeagovy horizont
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Predi®zna podminka| Prioritni osa nebo| Splneni Kritéria splreni Spingni | Odkaz u splsnych podminek | Vyswétleni (tam, kde je to vhodné)
;fsgét:(;:;erym s€ gﬁiﬂ? kriterif (odkaz na strategie, pravni akt
bodminka ANO / nebo jiny pisluSny dokument,
. ANO / NE NE véetns odkazi na odpovidajici
vztahuje | casteng kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem
k celému textu)
budovani kapacit 2014 az 2020 s vyhledem do roku 2040y, tago
problematika v nich pochopiteimegedstavuje szejni
téma (nap v kapitole 54). Kroré toho je této problematice
vénovana pozornost i v jinych strategickych dokumelmte
nag. v Dopravni politiceR pro obdobi 2014-2020 s
vyhledem do roku 2050 (n&pr kapitole 5.1.1). Krotoho
jsou na Urovni fedpokladaného zpraetlkujiciho subjektu
(SFDI), gipravovana dalsi opani, kterda budou mit dopad
na majoritni pijemce. Rovaiz tato problematika bude
s vysokou pravépodobnosti daléeSena v fipravovaném
akenim planu (viz vyse).
7.30statni zg@isoby | OP D, PO 1 - Casteng V komplexnim Casteén | www.dopravnistrategie.cz

dopravy, ¥etné
vhitrozemskych
dopravnich cest a
namarni dopravy,
piistawvi,
multimodalniho
spojeni a letistni
infrastruktury: V
komplexnim
dopravnim planu
(planech) & ramci
(ramcich) je
vyslovna kapitola o
vhitrozemskeé vodni
dopravé a namarni

Infrastruktura pro
Zeleznéni a dalsi
udrZitelnou
dopravu

dopravnim planu
(planechXi ramci
(ramcich) je kapitola
0 vnitrozemskych
vodnich cestach a
namdni dopra¥,
pristavech,
multimodalnich
spojenich a ktera
sphiuje pravni
pozadavky na
strategické posouzen
dopadi na Zivotni
prostedi

<

Dopravni sektorové strategie,
faze - Stedrédoby plan rozvoje
dopravni infrastruktury s
dlouhodobym vyhledem
(¢asovy horizont 2014 az 2020
s vyhledem do roku 2040)

Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvagezbu
2dopravnl’ infrastruktury byl schvalen vIAd6®R (dne 13. 11.
2013, usnesenti 850/2013). Evropska komise ale dle své
(zatim Ustniho) prohlaseni schvali kondicionalgmCS
pro sektor doprava az v roce 2016. Postup budeealoa
nékolika krocich:

1) schvaleni sektorové strategl&éR ma spl#no)

2) rozpracovani cfl v Akénim planu strategie (podklad
méa dodat pro kazdg¢/S JASPERS, igdpoklad
zpracovani Akniho planu \CR bude do konce anor.
2014). Akni plan ma stanovit ukoly, které musi byt
spirgny do roku 2016 a které se tykaji projekt
realizovanych v obdobi do r. 2023,

Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnocern gy
Ukoly z Akéniho planu v roce 2016 sgitmy. Rovréz

v piipadt této gedlEzné podminky je &ekavano, ze

v akénim planu budéeSena problematikaipravy projeki

no

<

¥

a schopnost zpragidkujicich subjekta gijemal zajistit
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Predk®zna podminka

Prioritni osa nebo| Splreni
osy, ke kterym se | predk®zné

predkEzna podminky
potd:'r.'ka ANO / NE
vatanhue | sastene

Kritéria splreni Splnsni
kritérif
ANO /
NE

Odkaz u splénych podminek

(odkaz na strategie, pravni ak{
nebo jiny gislusny dokument,
véetns odkazi na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, dopléné webovym
odkazem neboifstupem

k celému textu)

Vyswvétleni (tam, kde je to vhodné)

dopravé,
pristavech,
multimodalnich
spojeni a letistni
infrastruktu ¥e,
které prispivaji je
zlepSeni konektivity
dopravni sit s
komplexnimi a
hlavnimi sitémi
TEN-T a které
podporuji
udrZitelnou
regionalni a mistn{
mobilitu

nastavuje realistickou
a vysglou piipravu
projekii (véetnd
harmonogramu,
rozpaitového ramce)
Opateni, kterd
zaji¥uji schopnosti
zprostedkovatelskyc
h orgari a gijemal
zajistit gripravu
projeki

pripravu projekd.

Zdroj: Evropska komise
8.2 Popis opafeni, kterd maji byt provedena, aby bylo dosazeno bgni obecnych a tematickych pedbéznych podminek, které nejsou
splnény ke dni predloZeni oper&niho programu, zodpowdné organy a odpovidajici harmonogram pro napléni p¥islusnych

opatreni

Tab.¢. 22: Popis op#éni, ktera musi byt provedena, aby bylo dosazemsrsgislusnych obecnychfedbiZznych podminek

Nesplréna nebasast&né splnsna
pouzitelna obecnéredl®zna
podminka

Nesplréna kritéria

Opateni, ktera je nutnoifjmout

Termin splini (datum)

Orgéany zodposdné za plani
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Existence opaéni pro &inné Opateni k zajis&ni spravni kapacity prg Provést analyzu spravni kapacity pro zajist | V prab&hu roku 2014 MMR
uplatiovani pravnich fgdpig provadni a uplatiovani fedpisi EU problematiky zadavani vejnych zakazek pro
EU tykajicich se zadavani tykajicich se zadavani tegnych programové obdobi 2014-2020 dpgadre
verejnych zakazek v oblasti zakazek. k stavajicim pracovnilm prijmout pracovniky
spole&ného strategického ramce| nové
pro ESI fondy
Existence op#&eni pro @inné Opateni pro &inné uplatiovani Dokorceni veejné zakazky ,Podklady pro Plreéni prokhne vestyiech etapach od| MMR
uplatréni pravidel EU pro pravidel EU pro viejnou podporu metodické doporteni pro oblast iejné podpisu Smlouvy (terminy jsou vazany
verejnou podporu v oblasti ESI podpory* na zvéejnéni piislusnych néizeni
fondi (viz souEasny stav) v Urednim stniku EU) — I. pololeti
2014
Zajistit zapracovani oblasti ¥&né podpory (v | V priabéhu roku 2014 RO
souladu s fipravovanou metodickouifuckou)
do dokumentace OPD (opé&rd manual,
manudlyRO a ZS a dofifirutek pro Zzadatele a
prijemce; véejna podpora bude specifikovang
podle jednotlivych specifickych ¢ilOPD)
Opateni pro odbornouifpravu a eni | Prodkolit zamistnanceRO a ZS, ki# se V pribéhu roku 2014. RO

informaci pro zarstnance zapojené dq
implementace fonid

zabyvaji véejnou podporou (zejména oblasti
hodnocenti kontroly projekft).

Opateni k zajis&&ni administrativni
kapacity pro implementaci a uptatvani
piedpigi EU pro véejnou podporu

BudeteSeno v ramci Platformy administrativn|
kapacita

i operativré

MMR + ¢lenové platformy

Existence funéniho uspgadani,
které zajiguje &inné
uplatiovani pravnich jgdpigi
EU souvisejicich s EIA a SEA

Opateni pro &inné uplatiovani smrnic
tykajicich se EIA a SEA

MZP, jako garant sifinice EIA, vypracovalo
ve spolupraci s dalSimi d@nymi resorty
odpowd Komisi k zahajenému
infringementovémitizeni, ktera byla odeslana|

Pro zpracovani akiho planu —
listopad 2013

Konzultace se zastupci EK ohledn
infringementu — listopad 2013

dne 26. 8. 2013.i8d splgnim predkEzné

MZP/dotené resorty
(MMR,MPO, MD)
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podminky MZP zpracovava &ki plan. Je
predpokladano, ze vzhledem k rozsahu praci
(legislativni Gpravy) toto bud@néno na
pracovni Grovni.

Tato legislativni Gprava se bude tykatagti
verejnosti a jejimu fistupu k soudni ochran

Dal$i harmonogram bude igsrén
v navaznosti na &ki plan.

7a Existence statistického
zakladu nezbytného k prowad
hodnoceni zadelem posouzeni
(cinnosti a dopadu program

Opateni pro ¥asny sbr a agregaci

statistickych dat

Ve vazlg na pozadavky EK pro sledovani
vysledkovych indikatar na podpéené osoby je|
nezbytné provést legislativni Upravy zakéna
101/2000 Sb., tak aby byla zafiSa moznost
sledovani mikrodat odastnicich.

v prabéhu roku 2014

MMR, Uiad vlady (Gad pro
ochranu osobnich Gdgj+ RO
ESF prograrii, které maji
povinnost monitorovat
Ucastniky projeki v ramci
povinnych spolénych
indikatort

Uréeni zdrofi a mechanisfnpro
zajiseni statistické validace

Tvorba Narodnihgiselniku indikatoi pro
programové obdobi 2014-2020

RO OPD nastavuje soustavu indikdtor

v souladu se vSemi relevantnimi pozadavky
s dirazem na zohled@ni specifik planovanych
intervenci s tim, zefpnastavovani intenzivn
spolupracuje s MMR.

v prabéhu roku 2014

MMR, RO,

Opateni pro zvéejiiovani a
zpristupovani agregovanych dat
verejnosti

Metodicky pokyn pro evaluace, publicitu
véetns navazujicich metodickych dokumént
RO

RO OPD nastavuje soustavu indikdterplném
souladu s Metodickymi pokyny pro evaluace
publicitu

v prabéhu roku 2014

MMR, RO

7b Existence systému ukazatel
vysledki nezbytného k vyiru
opafteni, jez budou nefinngji
prispivat k dosahovani

Uginny systém ukazatiehysledh,
veéetre:

Vytvoreni jednotného metodického pri@sti
pro tvorbu programovych dokumérda
indikatorovych soustav (MPfpravy PD —

schvaleno, MP zasady tvorby a pouzivani

v pribéhu roku 2014

MMR, RO
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pozadovanych vysledk

k monitorovani pokrokuip
dosahovani vysledka

k provedeni posouzeni dogad

indikatort — v gripraw, MP monitorovani —

v piipraw, Narodniciselnik indikatoh —

Vv piipraw.

RO OPD nastavuje soustavu indikdtarplném
souladu se vSemi zminymi metodickymi

pokyny

vybéru ukazateld vysledkd pro

kazdy program, poskytujicich

Vytvoreni jednotného metodického pri@sti

informace o tom, co motivuje pro tvorbu programovych dokumérd v prabéhu roku 2014 MMR, RO
k vybéru opatteni financovanych indikatorovych soustav.
danym programem
Stanoveni realistickych éilpro jednotlivé
ukazatele v etapdokortovani a projednavani
programu.
vytyceni cilli pro tyto ukazatele RO OPD i nastavovani indikétorové soustay V pribéhu roku 2014 RO
vénuje zn&nou pozornost stanovovani cilovyq
hodnot, které nebudou ani podhodnocené, al
prili§ ambiciézni
Vytvoreni jednotného metodického pri@sti
pro tvorbu indikatorovych soustav a
kazdy ukazatel musi splfiovat tyto monitorovani (MP Z&asady tvorby a pouzivani
podminky: robustnost a indikatort v programovém obdobi 2014-2020
statistickou validaci, jasny véetre Narodnihagiselniku indikatol a V prabshu roku 2014 MMR, RO
normativni vyklad, soulad navazujici MP monitorovani 2014-2020)
s politikami, v€asny sbér udajd RO OPD nastavuje soustavu indikdtarplném
souladu s fipravovanym jednotnym
metodickym prosedim
jigtujici § Vytvoreni jednotného metodického priesti L
postupy zajistujici, aby vSechny yt ] p V pritbéhu roku 2014 MMR, RO

operace financované z programu

pro tvorbu indikatorovych soustav
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RO OPD nastavuje soustavu indikdtarplném
souladu s fipravovanym jednotnym
metodickym prosedim

pouzivaly ucinny systém ukazatelQ

Tab.¢. 23: Popis opééni, kterd musi byt provedena, aby bylo dosazeimgrsparislusnych tematickychipdiznych podminek

Nesplréna nebaasténe
splreéna tematicka fedkEzna
podminka

7.1. Silniéni doprava:
Existence komplexniho planu
& komplexnich plani nebo
ramce ¢i ramci pro investice
do dopravy v souladu s
institucionalnim usporadanim
¢lenskych stafi (véetné
verejné dopravy na regionalni
a mistni drovni), &imz se
podporuje rozvoj
infrastruktury a zvySuje se
dopravni obsluznost ve vztahu
ke globalnim a hlavnim sitim
TEN-T

Opateni, kterd musi bytipata Termin
PRI splreni
Nesplrena kritéria (datum)
Existence komplexniho Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvéflezbu dopravni infrastruktury byl 2014/201

schvéalen vlado€R (dne 13. 11. 2013, usnesén850/2013)v. Evropska komise ale dle 6
svého (zatim Ustniho) prohlaseni schvali kondidigneSemCS pro sektor doprava az
v roce 2016. Postup bude zalozZen skotika krocich:

dopravniho planui plana nebo
ramceci ramai pro investice do
dopravy, které spliji pravni
poZadavky pro strategické
posouzeni dopddna zivotni
prostedi a stanovi: .

= prispivek na jednotny
evropsky dopravni prostor v
souladu glankem 10
nafizeni¢. 1315/2013 [TEN-
T], veetrs paradi dileZitosti
investic do:

a) hlavni sk TEN-T a
globalni si§, u nichz se
predpokladaji investice z
Evropského fondu pro
regionalni rozvoj a z Fondu
soudrznosti a

« schvaleni sektorové strategiéR ma spl&no)

rozpracovani cll v Akénim planu strategie (podklady ma dodat pro
kazdyCS JASPERS, iedpoklad zpracovani &kiho planu WR

bude do konce Unora 2014). &K plan ma stanovit tkoly, které musi
byt splreny do roku 2016 a které se tykaji projekealizovanych

v obdobi do r. 2023,

Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnocer gy tkoly z Alkeniho planu v roce
2016 spleny.

b) sekundarni dopravni
obsluZnosti.

= realistické a vysgé Souwasti dokumentu Dopravni sektoroveé strategie, 2 f&tedredoby plan rozvoje

vypracovani pro projekty, u dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledetasovy horizont 2014 az 2020 s 6
nichz se pedpoklada vyhledem do roku 2040) je rovh harmonogram realizace jednotlivych projekgicemz
podpora z Evropského fondu u kazdého projektu je zmino, z jakych zdrdj (resp. doténich tituli) bude financovan.
pro regionalni rozvoj a z U projeki, které maji byt spolufinancovany z Evropského fopdo regionalni rozvaji
Fondu soudrznosti z Fondu soudrznosti je pivano, ze budou muset #iplat vSechna nezbytna kritéria. |

z tohoto divodu byly do Dopravnich sektorovych strategii,&ze zéazeny kapitoly,

které se zabyvajitfmo projektovou fipravou a které tedyredstavuiji zaruku napini
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7.2. Zeleznkni doprava:
Existence — v ramci
komplexniho narodniho
dopravniho planu — explicitni
kapitoly o rozvoji Zelezniéni
dopravy, stanoveni p#adi
dilezitosti investic v ramci
hlavni transevropské sié
dopravni infrastruktury
(TEN-T), komplexni sité (jiné
investice nez do hlavni s&
TEN-T) a v oblasti
sekundarni dopravni
obsluznosti Zelezriniho
systému podle jejich
prispévku k mobilit &,
udrzitelnosti a vnitrostatnim i
celoevropskym ®inkam sité.
Investice se vztahuji na
mobilni majetek,
interoperabilitu a budovani
kapacit.

Opateni k posileni zjsobilosti
zprostedkujicich subjekita
prijemai realizovat projekt

Existence oddilu o rozvoji
Zeleznéni dopravy v ramci
dopravniho plandi plana nebo
ramceci ramai, jak se uvedeno
vyse, které splji pravni
pozadavky pro strategické
posouzeni dopddna Zivotni
prostedi a stanovi realistické a
vyspslé vypracovani projektu
(véetre casového planu a
rozpaitového ramce

Opateni k posileni zjsobilosti
zprostedkujicich subjekita
ptijemai realizovat projekt

tohoto kritéria. Tato problematika nicm&bude s vysokou praggodobnosti jest
rozpracovana vifpravovaném asnim planu (viz vyse).

Zpusobilost zprogedkujicich subjekita gijemai realizovat projekt je mozné jiznyni  2014/201
povaZovat za velmi vysokou. testo vSak budou v tomto ohledtijjpnana dalsi opaégni. 6
Zpusobilost zprogedkujicich subjekita gijemai realizovat projekt je protteSena v

ramci Dopravnich sektorovych strategii, 2. fazéfe@edobého planu rozvoje dopravni
infrastruktury s dlouhodobym vyhledeaéovy horizont 2014 az 2020 s vyhledem do
roku 2040), by tato problematika v nich pochopitélnegedstavuje sejni téma (nap

v kapitole 54). Kror toho je této problematic&rovana pozornost i v jinych
strategickych dokumentech, ffap Dopravni politice’R pro obdobi 2014-2020 s
vyhledem do roku 2050 (naps kapitole 5.1.1). Krogtoho jsou na drovni
predpokladaného zprdstkujiciho subjektu (SFDI) fipravovana dalSi opini, ktera
budou mit dopad i na majoritniifemce. Rov#iz tato problematika bude s vysokou
pravcEpodobnosti daléeSena v fipravovaném aknim planu (viz vyse).

Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvéfiezbu dopravni infrastruktury byl 2014/201
schvalen vlado€R (dne 13. 11. 2013, usnesén850/2013). Evropska komise ale dle 6

svého (zatim Gstniho) prohlaseni schvali kondidipnesemCsS pro sektor doprava aZ

v roce 2016. Postup bude zalozZen skotika krocich:

« schvaleni sektorové strategiéR ma spl&no)

e rozpracovani cfl v Akénim planu strategie (podklady ma dodat pro
kazdyCS JASPERS,iedpoklad zpracovani &kiho planu WR
bude do konce ledna 2014). &k plan ma stanovit ukoly, které musi
byt splreny do roku 2016 a které se tykaji projekealizovanych
v obdobi do r. 2023,

Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnocerk gy tkoly z Akeniho planu v roce
2016 spleny.

Souasti dokumentu Dopravni sektoroveé strategie, 2 f&tedredoby plan rozvoje
dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledefasovy horizont 2014 az 2020 s
vyhledem do roku 2040) je rovh harmonogram realizace jednotlivych projekgicemz
u kazdého projektu je zmino, z jakych zdrdj (resp. dot&nich tituli) bude financovan.
U projeki, které maji byt spolufinancovany z Fondu soudrtinegpasitano, Ze budou
muset splovat vSechna nezbytna kritéria. | z tohoteadu byly do Dopravnich
sektorovych strategii, 2. fazeraaeny kapitoly, které se zabyvafimpo projektovou
pripravou a které tedyredstavuji zaruku napini tohoto kritéria. Tato problematika
nicmére bude s vysokou pra¥dodobnosti je$trozpracovana vifpravovaném aknim
planu (viz vySe).

Zpusobilost zprogedkujicich subjekita gijemai realizovat projekt je mozné jiznyni  2014/201

povaZovat za velmi vysokou. testo vSak budou v tomto ohledtijjpnana dalSi opaégni. 6
Zpusobilost zprogedkujicich subjekita gijemai realizovat projekt je protteSena v
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7.3. Ostatni zpisoby dopravy, V komplexnim dopravnim planu

véetné vnitrozemskych (planechi ramci (ramcich) je
dopravnich cest a nameéni kapitola o vnitrozemskych
dopravy, pristavi, vodnich cestach a natmd
multimodalniho spojeni a dopras, pristavech,

letitni infrastruktury: V multimodalnich spojenich a ktera

komplexnim dopravnim planu . L
(planech) & ramci (rameich) je  ®  SPiuje pravni pozadavky na
vyslovna kapitola o strateglckevposoyzenl .
vnitrozemské vodni dopraw a dopadi na Zivotni progedi
namorni dopravé, pfistavech,
multimodalnich spojeni a
letistni infrastruktu fe, které
prispivaji je zlepSeni
konektivity dopravni sité s
komplexnimi a hlavnimi Opatent, ktera zajidji

sitémi TEN-T a ktere schopnosti zprodkovatelskych

podporuji udrzitelnou organi a pjema zajistit
regionalni a mistni mobilitu pifpravu projekt

* nastavuje realistickou a
vyspilou pifpravu projekd
(véetrg harmonogramu,
rozpaitového ramce)

Zdroj: Evropska komise

ramci Dopravnich sektorovych strategii, 2. fazére@edobého planu rozvoje dopravni
infrastruktury s dlouhodobym vyhledegaéovy horizont 2014 az 2020 s vyhledem do
roku 2040), by tato problematika v nich pochopitélnegedstavuje sejni téma (nap
v kapitole 54). Kror toho je této problematic&rovana pozornost i v jinych
strategickych dokumentech, ffap Dopravni politice’R pro obdobi 2014-2020 s
vyhledem do roku 2050 (naps kapitole 5.1.1). Krogtoho jsou na drovni
predpokladaného zpraetlkujiciho subjektu (SFDI) fipravovana dalSi opani, ktera
budou mit dopad i na majoritniifemce. RoviZ tato problematika bude s vysokou
pravcEpodobnosti daléeSena v fipravovaném aknim planu (viz vyse).

Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvéfiezbu dopravni infrastruktury byl 2014/201
schvalen vlado€R (dne 13. 11. 2013, usnesén850/2013). Evropska komise ale dle 6

svého (zatim Gstniho) prohlaseni schvali kondidipnesemCsS pro sektor doprava aZ

v roce 2016. Postup bude zalozZen skotika krocich:

« schvéleni sektorové strategiéR ma splino)

« rozpracovani cll v Akénim planu strategie (podklady ma dodat pro
kazdyCS JASPERS, iedpoklad zpracovani &kiho planu \CR
bude do konce Unora 2014). &K plan ma stanovit tkoly, které musi
byt splreny do roku 2016 a které se tykaji projekealizovanych
v obdobi do r. 2023,

Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnocerk bgly tkoly z Akeniho planu v roce
2016 spleny. Rovreéz v pripads této gedk¥zné podminky je &ekavano, ze v @kim
planu budéesena problematikaipravy projekét a schopnost zprdsidkujicich subjeki
a pijemai zajistit gripravu projekd.
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9. SNIZOVANI ADMINISTRATIVNi ZAT EZE PRO PRIJEMCE

Dle ¢lanku 24 odst. 1 obecného ffmeni musi kazdy OP zahrnovat aktivity vedouci
ke snizovani administrativni Zae pro pijemce. Nad ramec tohoto pozadavku také EK
pozaduje dlgl. 87 odst. 6 pism. (c) obecnéhaimeni jako sotést OP v souladu s Dohodou
o partnerstvi shrnuti vyhodnoceni administratiaize pro pijemce

Snizovani administrativni z#ite pro pijemce probiha v souladu s usnesenim vI&uR/
ze dne 21.fezna 2012¢. 184 o doportenich ke zjednoduSeni administrativni ézat
pro Zadatele a fflemce @i cerpani finagnich prostedki z fondi Evropské unie v
programovém obdobi 2014-2020 a dale budou reflékipv rdmci OP nasledujici principy:

- pouzivani jednotné terminologie v podminkdcR tak, aby byla pro viechny subjekty
implementéni struktury jednotna a srozumitelna a byla v sdwla pravnimi fedpisy EU
a CR. Cilem je jednotné vyuzivani zakladnich pbjmagic OP. Jednotna terminologie

musi byt vyuzita p tvorbé fizené dokumentace a ve vystupech jednotlivych &tibje
implementéni struktury a takéipkonzultacich se Zadateli dijemci.

- nastaveni jednotlivych proaesd podani projektové Zadosti az po jeji schvadetd tak,
aby jednotlivé procesy a postupy na sebe navazavalgly jednozn&né stanoven sy
pocatek a konec a takérgmichazejici a navazny proces. V neposla@ik je nutné
jednozna&n¢ nastavit Iiity jednotlivych proces tam, kde je to mozné. Tytouty pak
musi byt sodasti internich dokumeinttidiciho organu a musi byt dodrzovany. Cilem je
doséahnout jejich #feni, vyhodnoceni a nasledtaké zkraceni.

- vénovat pozornost systému konzultace a pi&€e/ ZS s Zadateli aiflemci a umoznit
vymenu zkuSenosti mezi zadateliffjpmci s fFipravou a realizaci projektu.

- zabezpét optimalni miru elektronizace celého procedipgavy projektovych Zadosti,
jejich podani (¢etre priloh), administrace projektovych zadosti, systénodrioceni a
vybéru projekti, administrace monitorovacich zprav a Zadosti thpla

Dale pak je pdtba uplatnit jednotné metodické ptesti tak, jak je vymezené v Podkladu
pro pipravu Dohody o partnerstvi pro programové obdoBi422020 (s. 54 — 55),
schvéleného VIadoGR, tj. nag. uplatrénim €chto opaiteni:

- jednotna a transparentni metodika pro tvotmeni a hodnoceni progréam

- srozumitelné, jednoduché atehledné grafické prasdi internetovych stranek
jednotlivych oper&nich program

- VetSi vyuZziti eGovernmentu, elektronizace agend -tatjn, kde je to mozné, nahradit
papirovou formu dokladovanitiph formou elektronickou a sniZit tak administvafi
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zagz pro zadatele iifjemce dotace; snizit pet povinnych piloh u zZadatdl tim, Ze
budou mit administrato prograntt moznost o¥fit poZzadovany Udaj v tité e-databazi
apod.

- jednotny elektronicky monitorovaci systém (MS20l4+tery bude umaiovat
oboustrannou komunikaci mediijemcem a pracovniky implemegitd struktury.

Problematika administrativni 2@e a jeji optimalizace byla v sektoru dopravy teckgt
zpracovana vramci realizace projektu ,Vypracov@iduhodobého modelu financovani
dopravni infrastruktury”, ktery byl spolufinancovarOper&niho programu Lidské zdroje a
zaméstnanost a jehoz realizace byla uk®ma v Gnoru 2013. d&lem projektu bylo zpracovani
cilovych koncept piemsny role SDFI/SZDQSD/RVC v procesu financovani staveb
dopravni infrastruktury. V ramci vykonanych projekgch praci byly zpracovany detailni
podklady, jejichZ cilem bylo zajistit:

» VvétSi efektivitu a transparentnost systému financodapravni infrastruktury,
» odstranit nadbytamou regulaci,

» optimalizovat administrativni z& souvisejici s vykonem stavajiciho systému
financovani,

» vypracovat metodiky organizaich postup procesu fipravy a realizace investic z
verejnych zdroj.

Byly navrzeny etapovité kroky, které by vedly ke&role jednotlivych subjekitv systému
zajiséni dopravni infrastruktury, a to z hlediska orgadigho i finagniho. Dale byla
provedena analyza zajigi jednotlivych procesnich Ukaénv ramci sodasnych organizang-
pravnich struktur filemol a zprostedkujiciho subjektu a byla navrZzena postupna
implementace diich navrhovanych opani do praxe, Kemuz v souladu s navrhovanymi
opatenimi dochazi. V souladu se 2& evaluace ,Vyhodnoceni systémovych,
administrativnich a wjSich vliva na implementaci projektmajoritnich pijemaci OPD* bude
snizovani administrativni z&te pro fijemce zamteno zejména na aktivity v nasledujicich
oblastech:

» Priprava a zpracovani projéktve. feSeni komplikaci systémového razdi p
piedkladani projektovych zadosti,

Vi

e Analyza atizeni rizik gipravy a realizace projektv¢. rizik v oblasti véejnych
zakazek.
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10. HORIZONTALNI PRINCIPY (CL.87(3))

10.1 UdrZzitelny rozvoj

Udrzitelny rozvoj z hlediska dopravy je takovy rogvktery uspokojuje poeéby sodasnosti,
aniz by oslaboval moZznosti budoucim generacimmnuoapl jejich viastni pageby. Zakladnim
dokumentem na narodni UrovnigSicim problematiku udrzitelného rozvoje @R,
je Strategicky ramec udrZitelného rozvejR.

V ramci ekonomického pilé v oblasti posilovani konkurenceschopnosti ekokgre teba
zajistit:

» kvalitni dopravni infrastrukturu (propojeni transgwskych dopravnich siti
s naslednym preferovanim rekonstrukci a modernieaidtujicich dopravnich cest
pfed novou vystavbou a s opatimi preferujicimi Zeleztini dopravu ped silngni
dopravou naklall zlepSeni nevyhovujicich paramietrdopravni infrastruktury
na regionalni a mistni drovni, kvalitni adrZzba),

« kvalitni dopravni obsluhu Gzer6R,
* podminky pro udrzitelnou mobilitu osob a naklddopravu zaenou na uzZivatele),

» rozvoj ekologicky Setrnych forem dopravy fegpa doprava, podpora uzivani
alternativnich pohonnych hmot).

V rdmci vytv&eni podminek pro hospaigky rist schopny zajistit,ipminiméalnich dopadech
na Zzivotni prosedi, optimalni zawgstnanost, financovani ¥ejnych sluzeb a postupné

shizovani vnitniho dluhu, jeieba zajistit:

* podminky pro rozvoj multimodalnich systérdopravy v rdmci logistickychietzch
s dirazem na rozvoj dopravy Setrné k zivotnimu et

* rovny gristup a rovné konkuréni podminky pro dopravce na dopravnim trhu,

* podminky pro dlouhodabudrzitelny vyvoj v mezioborovésthe prepravni prace.
Pti flexibilni ekonomice, zaloZené na znalostech eedimostech, jeg¢ba zajistit:

» efektivnost dopravy a podporu vzniku integrovangioipravnich systéim

V oblasti ochrany firody, Zivotniho prosedi, girodnich zdraj a krajiny je teba zajistit:
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* Vv oblasti vystavby dopravni infrastruktury mininzdci nutnych zabdr Uzemi
a pomoci technickych ogeni omezovat vliv liniovych staveb na slozky Zivibtm
prostedi (jiz v gipravnych stadiich).

V rdmci spravy ¥ci varejnych je teba zajistit:

» zlepSovani dopravni obsluznosti a dopravnich sitizajiSéni snadného ifstupu
k zangstnani, vzdiani, k socialnim pdebam a k trbm pro investory, aniz by
dochézelo ke snizovani kvality Zivotniho piesi.

Je nutno zdraznit, 7e politka ES na ochranu Zivotniho piedf predstavuje stejni
vychodisko formulaci Dohody o partnerstvi. Nawazjsou tyto principy dodrzovany
i v OP Doprava. Environmentalni aspektegstavuji dlezité kritérium pro vybr projeki.
Diraz je kladen na zachovani a obnovirquniho bohatstvi, kulturniho rdzu a ekologické
stability krajiny a zvySeni environmentalniho pdemi olkani a jejich zapojeni
do rozhodovaciho procesu. Ve vsech prioritnich los@® Doprava se objevuje snaha
o dosaZzeni zmigmi negativniho vlivu dopravy na Zivotni priesli. Jednéd set@devsim

o sledovani zngsteni vzduchu, gipadre i pudy, a o hlukovou z&F.

Ridici organ zajisti, aby pozadavky na udrzitelngva byly zajisény — @i zohledréni jejich
specifického zawgieni — na urovni projekt u vSech oblasti podpory OPD. Konkrétni
pozadavky budou specifikovany v ramciirpéek pro Zadatele afiemce, vydavanych
v ramci jednotlivych vyzev.

U stavebnich projektbude roviz zohledina problematika udrzitelné energie, a to zejména
ve vztahu ke sniZzeni energetické gaasti, zvySeni energetickéidnosti, nalezeni vhodnych
energetickych zdréj nezatZujicich Zivotni prosedi apod. Proto budou fgrinosts
podporovany projekty, kter&ippgji k témto cilim.

Zadatel o podporu ve specifickésti projektové zadosti popiSe vliv projektu naziteiny
rozvoj a odpovi na otazky, zda a jak projekispiva k podpte udrzitelného rozvoje. Cilem
klasifikace projeki podle jejich vlivu na udrzitelny rozvoj bude maiiat Zadatele, aby
vedle hlavniho cile projektu zvaZili rogsni projektovych aktivit i o ty, které maji pozitiv
dopad na toto horizontalni téma.

® Formulovana mj. na Grovni 7. Akiho programu pro Zivotni prdsdi do roku 2020 ,Spokojeny Zivot
v mezich naSi planety”, ktery byl schvalen RozhatiniEvropského parlamentu a Ra#ly1386/2013/EU
ze dne 20. listopadu 2013
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10.2 Rovné prilezitosti a ochrana gred diskriminaci

Zakaz diskriminace v souladuieskym i evropskym pravem a podpora rovnyétepitosti
jsou zakladnimi principy realizace OPD a budou e&smpvany a podporovany ve vSech
prioritnich oséach a investiich prioritachRO zajisti Zadatéim rovné podminky pro ziskani
podpory, bez ohledu na pohlavi, rasasiyetnicky pivod, naboZenstvéi swétovy nazor,
zdravotni postizeni, & nebo sexualni orientaci.fiPrealizaci OPD bude brantetel na
piispivek k rovnému zachéazeni, abylgnvSechny socialni skupiny stejnyistup kéerpani
prostedki EFRR a FSRidici organ zajisti, aby otazka rovnychilgZitosti a rovného
zachazeni byla sledovana # pohledréni jejich specifického za#ieni - u vSech oblasti
intervenci na Urovni projekt

Konkrétni naplani podminky rovnych filezitosti a rovného zachazeni bude specifikovano
v ptiru¢kach pro Zadatele aijemce, vydavanych pro jednotlivé oblasti intervenicjejich
gasti v ramci jednotlivych vyzev. Zadatel o podpem specifickécasti projektové zadosti
popiSe vliv projektu na rovné&ipezitosti a zajidtni rovného zachazeni a odpovi na otazky,
zda a jak projekt planuje realizaci konkrétnichivakha podporu rovnych ifleZitosti (nap.
bezbariérové fistupy pro zdravothpostizené, fistup pro jiné znevyho@né skupiny aj.).

Bude usilovano o to, aby podiemé projekty neporuSovaly zakaz diskriminacetiapfvaly

k naphovani principu rovnych iflezitosti vSude, kde je to relevantni. Projek&# bude

v ramci hodnoceni identifikovano poruseni zakazskritninace nebo negativni dopad na
rovné fFilezitosti, nebude moci byt podfen z prosiedki OPD.

Projekty budou row¥ hodnoceny z hlediska naplani rovnych filezitosti vSech cilovych
skupin osob. Cilem Kklasifikace projékipodle jejich vlivu na rovné fflezitosti bude
motivovat Zadatele, aby vedle hlavniho cile prajektéZili roz8feni projektovych aktivit i o
ty, které maji pozitivni dopad na rovnéilpZitosti a zajiBuji rovné zachézeni se vSemi
cilovymi skupinami. Vyznamné jefippm zejména zajighi, aby realizatd projekti v ramci
podpory rovného ifsstupu néalez& zohlediovali specifické pdeby jednotlivych cilovych
skupin a vyuZzivali nap doprovodna op#&ni k odstraéni moznych bariérdasti v projektech
pro cilové skupiny.

Zohledreéni rovnych pilezitosti a rovného zachazeni bude hrat vyznamalbu v procesech
monitorovani, hodnoceni a v realizaci principu parstvi.Ridici organ bude dbéat na to, aby
v monitorovacim vyboru byly dodrZzovany zasady ramyxilezitosti a rovného zastoupeni
relevantnich skupin a byla zabegppa w@ast instituci z oblasti rovnychfipezitosti a
ochranou ped diskriminaci. V zavislosti na charakteru oblastervence a bude-li tocélné,
bude zabezpgena @ast organizaci zabyvajicich se rovnyniilgZitostmi a ochranouipd
diskriminaci v pracovnich skupinach (tap arovni MV), v hodnoticich komisich pro Wb

projekti apod.

Informace o rovnych ffleZitostech a rovném zachazeni budou monitoroy@nmyarre na
arovni projekti. Ridici organ zajisti, ze téma rovnyctilgzitosti a rovného zachazeni bude
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v zavislosti na charakteru podpory agregovano vcranonitorovani realizace programu na
arovni prioritni osy.

Prispvek OPD k zabezgeni zasady rovnych fjpezitosti a rovného zachazeni bude
prednétem hodnoceniipzpracovani tematickych a strategickych evaluaci.

Princip rovnych Sanci a nediskriminace bude uph&in v ramci celé implementace
OP Doprava. Viejna doprava je jednim Zgmpoklad pro zajiS&ni osobni mobility zejména
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientdedaké pro rode s @&tmi. Rovrez
jednim ze zéakladnich pirezovych Ukal DP CR v dopra¥ je vytvaet podminky pro fyzickou
piistupnost k doprav pro vSechny skupiny obyvatelstva. Tam, kde bud#otgroblém
relevantni (nap rekonstrukce ZzZeleziniiho uzlu), bude bran fetel na umoZni
bezbariérovéhofistupu. U silnini infrastruktury se jedna napo vybaveni bezbariérovymi
piechody vybavenymi inforngaimi systémy, atd., tam, kde je tento poZadavedveaitni.

10.3 Rovnost mezi muzi a Zzenami

V OPD pevazuji aktivity, které nejsou primé&rzangreny na oblast rovnosti Zzen a niuz
Princip rovnosti Zzen a mizbude uplatovan jako horizontalni princip n&p jednotlivymi
investénimi prioritami. Ri programovanifizeni, monitorovani a evaluaci bude bragtel na
piispivek podporovanych intervenci k rovnosti Zzen a intak, aby z vystup jednotlivych

aktivit mohli Zeny a muzi profitovat stejnowrou.

V ramci jednotlivych investnich priorit bude dsledré dbano na to, aby realizované aktivity
nebyly v rozporu s principem rovnosti Zen a ul relevantnich aktivit bude sledovan
a vyhodnocovan jejich dopad na rovnost Zen atimBFojekt, u 8jZ bude v ramci hodnoceni
identifikovan negativni dopad na rovnost Zen aimunEbude moci byt podpen z prosedki
OPD. Bude zaji$ho, aby realizato projekti v ramci podpory rovnosti Zzen a nmiunalezi¢
zohlediovali specifickou situaci a specifické pelvy jednotlivych cilovych skupin.

Ridici organ zaijisti, aby informace o principu rostiden a muf a metodach podpory tohoto
principu byly specifikovany vigdmétnych dokumentech k jednotlivym vyzvam
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11. SEZNAM DEFINIC A ZKRATEK

AGC

AGN

AGR

AGTC

AMS
AO
CBA
CEF
co
CO;
CHMU
CNB
Csu
CR
CVUT
DOZ
EHS/EEC
EIA
EIB
EK
ENRF
EP
ERDF
ES

ESI fondy
ESIF
ESF
ERTMS

Evropska dohoda o mezinarodnich Zel&zich magistralach (European
Agreement on Main International Railway Lines)

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych voldrdestdch mezinarodniho
vyznamu (European Agreement on Main Inland Wateswaly International
Importace)

Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezidahm provozem (European
Agreement on Main International Road Lines)

Vi s

a souvisejicich objektech (European Agreement opottant International
Combined Transport Lines and Related Installations)

automatizovana monitorovaci stanice

Auditni organ
Analyza naklad a @inosi (Cost Benefit Analysis)

Nastroj pro propojeni Evropy (Connecting Eurbpeility)

oxid uhelnaty (carbon monoxide)

oxid uhliity (carbon dioxide)
Cesky hydrometeorologicky Ustav (Czech Hydrometewichl Institute)
Ceskéa narodni banka
Cesky statisticky fad (Czech Statistical Office)
Ceska republika (Czech Republic)
Ceské vysoké geni technické v Praze

dalko¥ ovladané zabezpevaci zaizeni

Evropské hospag&é spoléenstvi (European Economic Community)
posouzeni vlivu na Zivotni prasdi (Environmental Impact Assessment)
Evropska investni banka (European Investment Bank)

Evropska komise (EC European Commission)

Evropsky naniai a rybdsky fond

Evropsky parlament (EP European Parliament)

Evropsky fond pro regionalni rozvoj (Europ&aygional Development Fund)
Evropské spotenstvi (European Community)

Evropskeé strukturalni a invesii fondy

Strukturalni a investii fondy EU (EU Structural and Investment Funds)
Evropsky socialni fond (European Social Fund)

Evropsky systém prdizeni Zelezrini dopravy (European Rail Traffic
Management System)
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EU
EZFRV
FS
GNSS
HDP
IAD

IDS

IHS
INSPIRE

IROP

ITI

ITS
JASPERS

MD

MF

MHD
MHMP
MKD
MMR
MPO
MS2014+

MV
MV
MZP
NNO
NO,
NOK
NPR
NSRR

NUTS

OoP

Evropska unie (European Union)
Evropsky zerdélsky fond pro rozvoj venkova
Fond soudrznosti (Cohesion Fund)
Globalni druzicovy polohovy systém (Global Mation Satllite System)
hruby domaci produkt (GDP Gross Domestic Petjdu
individualni automobilova doprava (Individuahgsanger transport)
integrovany dopravni systém (Integrated trartspstem)
Integrované hlavni sfry strategie Evropa 2020

Infrastruktura prostorovych dat v Evéqjinfrastructure for Spatial Information
in Europe)

Integrovany regionalni op€ra program (Regional Operational Programme)
Integrovana uzemni investice (Integrated Terf#l Investment)
inteligentni dopravni systémy (Intelligent Tsport Systems)

Spoltma pomoc fi podpde projekfi v evropskych regionech (Joint Assistance
to Support Projects in European Regions)

Ministerstvo dopravy (Ministry of Transport)

Ministerstvo financi (Ministry of Finance)

mestska hromadna doprava (Municipal Mass Transportati
Magistrat hl. m. Prahy (Prague City Hall)

mezinarodni kamionova doprava (Internationatries Transportation)
Ministerstvo pro mistni rozvoj (Ministry of Remal Development)
Ministerstvo pimyslu a obchodu (Ministry of Industry and Trade)

Monitorovaci systém strukturalnich féradlFondu soudrznosti pro programoveé
obdobi 2014-2020

Ministerstvo vnitra (Ministry of Interior)

Monitorovaci vybor (Monitoring Commitee)

Ministerstvo Zivotniho proidi (Ministry of the Environment)
nevladni neziskové organizace (non-state nofit@rganisations)
smes oxidi dusiku (various Nitrogen Oxides)

Narodni organ pro koordinaci

Narodni program reforem

Narodni strategicky refeke ramec (National Strategic Reference
Framework)

Nomenklatura Uzemnich statistickych jednotiorenclature of Territorial
Statistical Units)

odbor (Department)

Operani program (Operational programme)
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OPD Operani program Doprava
OP LZZ Operani program Lidské zdroje a z&stnanost
OP PPR Opetai program Praha — Pdlstu

oskm osobové kilometry (Passenger km)

P Fijemci

PCO Platebni a certifikai organ

PPP Public Private Partnership (partnersti¢wetho a soukromého kapitalu)

PS Pracovni skupina

RO Ridici organ (Managing Authority)

RSDCR Reditelstvi silnic a dalni€R (Road and Motorway Directorate of the Czech
Republic)

SDI Spatial Data Infrastructure (infrastrukturagioyovych dat)

SEA posouzeni vlivu strategie (dokumentu, planu)Zietni prostedi (Strategic
Environmental Assessment)

SF Strukturalni fond (Structural Fund)

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury (The Stateund for Transport
Infrastructure)

SFZP Statni fond Zivotniho prosti (State Environmental Fund)

SMK Strategie mezindrodni konkurenceschopnosti

SO oxid skicity (sulfur dioxide)

SR statni rozptet (The State Budget)

SZDC (s.0.) Sprava zelezni dopravni cesty, statni organizace (Railway Btftacture
Administration, state organisation)

SWOT analyza silnych a slabych stranekiilegitosti a ohroZzeni (Strengths-
Weaknesses-Oportunities-Threats Analysis)

TA Technickd asistence — pomoc (Technical Assiggenc

TEN-T Transevropské dopravni&(frans European Network-Transport)

TEU Jednotka ekvivalentu 20 stop, normalizovanéissieka jednotka (Twenty-foot
Equivalent Unit)

TSI Technickd specifikace interoperability (Teclatic Specification for
Interoperability)

TZK tranzitni Zelezrini koridor (Transit Railway Corridor)

uiCc Mezinarodni Zeleztini unie (International Union of Railways)

VHD verejna hromadna doprava

VLC verejné logistické centrum (Public Logistic Centre)

VOC tékavé organické latky (volatile organic compounds)

ZNZ zakon¢. 137/2006 Sbh., o vejnych zakazkach
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Zivotni progedi
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12. PRILOHY

- Prilohal- Seznam velkych projeldd, jejichz realizace je v piribéhu
programového obdobi planovana

- Priloha 2 - Vykonnostni ramec operéniho programu (priloha bude generovana
automaticky ve SFC na zaklad dat zadanych k jednotlivym prioritnim osam)

- Priloha 3 - Seznam relevantnich partnar zapojenych do [Fipravy operaéniho
programu
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Priloha 3 - Seznam relevantnich partnal zapojenych do ffipravy operaéniho programu

Spoleinost Titul Piijmeni Jméno Za Funkce
piijmeni
m

Asociace podnik ¢eského
Zeleznéniho pamyslu

Ing. Vopéalenska | Marie generaleditelka
Ceska asociace konzuttsich
inZenyi (CACE)

Ing. Hofler Martin ¢len prezidia CACE

Ing. Vesely Viadimir vice-prezident CACE

Ing. Zustik Martin pedseda fedstavenstva
Ceska komora autorizovanych
inZenyi a technik ¢innych ve
vystavie

Ing. Loukota Radim ¢len predstavenstva

CKAIT

CVUT Fakulta dopravni

Ing. Novakova Helena Ph.D.

prof.Dr.Ing | Svitek Miroslav

prof. Ing. Zelinka Tomas CSc. statutarni zastupce

dekana
Dopravni federace
Pribyl Pavel pedseda rady
European Investment Bank
Riley Paul

Hospodé#ska komoraeské republiky

Ing. Forman Petr nipdopravni sekce
Kancel& Asociace krdj CR,
Magistrat hlavniho rsta Prahy

JUDr. HaSek Michal
MD - 0080

Ing. Hampl Lukas 1. n&¥stek ministra
MD - 0120
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Ing. Dont Milan reditel odboru

Ing. Krumphanzl | Véclav
MD - 0130

Ing. Ku$nir Jindich feditel odboru
MD - 0190

JUDr. Michatik Ondej reditel odboru

Ing. Vichta Frantidek RaVvo 192
MD - 0220

Ing. Jelinek Zderk ZR a VO

Ing. Stolc Jaromir feditel odboru
MD - 0230

Mar. Kolenickova | Katarina feditelka odboru
MD - 0410

Ing. Faltyskova Magdalén reditelka odboru

a

MD - 0430

Ing. Mgr. Pastucha Marek reditel odboru
MD - 0520

Ing. Sedmidubsk| Vit vedouci oddeni

y

Ing. Sosha Lugk Ph.D reditel odboru
MD - 0530

Mgr. Cechura Zdetk zastupcéeditele

Mar. Zavazalova Helena feditelka odboru
MD - 0710

JuUDr. Kobera Véclav teditel odboru

Ing. Pichl Martin RaVvo

Ing. Svab Onikj VO
MD - 0910

Ing. Kubovsky Josef feditel odboru

Ing. Vijtéch Petr zastupdeditele odboru

Ministerstvo financi
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Ing. Kortanova Jana
Tyfa Michal
Ministerstvo pro mistni rozvoj
Mar. Darek Miroslav vedouci oddeni
Ing. Slechtova Karla zastupkyreditelky
odboru evropskych
zalezitosti
Ministerstvo pimyslu a obchodu
Ing. ko Petr Ph.D. feditel sekce fonil EU
Ing. Rosol Pavel
Ministerstvo zdravotnictvi
Ing. Laaksonen Olga VO
Ministerstvo Zivotniho progedi
Ing. Kiepelka Milo$ vedouci odténi
Ing. Muellerova Veronika
Ing. Svitdkova Stlana
Otewena spolénost 0.p.s.
Mar. Walek Czeslaw feditel
Policejni prezidiunCeské republiky
plk. Ing. Trzil Leos teditel sluzby dopravni
policie
RektoratCVUT
prof. Ing. Moos Petr CSc. § prorektor pro rozvoj
CVUT
Reditelstvi silnic a daini€R
Ing. Brazdil Tomas naistek
Reditelstvi vodnich cestR
Ing. Bukovsky Jan Ph.D vedouci @étiehi
rozvoje
SdruZeni dopravnich podiik’R
Ing. Mach&ek Antonin vykonnyeditel
Sdruzeni pro dopravni telematiku
Ing. Srp Roman vice prezident
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Sdruzeni pro vystavbu silnic Praha

Ing. LauSman Petr
Sdruzeni Zelezoihich spolénosti
Ing. Muzik Ji predseda fedstavenstva,
Spréava zelezghi dopravni cesty, s.o.
Ing. Slegr Petr natstek pro
modernizaci drahy
Stéatni fond dopravni infrastruktury
Ing. Blecha Tomas nérstek sekce SRZ
Ing. Cocek Tomas Ph.D teditel SFDI
Svaz dopravy'R
Ing. Kasik Petr vykonnieditel Svazu
dopravy
Svaz nést a obciCeské republiky
Smékal Roman
Svaz podnikatél ve stavebnictvi €R
Ing. Sewik Pavel technickyeditel Svazu
Svaz ptmyslu a doprav{'R
Mar. Rousek Tomas manazer sekce
rjospodéské politiky SP
CR
Univerzita Pardubice
doc. Ing. PiiSa Petr Ph.D praé#tan pro vigjsi

vztahy
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