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1. PRIPRAVA OPERA CNIHO PROGRAMU A ZAPOJENI PARTNER U

Oper&ni program Doprava (dale jen ,OP Doprava“ nebo ,OPpredstavuje néstroj pro
naphovani strategickych investiich poteb areSeni kitovych problém v sektoru dopravy v
CR v ramci realizace investiich priorit politiky hospodé&ké, socialni a tzemni soudrznosti
EU pro obdobi 2014-2020. Opé&m program Doprava fspiva k pleni Dohody o
Partnerstvi v ramci strategického cile ,Rozvoj @gomi a technické infrastruktury a ochrana
Zivotniho prostedi®, priority pro financovani ,Udrzitelna infrasktura umo#ujici
konkurenceschopnost ekonomiky a odpovidajici oslsizizemi*“.

OP Doprava svym zadtenim navazuje na OP Doprava 2007-2013.

Pripravou afizenim Operéniho programu Doprava na léta 2014-2020 bylo Usrigselady
Ceské republiky (dale jenCR") ¢. 867 ze dne 28. listopadu 2081@bwteno Ministerstvo
dopravy (dale jen ,MD").

OP Doprava je ffipravovan v gesci MD soilir¢ s gripravou Dohody o partnerstvi a dalSich
oper&nich program. Jeho zpracovani bylo zahajeno v navaznostitijatipusneseni vliady
CR¢. 867/2012 a jeho zpracovani probih&ahto fazich:

- vbteznu 2013 byl zpracovan prvni navrh programuftedipzen k fipominkam
Platformé OPD, tyto pipominky byly nasledavyparadany,

- ke konci fezna 2013 byl prvni navrh programie@loZzen Ministerstvu pro mistni
rozvoj (dale jen ,MMR*) v souladu s usnesenim vI&ty ¢. 867/2012,

- nasleds predlozilo MMR viad CR informaci o stavuifipravy operanich program,

- byly zapracovany dalSi fipézre prijimané gipominky Platformy OPD a dalSich
partneii a na konctervna byla MMR pedloZena druha verze navrhu programu,

- v ¢ervenci 2013 byla zahajena spoluprace s hodnatitedinte a SEA,

- déle (do listopadu 2013) v zavislosti na stavu dgpvani pislusné legislativy a v
zavislosti na stavu ifpravy a vyjednavani Dohody o partnerstvi bude g
kompletré dopracovan a postoupen WAAR k projednani,

- nasleds bude programigdloZen a oficidléy projednan s Evropskou komisi (dale jen
»EK"), upraven a poté bude kotea verze programuedloZzena EK ke schvaleni.

Soulgzreé s pripravou OP Doprava je v souladdls48 navrhu obecného fiaeni realizovan
proces ex-ante hodnoceni programu. Zajano je také vyhodnoceni SEA, tedy
vyhodnoceni souladu se zakonéni00/2001 Sb., o posuzovani vliva Zivotni prosedi,

! Usneseni vlady eské republiky ze dne 28. listopadu 2@1B67 k gipraw progranti spolufinancovanych
z fond1 Spoleéného strategického ramce pro programové obdob20é# az 2020 v podminkadbeské
republiky.



ve zréni pozdjSich pgedpidi. Vysledky €chto proces budou zohledny v kon&né verzi
dokumentu.

Priprava je realizovdna v souladu s principem pastag Hisludni partn& byli ptizvani

k ptipraw dokumentu v ramci tzv. Platformy prdipravu OPD 2014-2020, kterou ustavilo
MD a jeji prvni zasedani préblo v prosinci 2012, dalSi jednani byla pak ve vana
zpracovani textu OPD svolana v prvnim pololeti roR@13. V souladu s principem
partnerstvi jsou v platforénzastoupeni kroghzastupé MD, MMR, Ministerstva financi (dale
ien ,MF*) a gestoti jednotlivych prioritnich os row zastupci neziskové sféry, hospiilaa
socialni partnié véetrg zastupé pro rovné pilezitosti, nediskriminaci a pro Zivotni présdi.
Clenové platformy by @i prabézné dohlizet na fipravu nového opetaiho programu a
zaji¥ovat zohled#ni zajmi relevantnich zajmovych skupin.

Zapojeni partnérdo tvorby programového dokumentu je ré&&mealizovano progtdnictvim
pracovnich skupin ustanovenych MMR v ramci jeho rlowni pisobnosti v pipraw a
realizaci politiky hospod&ké a socialni soudrznostiR.

Béhem pipravy rovréz probiharada bilateralnich jednani gigiuSnymi partnery, realizace
verejnych slySeni a prezentaci (mimo jiné v rAmci psacSEA a hodnoceni ex-ante).

Béhem gipravy jsou konzultovany afipominkovany pracovni verze OP Doprava nejprve
s jednotlivymi ¥cr¢ prislusnymi Gtvary MD (¥cnymi gestory fisluSnych prioritnich os

v ramci resortu) a nasledri s dalSimi partnery. Postuprschvalované aipominkované
verze OP budou detre aktualizaci na zakl&d hodnoceni SEA a ex-ante hodnoceni
oper&niho programu zuejiovany na webovych strankach OPD. OP Doprava projde
spol&né s ostatnimi OP mezirezortnimigominkovymiizenim.

V rdmci OP Doprava bude ro¥h sledovana situace z hlediska rovnosti mezi mizgrami
s ohledem na pracovniifezitosti a zpistupiovani jednotlivych druin dopravy pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vychodiskem pro formulaci OP Doprava je Dopravniitg@ CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050 a jejich ndvazné stratégidikumenty, fedevsim Dopravni
sektorové strategie, 2 faze i&trédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dloublogm
vyhledem do roku 2050).

Opera&ni program Doprava byl zpracovan tak, aby byl viadu s kléovymi metodickymi,
strategickymi a legislativnimi dokumenty, mezi &eati zejména:

« Evropa 2020 - Strategie pro inteligentni a udriitatist podporujici zdenéni, KOM
(2010) 2020 v konmém zreni

« Navrh Na&izeni Evropského parlamentu a Rady o spojeh ustanovenich ohleén
Evropského fondu pro regionalni rozvoj, Evropskésacialniho fondu, Fondu
soudrznosti, Evropského zédglského fondu pro rozvoj venkova a Evropského
ndmdniho a ryb&kého fondu, jichZ se tyka spofg strategicky rAmec, o obecnych
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ustanovenich ohledrEvropského fondu pro regionalni rozvoj, Evropskéboialniho
fondu a Fondu soudrZnosti a o zruSeriizemi (ES)C. 1083/2006 (dale jen ,obecné
naizeni*)

* Navrh N&izeni Evropského parlamentu a rady o zvlaStnicanastenich tykajicich se
Evropského fondu pro regionalni rozvoj a cile Inigespro fst a zamstnanost a
o zruSeni ndzeni (ES). 1080/2006

» Navrh Na&izeni Evropského parlamentu a rady o Fondu soudiZ@o o zruSeni
natizeni Rady (ES§. 1084/2006

« BILA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravnihoogtoru — vytveeni
konkurenceschopného dopravniho systéginng vyuzivajiciho zdroje, KOM (2011)
144 v konéném zrni

* Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rad§61/2010/EU o hlavnich smech Unie
pro rozvoj transevropské dopravngsit

» Navrh Naizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnictrech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni &it

« Draft Template and Guidelines for the Content & @perational Programme, ktery
zpracovala Evropska komise

e Navrh sngrnice Evropského parlamentu a Rady o z&wmédinfrastruktury
pro alternativni paliva.

OPD je zpracovéano v souladu s dokumentem Metodieyn pro pipravu programovych
dokument pro programové obdobi 2014—-2020, ktery zpracoVaR.



2. STRATEGIE PRO PRISPEVEK OPERACNIHO PROGRAMU KE STRATEGI EU ZAM ERENE NA
INTELIGENTNI A UDRZITELNY R UST PODPORUJICI ZACLENENI(

2.1 Identifikace potieb na Urovni operaniho programu

Shrnuti hlavnich pseb sektoru doprava bylo provedeno v ramci Dopraaiitiky CR pro
obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 a v jejielwvazujicich dokumentech a je
citovano v nasledujicich odstavcich.

Sektor doprava je jednou zldZitych oblasti narodniho hospddii, ktera ovliviuje
prakticky vSechny oblasti vejného i soukromého Zivota a podnikatelské sféegnd se

o sektor finatn¢ velmi nar@ny, na druhou stranu jde o sektor, ktery vyraphispiva
do pijmové stranky viejnych rozpeétti. Jde o sektor, ktery je nutnou podminkou
pro zvySovani konkurenceschopnosti. i&&eni probléfn v dopra¥ proto miZze vyustit
ve velké pimé i nepimé celospolk&enské ztraty.

Jednim ze z&klddpro teSeni dopravni problematiky je kvalitni dopravrffastruktura jako
zakladni pedpoklad pro dopravni provoz. D& se konstatovatddgravni dostupnost je
pro viechny region¢R zajistna, aviak ne vzdy v dostameé kvalig. To je jednou z§icin
nerovnovazného postaveni redipmeba’ kvalita dopravni dostupnosti je jednim z aspekt
konkurenceschopnosti regiion

Narizeri o hlavnich srérech pro rozvoj TEN-T stanovi pféeskou republiku zavazek do
roku 2030 dobudovat dopravni infrastrukturu tzvavnli si¢ TEN-T, a to multimodaka
v oblasti Zelezgini, silniéni, vodni, multimodalni a letecké dopravy respihigjnapojeni na
Zeleznéni st, a zaroveé zajistit provazanostthto siti v multimodéalnich uzlech. Do roku
2050 by pak rtla Ceska republika splnit zavazek dobudovat zbyvafst si¢ TEN-T (tzv.
globalni sf). Ob¢ drovre si® TEN-T jsou rozsahlé a splnit zavazky nebude modieg
masivniho vyuziti evropského spolufinancovani, azgjména nastréj CEF a Fondu
soudrznosti. Nedoka@eni hlavni st TEN-T je jednou z hlavnichipkazek jednotného
evropského obchodu, nedokemi globalni s& pak znamena znevyhothi dotenych
regioni na arovni NUTS II.

Ukolem siti narodniho vyznamu je multimodélrajistit dostupnost viech kiak hlavni siti
TEN-T (tzn. doplgni chyk®jicich spojeni, které se nestaly &asti hlavni ani globalni sit
TEN-T). Ukolem siti regionalniho vyznamu je zafisteloplodnou dostupnost celého Gzemi
CR. Bez rozvoje dhto nizSich drovni sitnebudou ani projekty na siti TEN-T dostaie
efektivni.

Kazdy druh dopravy hraje vdopravni soustawenahraditelnou ulohu, a neplni-li ji
v dostaténé mfe, vede to kcelospalenskym ztratdm, zejména vsledku nafstu
externalit. Kazdy druh dopravy proto méa vyznam &itdm segmentu dopravniho trhuiad®
ptepravy v jednotlivych druzich dopravy je vSak nerawerny a prohlubuje disproporce v
délb¢ prepravni prace. Vztah mezi jednotlivymi druhy dogrdoy mel byt konkuregni jen



omezel — zeleznini a vodni doprava @ize fungovat i jako sluzba pro simi dopravce.
Jednotlivé druhy dopravy musi fungovat na bazi gpdice — ale spolupraceube byt

schopen jen ten dopravni segment, ktery je schopéizet kvalitni, flexibilni a spolehlivé
sluzby.

Pro fungovani dopravniho systému jsou nezbtingakladni slozky: dopravni sita stavby,
dopravni prosedky a vlastniizeni dopravniho provozu nelsizeni procesu igmig’ovani
osob nebo &ci. Diraz je teba klast na to, aby dopravni infarstrukturdanakové parametry
a technologické vybaveni, aby na ni mohly byt ptskdny co nejkvalit§si sluzby s co
nejmensSimi dopady na zivotni priexli a zdravi obyvatelstva. Proto je iedtné krons
dopravni infrastruktury samotn@sit dalSi oblasti — systém dopravni obsluznostsabni
dopra¥, uplatréni principu komodalit§ v nakladni dopray problematiku vnini a vrejsi
bezpénosti v doprav (safety a security), dopravni problémy v Bussidlenych oblastech,
zavadéni modernich technologii a alternativni energiedgwpravu.

Vyhodnoceni zaznamenanych &ekavanych trend v jednotlivych druzich dopravy bylo
provedeno v ramci zpracovani Dopravni sektorovatesgie 2. faze, Kniha 1, a taetns
vyvoje makroekonomickych ukazaied SWOT analyzy.

2.1.1 Silniéni doprava

Ceska republika méa relatignvysokou hustotu silsni sig, aviak zakladni gidalnic a
rychlostnich silnic neni stdle dok@mma a neodpovida skateym potebam. Z dvoda
komplikaci v Fipraw nejsou stale dok@eny vysoce prioritni projekty (n&pdokorgeni D8 a
silniéniho okruhu kolem Prahy). dktera krajska centra stale nemaji kvalitni napojensf
dalnic a rychlostnich silnic. Stale chyilsida obchvidit sidel, ktera umozni odlei obytné
zastavb od dopravniho zatizeni.

Stale vyssi tlak na rychlost, beZpest a komfort fepravy, ale také na Setrnost dopravnich
cest k Zivotnimu progdi zmsobuje, Ze stavajici tsidalnic a rychlostnich komunikaci,
vzhledem k neustale rostouci molsilitbyvatelstva aiepravni zatZi, je v nedostatsma nejen

z hlediska rozsahu sjtale také z hlediska nevyhovujiciho stavu stavajie.

Kromé dalnic a rychlostnich silnic maji velky vyznam mtopravni obsluhu republiky silnice
. tiéidy. A jejich délka pedstavuje pouze 11 % délky sini si&, je po nich realizovano 43,2
% dopravniho vykonu na celé siti. Tempiegiavby a obnovy silnic Ifitly neodpovida
pottebam zlepSeni dopravni situace &ghto silnicich, a to zejména tam kde &sna trasa
vede v piitazich ndsty a obcemi, a to ani z hlediska ochrany Zivotrphastedi v jejich

okoli. Uzivatelé se potykaji sasto nedostateymi parametry komunikace (malaik&

vozovky, velké podélné sklony, snevé oblouky o malém pola¥ru), s malou vybavenosti

2 yyuzivani optimalniho druhu dopravy samostatebo v jejich kombinaci



(nedostatek odpdvek, socialniho zdzeni), ale také se zngimymi nepopularnimi fijezdy
meést. DalSim dvodem neuspokojivé situace v dé&lmi a silnéni dopra¥ je technicky stav
vozovek, ktery vyZzaduje v mnohaipadech obnovu, nebov sowasném stavu Figobuje
snizovani komfortu jizdy, nehodovost, zvySovaniladkuZivateti a ovliviiuje jejich zdravi.

Silni¢ni doprava, osobni i nakladni, ma majoritni podilgrepravnich vykonech na dopravni
siti. V roce 2010, kdy pralo posledni celostatnicsani dopravy, rla individualni
automobilova doprava spéle s autobusovou dopravou 80% podil na celkovyigpavnich
vykonech osobni dopravy ¢R. Silnini nakladni doprava v roce 2010slm 78% podil
na celkovych pepravnich vykonech nakladni dopravyCR. Poteba rozvoje silwini a
dalniéni infrastruktury je vedena snahou po vyemi podminek pro uspokojovani néaiiok
mezinarodni i vnitrostatni sikmi dopravy, zaji®ni podminek pro rozvoj regidn a
zvySovani bezpmosti silnEniho provozu a ochrany Zivotniho pii@sti v okoli silnic a
dalnic.

V poslednich 20 letech dosloGeské republice k prudkému riétu objemu silrini dopravy

a to jak nakladni, tak osobni. Pokud jde i@dpokladané trendy podrabranalyzované
v ramci Dopravnich sektorovych strategiich, 2. fazebdobi do roku 2020 je predikovano
pokratovani istu vykoni silnicni dopravy, a to zejména v oblasti osobni individua
dopravy.

Na skutény prabéh naigstu vykori bude mit vliv celkova hospottka situace, vySe a rozsah
mytného (zahrnujiciho i internalizaci externich ladk) a to nejen \CR, ale i v okolnich
zemich, stejijako ceny pohonnych hmot. V ramci Dopravnich sektgch strategii, 2. faze
byl model dopravnich prognéz sestaven zasti SirSi skupiny odborniknejen z oblasti
dopravy a reflektoval v ramci kalibrace modeluedikce z okolnich zemi.

Silni¢ni doprava je nenahraditelnd v mistech rozptylengigpravnich proul a v ipac
nakladni dopravy na kratké aedni vzdalenosti. Vzhledem k prostorové gaasti zejména
individualni dopravy vznikaji nefSi problémy zejména v hustosidlenych oblastech.
DileZitou oblasti je rowE vystavba obchvatmeést a obci, ktera je nutn&quevsim z dGvoda
negativnich vlivi na Zzivotni prosedi a roviz z divodi bezpeénosti. Pfijezdy nésty a
obcemi na stavajicich trasach silnic #idy maji vliv na plynulost provozu nachto
komunikacich, a tak z&aé zhorsuji kvalitu Zivotniho pro&tdi obyvatel.

Je nutno rové uvést, Ze rychlostni silnice R jsou svymi parametry komunikacemi
dalniniho typu. V této souvislosti ma Ministerstvo dopraptipraven navrh legislativni
zmeény, prezentované vejnosti jako tzv. ,Nové pojeti dakmi sig"“. Tato znena v pfipac
prijeti povede k rekategorizaci s@msnych rychlostnich silnic na dalnice I¥idy. Spolu

s timto krokem bude moci byt ve&téi mie vyuzita kategorie silnic pro motorova vozidla
s no¥ povolovanou maximalni rychlostni az 110 km/h nght Gsecich stavajicich
komunikaci, které po provedeni begpestnich audit umozni zvySeni rychlosti ze
souwasnych 90 km/h. Do kategorie silnic pro motorov&igta by noe byly zaazeny
predevsim v minulosti vybudované Useltyipruhovych srérové rozctlenych silnic 1. ¥idy a



ty rychlostni silnice, jejichZz parametry nebudolheyovat pozadavim na dalnice Il.idy.
Tento krok bude vyraznyntimosem pro uZivatele z pohledu dosahovarigsovych Gspor.

Kategorie ,high quality roads", (viz dohoda AGR) & — 3 pruhové silnice s ugmenymi
vjezdy a vyjezdy vedené vyhratim extravilanu jsou budovanyQR zatim pouze v omezené
mite. V&SI vyuzivani této kategorie silnidipnovostavbach by vedlo ke zvySeni efektivity
vystavby si& zejména v oblastech s nizSi hustotou osidlenidg téZzSim pedpokladanym
zatizenim. V ramci Dopravnich sektorovych strategii faze bylo indikovano mnozstvi
rozvojovych zansrt (piedevsim dosud sledované rychlostni silnice), jéjictavrhovana
kapacita se na zakladposouzeni v celostatnim ifgshraninim kontextu ukazuje jako
piedimenzovana. Dopravni sektorové strategie tak owaty podrobgjSi prowieni
navrhovych parametrsledovanych rychlostnich silnic s cilem dosahnejith optimalizace
a ekonomické efektivity — tedy napnoznost vybudovani pouze poléwiho profilu se $kou
zpevréni umoziujici provoz v rezimu 2+1 jizdni pruh.

V majetku statu je celkem 7 426 km silnic. Po &m0 letech vystavby sitdalnic a
rychlostnich silnic dosahuje celkova délka pouZ21 km z planovanych té&nh2 200 km.
Dosud chybi vybudovat ztaou éast délky patai infrastruktury silnini dopravy, v provozu
je jen 56 % z délky planovanéédtalnic a rychlostnich silnic. Dopravni sektorowé@ategie,
2. faze vyhodnotily priority v rdmci budovani tobotbytku nathzené sé s dirazem na
pottebu odstraovani nejétSich problém (Gzkych mist z pohlddkapacity, resp. z pohledu
vlivii na zZivotni prosedi a véejné zdravi) v nejkratSim moznétase s fihlédnutim ke stavu
rozpracovanosti ffipravenosti) jednotlivych opini.

Nedokorgené Useky sitdalnic a rychlostnich silnic, Spatny stav stavafiit a bodové
zavady na siti silnic Liitdy maji disledky pro bezpaost a podili se ro¥ na vysoké
nehodovosti. Tato skuteost vede i k velkému gtu usmrcenych osob, ktery dosahCR
nejhorSich hodnot v roce 2008, a to 104 na 1 rbyvatel, coZ vyrazhpiekra&ovalo pamer
EU, kde je tento pet 78 osob. Nefznivy stav byl ovlivien dosazenim vysokého stupn
motorizace bez odpovidajiciho zlepSeni infrastmykitkratkém¢asovém obdobi. V séasné
dob: maji tyto hodnoty zlepSujici se trend.

Bezpe&ngjSi silniéni infrastruktura je jednim ze sedmitgikteré byly stanoveny v ramci celé
EU pro [isti desetileti k dosazeni sp&iiého cile, tj. snizit celkovy et smrtelnych nehod
v EU do roku 2020 o polovinu oproti roku 2010.

Navrhovy a technicky stav pozemnich komunikaci jeinoha pipadech Spatny, fjpom

v poslednich letech dochéazi k vytrvalému dséu dopravniho zatizeni silnic a dalnic.
Vzhledem k#stu provozu v ékterych gepravnich swrech tak dochazi k disproporcim
mezi poptavkou a existujici kapacitou. Vystavba yobv komunikaci nestd v mnoha
ptipadech ndrstu provozu fedevSim z @ivodu nedostatku fingnich prostedki, realna
hodnota finatinich prostedki vynakladanych na uadrzbu a opravy klesa. Nezbytnym
predpokladem pro zamezeni dalSiho zhorSovani stdwmic si most, postupného zlepSeni
jejich stavu na drove srovnatelnou se staty EU a k zaberpé bezp&né a plynulé jizdy
G¢astniki provozu, je podstatné zvySeni objemu neinvaith prostedki vydavanych
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na udrzbu a opravy silnic a dalnic. Tato fpba byla podrokin odivodrgEna v ramci
Dopravnich sektorovych strategii. Vysledny sdénfinancovani pdeb Dopravnich
sektorovych strategii s néatem &chto prostedki pccita.

V souladu s celoevropskou koncepci je nutné polua ve vystav®transevropské sifTEN-

T vCR s cilem dokogeni hlavni (core) sitdo roku 2030 a doka@eni globalni sédo roku
2050. Dale je nutné postupmapojovat vsechny kraje na kvalitnf’ sidlnic a rychlostnich
silnic, a to i prosednictvim kvalitnich silnic I.idy, které tvéi sit” piivadéca. Pozornost by
méla byt zangiena pedevSim na dokaeni opravy D1, dokateni D1, D8 a D11, R35
(Opatovice - Opatov), R1 (stavba 511), D3 (Vesall huznici — Febotin) a R49 (Hulin —
FrysStak). Kapacita na@v budovanych silnic musi odpovidat prognézovanynerinitam
provozu. Pozornost bude z&mna i na zabezpeni dostattné kapacity silrini
infrastruktury v pihrantnich oblastech a také na kvai§i feSeni tranzitni dopravy dnes
prochazejici obcemi.

Dilezitym aspektem je zavéai modernich technologii ITS, které umag nejen zvySovat
komfort a bezp&ost dopravy, ale jsou ro¥h nastrojem optimalizace vyuZziti kapacity
dopravni infrastruktury. S@asny stav je charakterizovan nizkym podilem ITSfnani a
usnEriovani provozu, a to zejména na siti TEN-T.

V souvislosti s predikovanymistem objemu sil@ni dopravy bude v dalSim obdobiddié,
aby pokr&oval pozitivni trend v ekologizaci vozového parknetdochéazelo tak k vyraznému
narstu emisi, resp. aby byl vytien gedpoklad pro jejich pokles. Z tohotanddu bude
tieba podporovat na strarstatu i soukromého sektoru ofmati, ktera budou jako vhodna
indikovana v ,Alkenim planwisté mobility”, jehoz zpracovaniipdpoklada Dopravni politika
CR.

2.1.2 Zeleznini a multimodalni doprava

Velkym problémem Zelezémi sit v CR je jeji nizka technicka Groignedostaténa tra'ova
rychlost, nedostat®a interoperabilita, nedostate® parametry pro ndakladni dopravu,
zejména délka dopravnich koleji ve stanicich aitgghach pro multimodalni dopravu, Spatny
stav terminal pro osobni dopravu),&hoz vyplyva nizka konkurenceschopnasgtiwilni¢ni
dopraw ve &tSing dulezitych sngra.

V souwasnosti je Weské republice v provozuriplizné 9 500 km Zelezinich trati, coz je
vzhledem k rozloze UzeniiR jedna z nejhugiich Zelezrinich siti na ssté. Na druhé stran
pouze zhruba 33 % délky vybudovanych trati je etettanych.

Zeleznini doprava je viipads osobni dopravyidezita tam, kde jsou silnégpravni proudy.
Jde zejména o rychlou dalkovou dopravu (cilem esképdopravni politiky je upladni
dalkové Zelezrini dopravy nejen s ohledem na sihii dopravu, ale Zelezimi doprava by
méla postupi nahrazovat i leteckou dopravu n¥esini vzdalenosti az ddiplizn¢ 1000 km).
Dale je Zeleznice efektivni jako patexstske, pimestské a regionalni dopravy. Jeji vyznam
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stoupa zejména v huéstosidlenych oblastech, kde vznikaji r&fi problémy v silrini
dopra¥ v disledku velkych prostorovych nanblsilnicni dopravy. Pro zvySeni atraktivity
Zeleznéni dopravy je vSak problémentgirvavajici nedostatea integrace (f@pravni, tarifni,
informani) s ostatnimi systémy ka&jné dopravy.

V nékladni dopra¥ je Zeleznini doprava dlezita u silnych gepravnich prouil na stedni a
delSi vzdalenosti a fpads velkych ucelenych zasilek i na vzdalenosti kratsi.

Vzhledem k&mto skuténostem jsou kladeny velké naroky na hlavni mezidiréerasy a na
trat v blizkosti velkych nist. Poteby uvedenych segménteleznéni dopravy maji zcela
rozdilné pozadavky na parametry a kapacitu infuéiry (pfimestska a regionalni doprava
klade vysoké poZzadavky na kapacitu, nebdervaly na jednotlivych linkach jsou jiZ dnes
bézng 15 minut a mé¥ v porerng hustych intervalech jsou i linky dalkové osobnpidry

a kapacitni problém vyplyva i z rozdilnych rychlostaki priméstské, dalkové a nakladni
dopravy). Nakladni vlaky proto v nejzatiZgich sn&rech potebuji samostatné trasy, které
se vyhybaji tratim s intenzivni osobni dopravouofo divodu je sf TEN-T pro Zelezrini
dopravuieSena samostatrpro osobni a nakladni dopravu.é&Sfiro osobni dopravu se dale
déli na trat konvergni a vysokorychlostni.

V roce 1993 bylo 'R zahajeno postupné budovani 4 tranzitnich Zeleiti koridofi
tvoticich péateni st jak z hlediska vnitrostatni dopravy, tak z hlediskanzitni dopravy
a napojeniCR na kltové Zelezrini tahy v sousednich zemich. ®ratahrnuté do TZK
prochézeji bd modernizaci, zahrnujici ogahi, Wetns Uprav vedeni ttmvych Usek,
umo#ujici zvySeni tréové rychlosti do 160 km/h a zapéi dalSich pozadovanych
parametii. Anebo se jedna pouze o optimalizadi, které se optimalizuji parametry tat
zpravidla na stavajicim zemnigdse.

Do dnesniho dne byly dokéeny, s vyjimkou skolika Uselt, zatim I. a Il. koridor (B&in —
Praha — Pardubice — Brno #dBlav a Beclav — Hodonin —i#erov — Ostrava). V nasledujicim
obdobi bude pozornostwovana zejména modernizacii@gtavid hlavnich Zelezgnich uzh
adobudovani dalSich dvou koridoflll. tranzitni koridor Cheb — Pl#e- Praha — Olomouc —
Ostrava — Mosty u Jablunkova a IV. tranzitni korid¢in — Usti nad Labem — Praha —
Ceské Budjovice — Horni Dviste), se jako realné jevi do roku 2020. Vyjimkou buatkgme
asek IV. TZK Nemanice — Setin. V piipads Useku Praha — Beroun je v tomto terminu realna

pouze optimalizace stavajici &at

Do budoucna jsou pi@bné fizné druhy investic, od revitalizaci, optimalizaainadernizaci

k dovybaveni Zeleznic o zabezZpgaci systéndi elektrizaci. V dalSim obdobi je nutnégbiat

s dokorgenim zakladni sit Zeleznénich trati, které zajisti napojeni na rozhodujici
transevropské siny (spojeni Plzi — Ceska Kubice), propojeni viech regidiBrno — Rerov,
nutnost zajistit obsluhu pmyslové zony v Mladé Boleslavi v relaci Mladd Bdées —
Nymburk a postupné napojovani liberecké aglomenackapacitni Zelezéni st’, zkvalitreni
napojeni strategické fomyslové zony NoSovice na Zelezmi st), napojit mezinarodni leti&t
Praha na sidalkové Zeleziini dopravy a@esit vyznamné istské a fiméstské vazby (Praha
— Kladno, Hradec Kralové — Chrudim, Otrokovice —z&iice, Liberec — Tanvald a dalsi).
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Zvlastni pozornost jer¢ba ¥novat zlepSovani infrastruktury na vstupech do ywehknest
(Beroun — PrahaRi¢any — Praha, obdobrvstup do Brna, Ostravy atd.), kde se vygjé
pro dalkovou (spojeni regi@h iregionalni (aglomekami) dopravu. Sem by &y byt
infrastrukturni investice s#énovany priorit, naopak mimo aglomerace jsou kapacitni
problémy mé# vyznamné.

V obdobi let 2014 — 2020 rovh musi pokréovat @iprava vysokorychlostnich trati v souladu
s Politikou transevropské dopravniés{pcekava se rychly rozvoj systému VRT ze zapadu
smérem do Polska i Rakouska), neébw opaném gipadt by se Ceska republika stala
postupi periferii v centru Evropy. Je f@devSim nutné zpracovat koncepci VRT/RS
v kontextu existujici Zelezémi sig, véetrg interakce se siti konvéni Zeleznice. V kontextu
rozvoje evropské zelezmii si€ pro obdobi 2014 — 2020 by&ta byt jasi definovana Uloha
VRT z hlediska vnitrostatnichigpravnich vztain

Jako potebné se jevi i zlepSeni koordinace rozvoje infedstry s objednavkou vykdnve
verejné dopra¥, resp. s pozadavky dopravobecw. Je pateba zajistit, aby investicemi
dosaZzené parametry byly sk&ne vyuzity v provozu (zvySeni kapacity drahy, twaa
rychlost, traova tida zatizeni, elektrizace).

Vyvoj objemu Zeleziini dopravy je charakterizovan stavem, kdy po ro€842byla
zhorSujici se situace v Zelezmi dopra¢ stabilizovana a odklon od Zelezni k jinym
odwtvim dopravy se poddo zpomalit. Tento trend byl zaznamenan v osobnékladni
Zeleznéni prepra.

V evropském niritku zarové dochazi k liberalizaci nakladni Zelesmi dopravy a neustéle je
vyvijen tlak na pesun ¥tSi ¢asti nakladni silgni prepravy na Zeleznici. Budoucim trendem
nékladni Zelezini dopravy bude postupnytgsun od vozovych zasilek k intermodalnim
platformdm a provozovéni pravidelnych linek multofani dopravy, a to nejen ve vztahu
k ndmanim pristavim, ale rovez v ramci evropského kontinentu. kgs znany nanist
absolutnich objefna vykorii v kombinované dopravsilnice — Zeleznice €R, je relativni
podil kombinované dopravy na celkovych vykonechakladni dopra& stale velmi maly.
V roce 2011 byl podil kombinované dopravy na ceflabv p‘epravnich vykonech 1,72 %
(v roce 2000 pouze 0,8 %).

Infrastruktura pro multimodalni dopravu ma zajisfitimalni vyuzivani vSech dratdopravy
v nakladni dopras; a tim snizovat externality v doprawa feSit snizovani dopdddopravy
na zivotni progedi, globalni zrény, ve‘ejné zdravi a nehodovost. Naské Zelezihi siti je
malo terminal, které maji dostat@ou kapacitu a technické parametry. V této sousisie
nutné podptit vystavbu termin&l multimodalni dopravy sifpadnou vazbou na ¥&jna
logistick&a centra, nelvosit’ téchto termindl je z hlediska technickych parameiprakticky
nevyuzitelnd a brani tak dalSimu rozvoji nakladeleznéni dopravy. Systém musi byt
budovan tak, aby mohl fungovat na bazi igjeosti* (tzn. umoZnit poskytovat sluZzby
komukoliv a pro kohokoliv za stejnych podminek sé&diminaing). Intermodalni doprava tak
bude sluzbou pro silémi dopravce a umozni ro¥h napojit stavajici logistickd centra
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napojena pouze na sifmii si’ na linky intermodalni dopravy. Je proto nutné padp/znik
piekladi§’ véetrg napojeni na infrastrukturu sitmi, Zeleznini a eventuaki vodni a letecké
dopravy, podpiit vybaveni pekladkovymi mechanismy a umoznit &chto lokalitach
rozSfeni na véejné logistické centrum (dostavba v rezii soukromébktoru). Dlezité je
rovnéz v piipac rozsahlych prmyslovych aredl obsazenych velkymi investory zajistit
napojeni na zelezimi st tak, aby bylo mozné dopravovat zboZzi po Zeleanigizimu vigka

— vletka bez prodrazujicitpkladky.

Hlavnim konkurentem osobni Zelegmii dopravy na $édni a kratké vzdalenosti se stava diky
rostouci motorizaci IAD, u dalkovych tras se palkgaizuje stale vice i letecka doprava.
Dalkova rychlikova peprava osob je v soasné dob zaji¥ovana v rozhodujici &Sing
spole&nostiCeské drahy, a.s. v ramciiegné objednavky. Dali soukromé subjekty provozuiji
své spoje pouze okrajgva to na komeéni bazi. V nejbliz§i budoucnosti byétn dojit
prostednictvim vyhlaSeni vyisovéhotizeni k oteveni tohoto odstvi i dalSim soukromym
subjekfim. Qiekava se, Ze stat konkurenci devaz 75 % zelezémi dalkové pepravy.
Jednim ze zékladnich pozadavk cili bude pitom zvySeni kvality a komfortu vozidel. Je
nutné konstatovat, Zetrgs vystavbu Zelezimich koridofi zistava konkurenceschopnost
Zeleznéni dopravy Wi dopra silnicni omezena pouze na vybrané relace.

V oblasti dopravniho parku je ebné podpiit obnovu vozidlového parku osobni Zeleznii
dopravy, a to zivodi stale nevyrovnaného dluhu z minulosti. Problémés@o v tom,

Ze zastaraly vozidlovy park nevyiva piedpoklady pro konkurenceschopnost osobni
Zeleznéni dopravy a satas ma negativni dopady na Zivotni piesti a je narény na
spotebu energii. Dlezitou otazkou je forma financovani obnovy vozidiho parku,
mj. s ohledem na udrZitelnost investic a nastagamiuivnich podminek wejné objednavky

s dopravci vybiranymi v trzni saizi.

2.1.3 Vnitrozemské vodni doprava

Vodni doprava je velmiideZitd zejména s ohledem na jeji nizkou energetiakér@nost,
a proto je ze strany EU vyrazipodporovana. Vodni doprava hrajélefitou roli zejména
u silnych gepravnich prouil u substrét, které nejsou natmé nacas fFepravy, a je tlezita
pti preprav nadrozmdrnych naklad. Vnitrozemska vodni doprava nabizi naklatlefektivni
alternativu oproti jinym drulm dopravy a fi kvalitnich plavebnich podminkachigobi
na trzni prosedi na dopravnim koridoru, m;j. i diky plné liberal¢i na trhu EU.

Vodni doprava je reprezentovanaegevsSim nakladni dopravou a osobni dopravou
pro rekre&ni Cely a provozovanim iprozi. Podil na pepravnim trhu tvii pouze necelé
jedno procento z celkového objemu nakladmippavy. Rirodni podminky WCeské republice

a sowasny rozsah a technicky stav vodnich cest dmdZlavbu pouze na dvou vodnich
cestach — Labsko-vltavské vodni eéeatBa'ove kanalu na Moray, ktery v3ak slouzi pouze
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pro rekredni dopravu. Rekréai dopray taktéZ slouzi zprovozny Usek horni Vitavy eské
Budgjovice — Tyn n. VIt., ktery byl dokaten v obdobi 2007-2013.

Ve srovnani s jinymi druhy dopravy disponuje vodoprava nedostateym infrastrukturnim
zdzemim. Stavajici vodni cesty jsou charakterizpvapkymi misty, ve kterych nejsou
splnény zdkonem fredepsané parametryldi, polon®ra oblouki, ponoru a podjezdné vysky
mosti pro jednotlivé itidy vodnich cest a tudiz neni zajigtplnohodnotny stupevyuZziti
souvislych usek vodnich cest na Gzer@iR. Sowasny stav je dale charakterizovan existenci
rizikovych mist v pipadech havérii na plavebnich objektech a extrémpdwvodni. Stavajici
vodni cesty nedisponuji dostatkem objekiro poteby zajiS¢ni bezpénosti @i vyuzivani
dopravnich cest.

| piesto ma vnitrozemska vodni doprava, pokud jde cosanprovoz, relativét malé dopady
na zivotni prosedi a vykazuje vysokou bezfmmst provozu.

Malé vyuzivani vodni nakladni dopravy je na labskavské vodni cestdano zejména
nespolehlivosti (velka zavislost na celkové hydgatké a vodohospodské bilanci v celém
povodiiek). Tento problém by &o vyteSit vybudovani plavebniho stupbécin, jakozto
plavebr Gzkého mista na transevropské dopravni siti TENFiprava tohoto za#mu je
dlouhodol® komplikovana hledanim vSeobecného kompromisu meodminkami

technickéhdeSeni a zajmy ochranyipody a krajiny.

Dalsim omezujicim faktorem pro vyuZiti vodni cegbyedstavuje absence napojeni
pramyslové hradeckopardubické aglomeraceileolik dalSich mist s omezenymi plavebnimi
parametry, ¥etné kvalitni vazby na multimodalni dopravu.

Dopravni park vodni dopravy byl v minulosti dloulot podinvestovan. Modernizace flotily
plavidel probiha v @sledku vysokych invesinich naklad a nedostataé splavnosti vodnich
cest pomalym tempem. Zastaraly park vodni doprémey3je konkurenceschopnost nakladni
vodni dopravy a s@asré ma negativni dopady na Zivotni pi@sti a je narény na spaebu
energii.

2.1.4 Méstska mobilita a verejna doprava

Dopravni obsluznost patk zakladnim viejnym sluzbam, které zafi§je veejna sprava.
Na jejim zaji§ovani se podili stat, kraje a obce. Zakladnim ofestr pro jeji planovani,
jakoz i pro provazani objednavek a vymai synergii ve vertikalni Grovni (objednavka statu
kraji a obci) i v horizontalni Urovni (ndvaznost objedstd sousednich kréaja eliminace
shluchych* zén na hranici kr8) je vytva&eni stedrsdobych dopravnich pldén Planovani
dopravni obsluznosti fpdstavuje jeden zutkzitych vstuf pro planovani vystavby a
modernizace siti dopravni infrastruktury, a to Zgjmzelezgini.

Kvalitni a efektivni véejna dopravu jako nastroj zaj@/ani mobility osob ve #stech
avregionech je jednim Zgqdpoklad udrziteiného rozvoje. Ke zvySeni
konkurenceschopnosti ¥&né dopravy &¢i individualni automobilové doprava udrzeni
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stavajiciho porrné priznivého podilu na &bé prepravni prace jeféba neustale postupn
zvySovat kvalitu viejné dopravy i rozsah jeji nabidky.

Nezastupitelnost wejné dopravy organizované do jednotlivych regiofgd dopravnich
systénii je zcela #ejma. Zvlast u regiomi s velkymi podily venkovského prostoru
a rozptylenym obyvatelstvem ma patia odpovidajiciho dopravniho spojeni zasadni wjizna
pro udrZeni osidleni a z&stnanosti, které podifiiji rozvoj &chto lokalit.

Verejna doprava ma velmi vyznamny vliv i na rozvojst kde se podili na zabeZpegani
kazdodennichiepravnich pdeb velkych péta obyvatel, které by mohly byt ipack jejich
zajiséni vyhradr individualni dopravou s vyuZitim stavajici dopravimfrastruktury
nedostaténé uspokojovany z @lvodu kongesci. Dopravni problémy se koncentrujinéeja

v oblastech s hustym osidlenim, kde dochaztasgji ke kongescim s dopady na Zivotni
prostedi a véejné zdravi. Ja¢ba mit také nafetelifadu negativnich externalit, které by bez
verejné dopravy ve #stech vznikly a jejichz dopad by sfoval na vSechny obyvatele.
Investice jsou nezbytné zejména v oblasti vystaufiyastruktury pro viejnou drazni
dopravu ve méstech. Nedilnou sddsti feSeni jsou i termindly osobni dopravy, kde je
umozrén snadny festup mezi jednotlivymi systémy iegné dopravy, kde bude dle mistnich
podminek umoz#na provazanost vejné, individualni a nemotorové dopravy.

Verejna doprava je v ram@R provozovana na bazi ogldnych dopravnich systémkdy
integrované (tj. fepravi, tarifé a inform&né provazané) dopravni systémy jsou
organizovany jen v omezené fusmosti, bez ¥tSiho propojeni mezi kraji. Véhterych krajich
(napr. Vysaiina, Jih@esky) je stale integrovany dopravni systém pouzstazbou systému
verejné dopravy (usnadijici vyuzivani mistské a fimeéstské dopravy), nikoliv principem
propojujicim vSechny druhy dopravy v celém Uzendiaeu, v fad pripadi pretrvava
rozdilny nazor na zaji&ni veejné dopravy mezi regionem a jadrovymestem, coz
komplikuje vytvd&eni integrovanych dopravnich systém

Naléhava pdeba zatraktivnit hromadnou dopravu vSak napomahstupnému vzniku
integrovanych dopravnich systéjrkteré umoituji dopravni obsluhu ucelenych Gzemnich
celkl vefejnou dopravou zahrnujici vice diudopravy a vice dopratc(podle jednotnych
piepravnich a tarifnich podminek). Stéle je vSakkterych néstech problémem chyfici
preference MHD.

Drazni doprava tvd vyznamnou satést hromadné dopravy osob veéstech s prokazatein
piiznivymi celospoléenskymi efekty. Jejim problémem je vysoka invastinar@nost
pii budovani infrastruktury. Problémem je zd&sto nedostaljici rozsah pdebné
infrastruktury a jeji nevyhovujici stav, dale paké stéi, stav a vybavenost vozového parku
a vybavenost zastavek geptupnich terminél

Hlavni mésto Praha ma relatiéndol¥e fungujici néstskou hromadnou dopravu s gaten
systémem metra a siti tramvajovych tratt $izadném jiném w#stt CR nedosahuje ani
poloviny rozsahu prazské &itV Praze se nachazi n&$i tramvajovy provoz, neftsi st’
autobusé MHD a jedina podzemni draha ve &tat
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Siti tramvajovych trati disponuji v sktasné dobd i dalsi ngsta vramciCR (Brno —

s provozem i v rdmci Mdit, Liberec — s mezigstskou linkou do Jablonce nad Nisou, Most
— propojeni s tramvajovymi trahi v Litvinové, Olomouc, Ostrava, Plie Sowasti drazni
méstské hromadné dopravy je i trolejpbusova dopravaCRV je v sodasné dob 13
provozovanych trolejbusovych systéniRozvojové zarry na Urovni jednotlivych ®st jsou
potvrzeny pislusSnymi mistnimi strategickymi dokumenty, ktefisahuji zdvodréni poteb
rozvoje gislusSnych siti.

2.1.5 Rozvoj inteligentnich dopravnich systéni

Moderni inform&ni a komunika&ni technologie umozZznily vznik novych systéra aplikaci
v dopra¥ nazyvané jako dopravni telematika nebo inteligedtpravni systémy a sluzby
(dale jen ,ITS"). Systémy ITS, resp. jejich aplikagsou obvykle kombinaci inteligentniho
vozidla, inteligentni infrastruktury a sluzeb, keplni specifické funkce, pro které byly
navrzeny. Systémy ITS umidji nejen zvySovat komfort a bezpmst dopravy, ale jsou
rovnéZz nastrojem optimalizace vyuZiti kapacity dopraiumfrastruktury a také nastrojem
pro zvyseni informovanosti¢astniki dopravniho provozu v realnédase nejen odznych,
ale zejména o mintddnych situacich. Pro vyuziti plného potencialu IS nutné,
aby budované i jiz zavedené systémy a aplikacehlipsidpovidajici miry kompatibility,
interoperability a kontinuity sluzeb poskytovanydtoncovym uzivatdim na lokalni,
regionalni, narodni nebo evropské arovni.

Bezpe&nost dopravy znamena beZpg pohyb dopravnich prasdki po dopravni
infrastruktde. V Zeleznini dopra¢ je bezpénost jizdy vlaku zajigha systémy
zabezpé&ovaciho z#zeni pro stanice, trgtale i pro zabezgeni bezp&ného Uroviového
kiizeni se silrnini dopravou. V letecké dopr&yjsou pouzivany systémy pridzeni toku
letového provozu a letadla jsou vybavenaifid@d protisrazkovymi systémy. V sibinii
dopraw se postuph zatinaji objevovat systémy podobné systémznamym ze Zelezhi a
letecké dopravy, jako jsou protisrazkové systénmyomatické vedeni vozidla, rozpoznavani
dopravni situace. \&thto aplikacich hraje informace o realné polozeidantni roli. Protoze
mnoho informaci o poloze je zobrazovano pomoci rjeadjlezité vzit v Gvahu také definici
spoleéného formatu a struktury zaznamenavani widajdigitalnich mapach a souvisejici
postupy pro zajighi dostupnostif@snych dat pro digitalni mapy a jejickagnou aktualizaci.

Pro vzdjemnou kompatibilitu datovych zakladenigbé popisy jednotlivych dopravnich siti
integrovat do jednotného systému, a to v souladwsregnici INSPIRE. Tuto skutaost
podtrhuji zejménaffpady navazujicich siti na digitalni mapu sihiiinfrastruktury, kde se
jednotlivé druhy dopravy, resp. dopravni infrastani, kiizi nebo dotykaji (nap terminaly
osobni nebo nakladni dopravy). To je velndiledité také H fizeni mimdadnych nebo
krizovych situaci a i feSeni dsledki nehod (nap presné identifikace Zelezmiiho gejezdu
atd.). DalSi kikovou vlastnosti je technickd propojitelnost nejerizaymi systémy ITS,
ale také s dalSimi geoportaly. Vyroba a aktualizdigitdlnich map je nova oblastionyslu
se stale rostoucim potencidlem, kterd je velmnzajé pro narodni hospadévi. Naroky na
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kvalitu, podrobnost, f@snost a aktualnost digitalnich map v souvislodtieSnimi aplikacemi
ITS jsou vysoké a do budoucna se budou, mj. s jemvepolupracujicich systénvozidlo-
vozidlo, vozidlo-infrastruktura, dale zvySovat. \Wamnou komponentou pro ITS je
druZicova navigace a komunikace, protoZe informagmloze a rychlosti a jejichi@nos je
zakladem pro funkdiady systém a sluzeb ITS.

Systémy tizeni dopravy vyuZivajici ITS i systémy vyuZivajidfuZicové systémy jsou
povazovany za s@ast trans-evropské dopravniésfTEN-T). V této souvislosti by se &l
jednat o systémy nebo aplikace ITS stzv. evropsgiidanou hodnotou, u nichz lze
predpokladat SirSi vyuziti ve viedenskych statech. Z tohoto pohledu je mozné vynthaji
formu vymezeni rozsahu ITS:

1. geografické vymezeni — napystémy ITS pro dynamické&eni silnéniho provozu na
siti TEN-T, u kterych je zaji8ha interoperabilita mezi jednotlivymi staty EU swim
rozhranim na navazné systémy na regionalni, mistnini a drovni velkych ®st,
anebo na systémy soukromého sektoru,

2. vymezeni podle tyfpsluzeb - systémy ITS, které byiy byt rozSfovany na evropské
arovni, ale nelze je jednoz&r@® vymezit pouze pro 8iTEN-T (nag. informace
o dopravnim spojeni a o cestovani vrealnéase, automatické tievé volani
z vozidla eCall, navigmi zaizeni pro osoby se snizenou schopnosti orientame Jap

Na narodni Grovni je nutné siovat k zajiséni koordinace jednotlivych drihdoprav s ITS.
K tomu by n&l slouzit mimo jiné pipravovany ARni plan pro telematiku.

2.1.6 Alternativni druhy energii v doprav é

Dlouhodobym problémem celého sektoru je vysokast@si dopravy na ra@pa vysoké emise
sklenikovych plyd z dopravy. Vzhledem k n&foym evropskym cilm v oblasti snizovani
emisi sklenikovych plyin jakoZ i s ohledem na ropny vrchol (novéredni nalezist této
suroviny pozvolna nesta pokryt rychly st poptavky) bude row nutnéreSit problém
novych energii pro dopravu. Problém se netyka payrzeje novych dopravnich prdstki,
ale rovréZz vybaveni dopravni infrastruktury stanicemi prgodgani alternativnimi druhy
energii.

Strategie Evropa 2020 pro inteligentni a udrzitetiigt podporujici z&lenéni se ve svych
stZejnich iniciativach ,Evropa dinngji vyuzivajici zdroje a ,Unie inovaci“ za#iuje na
feSeni spokenskych probléiy jako je zngna klimatu, energetika a nedostatek zilraja
zvySovani konkurenceschopnosti a dosahovani emngkgetbezpeénosti &inngjSim
vyuzivanim zdraj a energie. V souladu s touto strategif vyzvala Rilihd ,Plan jednotného

3 BILA KNIHA Plan jednotného evropského dopravnihegioru — vytveeni konkurenceschopného dopravniho
systému dinn¢ vyuZzivajiciho zdroje KOM(2011) 144 ze dne 28.312
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evropského dopravniho prostoru — vyl konkurenceschopného dopravniho systému
acinné vyuZzivajiciho zdroje" k prolomeni zavislosti dopyana rog a stanovila cil snizit
emise sklenikovych plynv dopra¥ do roku 2050 o 60 %. Bila kniha uvadi, Ze Komisdé
rozvijet ,udrZitelnou strategii alternativnich pali zahrnujici rovaz odpovidajici
infrastrukturu” (iniciativa 24) a ,pokyny a normygcerpaci infrastrukturu” (iniciativa 26).

Sckleni Komise o evropské strategii pro alternativaliva® hodnoti hlavni dostupné varianty
alternativnich paliv, kterd by mohla nahradit ropyxispét ke snizeni emisi sklenikovych
plyni z dopravy, a navrhuje rozsahly seznam impdt na podporu rozvoje trhu s
alternativnimi palivy v Evrofy ktera dopiuji ostatni strategie pro snizeni dpby ropy a
emisi sklenikovych plyinz dopravy.

Hlavnimi alternativnimi variantami paliv jsou el&kf, vodik, biopaliva, zemni plyn (v
podol stlaieného zemniho plynu (CNG), zkapaiého zemniho plynu (LNG) nebo
zkapalného plynu (GTL) a zkapainy ropny plyn (LPG).

Za hlavni pekazku zavathi alternativnich paliv na trh a jejichtijeti spotebiteli je
povazovana absence infrastruktury pro alternagpaiiva i absence spaleych technickych
specifikaci pro rozhrani mezi vozidlem a infrasturku.

V disledku &chto skuténosti byla Evropskou komisi navrzena v roce 2018rsite, jejimz
Ucelem je zajistit vytvEeni infrastruktury pro alternativni paliva a zaveidspol€nych
technickych specifikaci pro tuto infrastrukturu wiU Jejim cilem je usnadnitigobeni
trznich sil a pispét touto iniciativou k hospodakému fistu v Evrog.

V navrhu smdrnice je vymezena minimalni povinna infrastruktyme elektinu, vodik a
zemni plyn (CNG a LNG), ktera ma &tivy vyznam pro fijeti téchto alternativnich paliv
spotebiteli (zavedeni na trh) a pro dalSi rozvoj a wjuZchto technologii v oditvi. Tento
navrh vyzaduje, aby kazdyensky stat #dil minimalni paet dobijecich stanic pro elektricka
vozidla, gicemz 10 % z nich bude ¥e&jné pristupnych.Cerpaci stanice s LNG je dle
aktuélniho z#ni legislativniho navrhui¢ba postavit v ramci zakladni transevropské dopravn
sit (TEN-T) ve vSech nantoich a vnitrozemskychifstavech a s maximalnimi moznymi
rozestupy na dalnicich.

4 Sckleni Komise Evropskému parlamentu, RaBvropskému hospotkému a socialnimu vyboru a Vyboru
regioni, Cisté zdroje energie pro dopravu: Evropska stratpgiealternativni paliva, KOM(2013) 14 ze dne 24.
1. 2013
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2.2 Prispévek OP knaphiovani strategie Evropa 2020 a dalSich relevantnich
strategickych dokumenti

2.2.1 Strategie Evropa 2020 a navazujici strategické doknenty

Vzhledem ktomu, Ze cilem je maximalizovat efektish vynaloZzenych zdrdj budou
v souladu s principem koncentrace tyto zdroje vidddny pouze na omezenyded priorit
nejwtsiho vyznamu, kteréispeji k plnéni Strategie Evropa 2020.

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaflenéni,
KOM(2010) 2020 v konsném zrni je desetileta strategie EU, jejimz cilem je dowdit
nového fistu. V jejim ramci je pro sektor dopravy relevdngredevSim iniciativa Evropa
méné naroéna na zdroje’, ktera stanovila mezi svymi zany:

e Do roku 2020 snizeni emisi sklenikovych giynejméi o 20 %, zvySeni podilu
obnovitelnych zdrdj na sklad® zdroja v kon&né spoatel® energie EU na 20 %
a zvyseni energetick&ianosti o 20 %.

K tomuto zamiru bude OPD fispivat zejména specifickymi cili 1.1, 1.2, 1.34,11.6
az22.

e Zavedeni sbvych infrastruktur pro elektrickou mobilitu, inigéntniho tizeni
provozu, lepsi logistiky, snizeni emisi €@silniénich vozidel, v letectvi a nafm
odwtvi.

K tomuto zandru bude OPD fispivat zejména specifickymi cili 1.3, 1.4, 1.5.2.2

» Urychlit realizaci strategickych infrastrukturniphojekti s cilem odstrigovat zasadni
piekazky, zejména vipshraninim styku a u intermodalnich izl
K tomuto zandru bude OPD fispivat zejména specifickymi cili 1.1, 1.2, 1.3,1 2
3.1.

* Na vnitrostatni Grovni vyvinout inteligentni, mod&ovanou a pl& propojenou
dopravni a energetickou infrastrukturu.

K tomuto zardru bude OPD fispivat zejména specifickymi cili 1.1, 1.2, 1.3,11.5,
21,22a3.1.

Zajistit v ramci zakladni sit EU koordinované prova&di projekti v oblasti
infrastruktury, jez zasadnim agobem pispivaji k &innosti celkového dopravniho
systému EU.

K tomuto zanru bude OPD fispivat zejména specifickymi cili 1.1, a 2.1.

Zantit se na nmistsky rozndr dopravy, kde vznika zgdaa ¢ast dopravnihofetizeni
a emisi.

K tomuto zansru bude OPD fispivat zejména specifickymi cili 1.4 a 1.5.

Dokument Jntegrované hlavni sméry strategie Evropa 2020 (dale jen ,IHS") stanovi
ramec pro provashi strategie Evropa 2020 a reforem na Ur@lemskych stét. Cile v oblasti
dopravy jsou zahrnuty v IHS 5 ,ZlepStEignost zdrof a snizit emise sklenikovych piyh
IHS 6 ,ZlepSit prostedi pro podnikatele a sgebitele a zmodernizovat a rozvinout
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primyslovou zakladnu zacélem dosaZeni plné futkosti vnitniho trhu* a také IHS
zamgiujici se na vzélavani a trh prace.

K pInéni IHS 5 budou fispivat zejména specifické cile 1.1, 1.2, 1.3, 1.6,a 2.2, k pléni
IHS 6 zejména specifické cile 1.3, 1.4, 2.1, 231a

Cile Uzce souvisi se &ejni iniciativou Pramyslova politika pro vék globalizace
a nasledujicim zagnem, ktery by v rdmci této iniciativy & byt realizovan na drovni EU
zajistit, aby dopravni a logistické &iposkytovaly pimyslu v celé Unii efektivni iistup
k jednotnému trhu a k mezinarodnimu trhu za hradigé.

K témto cilim bude OPD fispivat specifickymi cili 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1156, 2.1, 2.2 a 3.1.

Narodni program reforem (dale jen ,NPR®) pedstavuje kazdotmé prispsivek Ceské
republiky k plréni cili Strategie Evropa 2020, které si stanovily statyriad ramec unijnich
kompetenci v oblasti dobrovolné koordinace hospeid@h politik. NPR pro rok 2013
zahrnul mezi sva prioritni ogani bod¢. 11 Zavedeni efektivniho strategického planovani
v oblasti dopravy. Dokument se dale se zabyva atazkozvoje dopravni infrastruktury
(kapitola 3.2.3 Rozvoj dopravni infrastruktury)vasouladu s OPD povazuje dobudovani
paténi dopravni infrastruktury a napojeni zbyvajicidgioni a hlavnich pimyslovych
center na hlavnéeské i evropské trasy za nezbytnou podminkuzfgpSeni nefiznivé
podnikatelské situace ¥ahto krajich i pro zlepSeni konkurenceschopnodghmeceského
hospodéstvi.

Pro rok 2013 util NPR konkrétni reformi op#gni v sektoru dopravy:

- Efektivni strategické planovani rozvoje dopravnifrastruktury. Pl&ni tohoto
opateni se reak projevi zejména ve skladiprojekii realizovanych ve specifické
cilech1.1,1.2,1.3, 2.1, 3.1.

- Hlavni projekty v oblasti zeleztmi infrastruktury (zejména dobudovani tranzitnich
Zeleznknich koridoi veéetrs Zeleznénich uzti a modernizace trati na hlavni siti TEN-
T). K t¢mto cilim bude OPD fispivat zejména specifickym cilem 1.1.

- Hlavni projekty v oblasti sildni infrastruktury (vystavba chyficich dalnénich a
silni¢nich uselt na hlavni a globalni siti TEN-T, zkvalémi napojeni vSech krajskych
meést a vyznamnych @gmyslovych zén na patei kapacitni silnini siti,feSeni pitahi
obci). K €mto cilim bude OPD fispivat zejména specifickymi cili 2.1 a 3.1.

- Hlavni projekty v oblasti vnitrozemské vodni dopraigplavnost a spolehlivost na
Labsko-vitavské vodni cegt Ktémto cilim bude OPD fispivat zejména
specifickym cilem 1.2.

- Hlavni projekty v oblasti multimodalni dopravy (wdovani si& odpovidajicich
terminali s mozZnou navaznosti nafega logisticka centra). Kinto ciim bude OPD
prispivat zejména specifickym cilem 1.3.

- Rozvoj inteligentnich dopravnich systtmK t¢mto ciiim bude OPD fispivat
zejmeéna specifickymi cili 1.1, 1.5 a 2.1.

- Dopravni probléemy ®st a aglomeraci a snizovani zavislosti dopravy opgsr
(zajiSeni dostaténé kapacity a rychlostnich paranietna tratich pro fiméstskou
dopravu, elektrizace trati, rozvoj infrastrukturyopdrazni mistskou dopravu,
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ztizovani systérin fizeni n¥stského silniniho provozu a vyhi@ni programu
pro podporu vybavovani siki infrastruktury napajecimi stanicemi pro alteiwrait
energie). K&mto ciim bude OPD fispivat zejména specifickymi cili 1.1, 1.4, 1.5,
1.6 a2.2.

- Vyuziti alternativnich druln paliv (zvySeni podil&istych a energeticky dginnych
vozidel v sektoru v@jné a individualni dopravy podporou ofmy vozového parku).
K témto cilim bude OPD fispivat zejména specifickymi cili 1.6 a 2.2.

Problematika dopravy je zahrnuta taktéZz dokumengtrategie mezinarodni
konkurenceschopnosti(dale jen ,SMK"), ato v kapitole 2 — Infrastrukéu SMK zmiuje

podporu jak silnini a Zeleznini tak i vodni dopravygimz potvrzuje opdeni navrzena
v tematickych okruzich MMR i v OPD. Stéjitak tomu pistupuje projektovaifloha SMK,

kterd rozviji podporu dopravy v dith, ale ne komplexnich projektech. Na glh SMK

budou piitezow zangteny vSechny specifické cile.

Narodni inovaéni strategie CR 2012-2020 (dale jen ,NIS*) v gesci MPO je zgena

na posileni vyznamu inovaci a vyuzivani ¢Epwych technologii jako zdroje
konkurenceschopnosttR a zvy3ovani jejich ifnost pro dlouhodoby hospotkky mist,

pro tvorbu perspektivnich pracovnich mist a provepxvality Zivota na GzemCR. NIS

navazuje na Strategii mezinarodni konkurenceschsipnidonkrétni opdeni k prioritnim

osam NIS jsou podrolsfi rozpracovany v projektovych za&mech v ramci jednotlivych pitit

SMK.

K cilim t&chto dokumerit bude OPD fspivat zejména specifickymi cili 1.1., 1.3, 1.2.4.

DokumentStrategicky ramec udrzitelného rozvoje(2010) zahrnuje problematiku udrzitelné
dopravy, picemzZ si klade v ramci své Priority 2.1 ,Podpora awiky narodni ekonomiky

a posilovani konkurenceschopnosti dfpyslu, podnikani, ze&dglstvi, sluzeb)* za cil
zkvalitnit a zefektivnit dopravu a zvysit jeji bexpost. Dokument reaguje na stav dopravy
v CR a na jeji rostouci objem a souvisejici negatitiviy na Zivotni prostedi. Redpoklada
se zde, Ze zkvalitmi a zefektivéni dopravy pinese zlepSeni mobility lidskych zdégj
kapitélu a sluzeb jako jednu z nezbytnych podmiekdnomického rozvoje za stasného
shizovani negativnich dopéda obyvatele a Zivotni prasti. Cil 4 uvedené Priority 2.1
piedpoklada ve sheéds OPD dokoteni vystavby zakladni gitdopravni infrastruktury
Zeleznéni a silnéni dopravy (8f TEN-T a dilezité navazné tahy narodniho a regionalniho
vyznamu — ve shads SC 1.1, 2.1 a 3.1 OPD). Stejtak je nutné podporovat realizaci
dopravré inZenyrskych a dopra¥rorganiz&nich opaiteni jak k vyvedeni tranzitni dopravy z
osidlenych oblasti, tak ke zvySeni plynulosti giifidopravy obech(vyrazné snizeni emisi
zngist'ujicich latek a oxidu uHlittho — ve shotl se SC 3.1 OPD). Vystavba se musi
realizovat s omezenim negativnich dajpad @irodns hodnotna uzemi, fragmentaci krajiny a
jeji migrasni prostupnost. Modernizovat Zelezmi dopravu a ustanovit jeji funkci jako
pateni z hlediska nékladni i osobni dopravy vzhledemenSim externim Skodam (ve shod
s SC 1.1 OPD). Zvysit energetickodinnost a ekonomickou efektivhost dopravy, snizit
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rizikové emise z dopravy afipravit ji na ropny zlom ( ve shéds SC 2.2 OPD). Je nutné
podpdit verejnou dopravu a sitterminab multimodalni dopravy &etrgé multimodalnich
verejnych logistickych center, zaloZzenyckedevSim na Zelezmi dopra¥ (ve shod s SC
1.3 a 1.4 OPD). Je nezbytné zajistit poskytovarilitnich gepravnich sluzeb a zvySovat
bezpe&nost dopravy, zavét telematické aplikace ve vSech druzich dopravystved se SC
1.5a2.1 OPD).

Strategie regionalniho rozvojeCR pro obdobi 2014-2020 je nastrojem realizace redid
politiky a koordinace fsobeni ostatnich wejnych politik na regionalni rozvoj. V ramci
hodnoceni regionalni konkurenceschopnosti je paowrabzpracovana problematika stavu
arozvoje dopravni infrastruktury, kterd je zdermaba mezi hlavni pite charakterizujici
piedpoklady pro regionalni rozvoj a konkurenceschepdaemi. Dopravni infrastruktura je
zde ozn&ena za jeden ztraghiich faktofi regionalni konkurenceschopnostifigemz
lokalizace regionu na dalmim spojeni (resp. na rychlostni komunikagi)Zzeleznénim
koridoru znamena jeho lepSi napojeni do okolnicbneknik. Ve shod s navrZzenymi cili
OPD jdou zde popséany ffeby rozvoje dopravni infrastrukturyGR:

e Priorita 1 Vyuziti potencialu rozvojovych Uzemi &gni 1.3 Podpora integrace
dopravnich systéi 1.4 Roz&eni a zkvaliteni infrastruktury — ve she@dse SC 1.1,
1.2,13,14,15,2.1,2.2a3.1 OPD)

e Priorita 2 Rozvoj klové infrastruktury nadregionalniho vyznamu (deai 2.1
Modernizace silrini infrastruktury, opdéni 2.2 Modernizace ZeleZni sit - ve
shod se SC 1.1, 2.1 a 3.1 OPD).

» Priorita 4 Vyvazeny rozvoj stabilizovanych Uzempdéeni 4.2 ZlepSeni vriiti a
vnegjSi obsluznosti tzemi — ve shiose SC 1.1, 1.4, 2.1 a 3.1 OPD).

e Na plreni Strategie regionalniho rozvoje budou vSakiemow zangteny vSechny
specifické cile, ficemz je #ejmé, Ze lokalizace ¢ékterych projekii (nap.
v specifickych cilech 1.Ei 2.1) bude dana prioritami ¢gnymi na narodni Grovni
(zejména Dopravni sektorové strategie, 2. fazelimza v fFipadt jinych (nap.
v specifickém cili 1.4) se bude jednat o rozhoduéitiéné na regionalni Grovni.

Politika Gzemniho rozvoje CR (2008) utuje strategii a zakladni podminky pro naplani
ukolti tzemniho planovani a tim poskytuje ramec pro kesis&#Eni obech prosgsny rozvoj
hodnot tzemCR. Jejim delem je zajistit koordinaci Gzermaplanovackinnosti kraji a obci,
koordinaci od¥tvovych a meziodstvovych koncepci, politik a strategii a dalSich diwlent:
ministerstev a dalSich tetinich spravnichtadi. Mimo jiné koordinuje zagry na zngny

v Uzemi celorepublikového vyznamu pro dopravni astirukturu. Mezi republikové cile
dokument zahrnuje ve shbod OPD vytvéeni podminek pro zlepSovani dostupnosti Gzemi
rozSkovanim a zkvalitovanim dopravni infrastruktury s ohledem naigloy véejné dopravy

a pozadavky ochrany k¥&jného zdravi, a dale vytkéni podminek pro zvySovani bezpesti

a plynulosti dopravy, ochrany a bezpesti obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany
pied hlukem a emisemi, a s ohledem na to wgn&v podminky pro environmentélSetrné
formy dopravy v Uzemi. Na pini Politiky Uzemniho rozvoje budoutpezow zangieny
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vSechny specifické cilefigemz z hlediska lokalizace konkrétnich projegtati to samé jako
v pripact Strategie regionalniho rozvoje.

2.2.2 Evropska dopravni politika

Dokument Bilakniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu postoru —
ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu sydmu predstavuje novou
evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012 — 282hledem do roku 2050, na kterou pak
nasled® navazuje Politika transevropskych dopravnich(3#N-T) jakozto hlavni evropsky
nastroj pro rozvoj dopravni infrastruktury pro dalé gepravni proudy s cilem podiio
jednotny evropsky trh. Bila kniha zahrnuje 40 katkich iniciativ pro vybudovani
konkurenceschopného dopravniho systémuistim desetileti. Hlavnim a novym cilem je
zasada snizit zavislost Evropy na dovazené &ap snizit uhlikové emise o 60 % do roku
2050, gestat pouzivat konvéni pohon ve réstech, vyuZivat 40 % nizkouhlikovych paliv
v letecké dopray, o 40 % snizit emise ve vodni doptavOPD reflektuje ve svych
specifickych cilech jeji jeji hlavni cile, mezi kéepati:

Snizeni zavislosti Evropy na dovozu ropy a poklegse uhliku v dopra& do roku
2050 o0 60 % (bud&eSeno zejména v ramci specifickychidil6 a 2.2).

Do roku 2030 pevést 30 % silkni prepravy nadkladu nad 300 km na jiné druhy
dopravy, jako nap na Zeleznrini ¢i vnitrozemskou vodni dopravu, a do roku 2050
vice nez 50 % (budeSeno zejména v ramci specifickychidill, 1.2, a 1.3).

Do roku 2030 ztrojnasobeni délky stavajicich vysg&blostnich Zelezgnich siti

a dokorteni evropské sitvysokorychlostnich Zeleznic do roku 2050 (fief bude
reSeno zejména v ramci specifického cile 1.1).

Do roku 2050 propojeni v3ech lati®a hlavni siti na Zeleafrii st (budeteSeno
zejmeéna v rdmci specifického cile 1.1).

Snizit pouzivani ,konvam¢ poharnych* automobii v méstské dopra¥ do roku
2030 na polovinu, postupnje vyfadit z provozu ve #stech do roku 2050 (bude
feSeno zejména v ramci specifického cile 2.2).

Do roku 2030 dosahnout ve velkychestech zavedeni &atské logistiky v podstat
bez obsahu CQ(budeieSeno zejména v ramci specifickychicil4, 1.5 a 2.2).

Usilovat o snizeni pidu amrti v silnéni dopra¥ do roku 2020 o polovinu a do roku
2050 snizit pdet #chto amrti tém¢ na nulu (budefeSeno zejména v ramci
specifickych cil 2.1 a 3.1).

V navaznosti na vySe uvedené strategie je realimRdzhodnuti Evropského parlamentu
a Rady ¢. 661/2010/EU o hlavnich s#mech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sk,
které usiluje o vytvteni transevropské dopravnigsititegraci siti pozemni, natms a letecké
dopravni infrastruktury v rdmci Unie. Toto je realano stanovenim 30 prioritnich projikt
na nichZ ndla byt zahajena pracégqa rokem 2010.
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Ve schvalovacim procesu se nachBvrh narizeni Evropského parlamentu a Rady
o hlavnich snérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sk, které nahradi
Rozhodnuti 661/2010 a stanovi novou podobt BEN-T. Rozvoj TEN-T bude probihat za
pomoci postupu s vyuzitim struktury dvou drovnistégajici z globalni gsita hlavni sit
(comprehensive network and core network). Hlavni jei uena na zaklad jednotné
evropské metodiky Evropskou komisi. Fvopaté¢ rozvoje si& multimodalni dopravy

a stimuluje rozvoj celé globalni &itMéla by byt dokogiena do roku 2030. Realizace se
zantti na eshranini Useky, chy§ici spojeni, multimodalni spojovaci body a hlaurista

s nedostatsou propustnosti. 10 koridiorbude prosedkem k snazsi realizaci hlavniésit
Kazdy koridor musi zahrnovati truhy dopravy, ii ¢lenské staty a dvai@shranini useky,
pticemZ budou nale&tzohledrny Zeleznini koridory pro nékladni dopravu. Navrh a trasy
TEN-T, v ¢leréni na ,Core Network® a Comprehensive Network®, jeusisti ,Navrhu
natizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnickrsoh Unie pro rozvoj transevropské
dopravni si“. K témto cilim bude OPD fispivat fedevsim specifickymi cili 1.1, 1.2 a 2.1.

V souladu se Smérnici o interoperabilité ZeleznEniho systému ve Spolenstvi
2008/57/ES v platném z#ni, by se zakladem ITS, nejen pro Zelémniale i multimodalni
dopravu, nily stat aplikace Nédzeni Komise (EU)¢. 454/2011 o technické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,vylzZitelematiky v osobni dopraV
transevropského Zelezniho systému a N&eni Komise (EU)¢. 328/2012 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému proemehtické aplikace v nakladni dop&av
transevropského  konveémiho  Zelezriniho  systému.  Jejich  aplikace  zvysi
konkurenceschopnost nejen Zelgmhidopravy, ale zlepsi také sluzby pro zakazniky ja
v osobni, tak i nakladni doprgvpredevSim v oblasti mezinarodni dopravy. K aplikaci
Smernice a navazujicich N&zeni bude OPDifspivat gedevsim specifickym cilem 1.1 a 1.3.

Integrovany akéni program pro vnitrozemskou vodni dopravu pro obdobi 2006 - 2013
NAIADES KOM(2006) 6 v koné&ném zwni povede k maximalnimu vyuZiti trzniho
potencialu vnitrozemské plavby a zatraktimhjejiho vyuzivani a roz&ni vnitrozemskych
vodnich cest pro novyast trhi a vytvdeni multimodalnich sluzeb. Kmto cilim bude OPD
prispivat gredevsim specifickymi cili 1.2 a 1.3.

V roce 2011 byla zahajena realizace makroregiorfairdtegie EU pro dunajsky region
Tato strategie sdruzuje staty, jejichz Uzemi spddgoovoditeky Dunaj. Jejim cilem je
pomoct zdastrenym zemim celit spol&nym problénim nagiklad v oblasti dopravy,
energetiky a zivotniho prasdi a zefektivnit a zintenzivnit jejich vzajemnopokipraci.
Souasti strategie je @ki plan, mezi jehoz cile p@atpropojeni dunajského regionu
prostednictvim zvySeni mobility (v souladu s PO 1, 2@RD).

Akéni plan k logistice pro nakladni dopravu KOM(2007) 607 v kongném zrni stanovi
fadu kratkodobych az isdredobych krok, které Evrop pomohou k zajigni

konkurenceschopného a udrzitelného systému nakidapriavy v Evrop. K realizaci bude
OPD pispivat SC 1.3.
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Smérnice 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnfcdopravnich systén@ v oblasti
silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy stanovi ramec na podporu
koordinovaného a soudrzného zasrdida vyuzivani ITS v ramci Unie, zejméngegp hranice
mezi¢lenskymi staty, a stanoveni obecnych podminek riegbly pro tento &€el. Rispsvek

k naplreéni v ramci OPD bude vramci SC 1.5a 2.1.

Akéni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systéni v Evropé KOM(2008) 886
v kong&ném zrni stanovitadu kratkodobych az redredobych krok, které povedou
k naplreni cild stanovenych ve stmici 2010/40/EU. Akni plan zahrnuje Sest prioritnich
oblasti s konkrétnimi opanimi a pevnym harmonogramem s cilem urychlit ardioovat
zava@ni ITS v silnEni dopra¥¢ a stanovenim ffsluSnych rozhrani k systé&m ITS také
v ostatnich druzich dopravyiiBvek k naplgni v ramci OPD bude v ramci SC 1.5 a 2.1.

Digitalni agenda pro Evropu KOM(2010) 245v kone&ném zrni stanoviradu kratkodobych
az stedredobych kroki, které povedou k urychleni rozvoje a ploSného rasiasystérin

zaloZzenych na IKT, které skytaji potencial ke stuu&lnimu gesunu k vyrobém a sluzbam
mére nar@&nym na zdroje, k Gspordm energie v budovach a rigkitch sitich, jakoz i k
einngjSim a mén energeticky narmym inteligentnim dopravnim systém. Pokud jde
olITS, je podporovano zejména zawvad sluzeb pro poskytovani informaci o simim

provozu a o cestovani v realnéfase (RTTI) a systéimpro dynamickétizeni silnéniho

provozu, které fispivaji k plynulosti provozu a soasré zlepSuji bezpmost silnéniho

provozu a fispivaji k zamezeni protipravnicini v dopra¥. Prispivek k naplgni v ramci

OPD bude vramci SC 1.5a 2.1.

Akéni plan pro aplikace globalniho druzicového navig&niho systému (GNSS)
KOM(2010) 0308 v konsmém zrni si klade za cil roz8f pouzivani druzicové navigace,
zejména prosednictvim novych garantovanych sluzeb evropskyclstésyi EGNOS

a Galileo, v mnohem vysSim rozsahu, nez by bylginak za vyuziti stavajicich systém
mozné.

Smernice Evropského parlamentu a rady EU2007/2/ES ze dne 14idzna 2007, afizeni
Infrastruktury pro prostorové informace v Evropském spotenstvi (INSPIRE) si klade za
cil integrovat popisy jednotlivych dopravnich gid jednotného systému pro vzgjemnou
kompatibilitu datovych zékladeniiBpsvek k naplgni v ramci OPD bude v ramci SC 1.5 a
2.1.

Snernice 2011/76/EU kterou seémi sn&rnice 1999/62/ED vybéru poplatki za uzivani
ur éitych pozemnich komunikaci €zkymi nakladnimi vozidly stanovi pravidla, kterymi se
musi¢lenské statyidit pii zavadni systéni zpoplatini €zkych nakladnich vozidel,tauz
ve forne dalnicnich znamek nebo mytného, a stanovovani v§Setd poplatk. Primarnim
cilem novely této s#rnice je umoznittlenskym stdtm zahrnout do vySesthto poplatk
nékteré externi naklady (naklady vyplyvajici z negaiho dopadu dopravy na Zzivotni
prostedi). Konkrétd se jedna o naklady t#pobené zn#Sténim ovzdusi, hlukem a
ptetizenim dopravy.
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2.2.3 Dopravni politika CR a navazujici strategické dokumenty v dopravnim deoru

Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledemo roku 2050navazuje na Dopravni
politiku pro léta 2005 — 2013 a je postavena ndyaegejiho dosavadniho pini. Dokument
identifikuje hlavni problémy sektoru a navrhuje tipai na jejichreSeni.

Zakladni témata, kterymi se Dopravni politika v chgiosazeni svych dilptedevsim zabyva
a ktera v podstatné iei zistavaji v platnosti i pro nasledujici obdobi, jsou:

- harmonizace podminek négpravnim trhu (k tomuto tématu rfapo prispsji vSechny
specifické cile),

- modernizace, rozvoj a oziveni zelearia vodni dopravy (k tomuto tématiigmsji
zejména specifické cile 1.1 a 1.2),

- zlepSeni kvality silnini dopravy (k tomuto tématuippsji zejména specifické cile 2.1,
a3.1),

- omezeni vlivs dopravy na Zivotni prostdi a véejné zdravi (k tomuto tématdigpsji
v3echny specifické cile),

- provozni a technicka interoperabilita evropskéhtezi&niho systému (k tomuto
tématu pispéje zejména specificky cil 1.1),

- rozvoj transevropské dopravniés(k tomuto tématu ifispeji zejména specifické cile

1.1,1.2a2.1),

- zvySeni bezp@osti dopravy (k tomuto tématurigpsji zejména specifické cile 1.1,
1.5,2.1a3.1),

- vykonové zpoplaténi dopravy (na toto téma se Higpo vazi zejména specifické cile
1.1,2.1a31),

- préva a povinnosti uzivateopravnich sluzeb (na toto téma setitap vazi vSechny
specifické cile),

- podpora multimodalnich fppravnich systéin (k tomuto tématu fispje zejména
specificky cil 1.3),

- rozvoj nestske, piméstské a regionalni hromadné dopravy v rdmci IDSotkuto
tématu pispeji zejména specifické cile 1.1 a 1.4),

- zamgfeni vyzkumu na bezpaou, provoz spolehlivou a environmentérsetrnou
dopravu (na toto téma se rigpo vazi zejména specifické cile 1.1, 1.2, 1.4,2.%5a
3.1),

- vyuZziti nejmodergjSich dostupnych technologii a globéalnich navideh druzicovych
systénii — GNSS (k tomuto tématdippsji zejména specifické cile 1.5 a 2.1).

Dopravni sektorové strategie 2. faz€navazuji na Dopravni sektorové strategie 1. faze,
které tvdily podklad pro vylr a podporu projektpro Operé&ni program Doprava na obdobi
2007- 2013) jsou orientovany nafestredoby a dlouhodoby vyhled a budou tedy
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sttedredobym planem rozvoje dopravni infrastruktury (2034 2020) s dlouhodobym
vyhledem (k roku 2040). Jejich hlavnim cilem je

- vytvoiit rdmec pro racionalni alokaci fin&mich zdrofi dopravniho sektor@eské
republiky gFispét k vytvoreni podklad pro efektivni institucionalni reorganizaci
a stabilizaci financovani dopravniho sektoru a &eim

- vytvorit U¢inny nastroj pro rozvoj dopravnich siti a planovémiestic do dopravni
infrastruktury v Ceské republice, detré pripravy programu pro daldi financovani
rozvoje dopravni infrastruktury z evropskych zdroj

Dopravnimi sektorovymi strategiemi jsou @ty tematické pedkEZzné podminky v oblasti
dopravy (jinak také kondicionality, vice viz kapao8) pro schvaleni opefiaiho programu
pro sektor doprava pro obdobi let 2014 — 2020¢hejiiprava je proto fmo monitorovana
Evropskou komisi. Dosazentalu dopravnich sektorovych strategii je realizovdmito
dil¢imi kroky:

1. vytvorit databazi vSech znamych zén v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury
vSech druf dopravy ve vlastnictvi statu, pro regionalni isfrakturu zjistit rozsah
financnich poteb (tzn. provedeni analyzy absémpkapacity a identifikace pib),

2. svyuZzitim prognézy (pro roky 2020, 2035 a 205Gtaeené s vyuZitim celostatniho
multimodéalniho dopravniho modelu &itr metodou multikriterialniho hodnoceni
a zjednoduseného hodnoceniinpst a néklad dalezitost zamrd, zangry jsou
¢lergny na projekty a nasy (hranice mezi obma druhy zarra neni ostra, ab
kategorie se li8i staventipravy a mnoZstvim dostupnych informaci),

3. prognodza finaénich moZznosti,

4. rozckleni finarknich prostedki pro poteby oprav, Gdrzby a provozovani
infrastruktury a po rozvojové zéany,

5. stanoveni harmonogramuipravy a realizace projekta nanti na zaklad poradi
dileZitosti a dostupnosti fingnich zdroj.

Zpracovéani Dopravni sektorové strategie, 2 fazeejly zasadnim podkladem pro rozvrZzeni
realizace investic v sektoru dopravy v obdobi 20020.

Nemérg vyznamnou vrstvou jsou dopraypolitické zangry jednotlivych kraji a velkych
mést. Mezi dalSi relevantni strategické dokumentyektsru doprava, které vyiyji
smeEtovani intervenci OPD, pidt

- Strategie podpory dopravni obsluhy Gzemi (2005) €ilem je vytvdeni podminek
pro kvalitni a efektivni vieejnou dopravu jako nastroj zaj@/dni mobility osob
v regionech, ktera je jednim Z'eupoklad udrziteiného rozvoje. OPD bude cile
napkovat prostednictvim SC 1.4 a 1.6.

- Plany dopravni obsluZnosti Uzemi zpracovavané v souladu se z&konem
¢.194/2010 Sb., o w¥ejnych sluzbach vippraw cestujicich. Pro&tdnictvim plai
dopravni obsluznosti Uzemi a Planu dopravni obslulaky celostatni dopravy,
porizovanym jednotlivymi kraji resp. Ministerstvem dapy vZzdy na pt let, jsou
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vytvareny podminky pro hospodarné, efektivni &eldé zaji§ovani dopravni
obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, tkraj obci pi této cinnosti. Jako
zasteSujici systémovy dokument prdigiup k zaji&ni dopravni obsluznosti bude
vytvorena Koncepce véejné dopravy, ktera bude krogh vztahi poptavky a
objednavky a provozniho modeluiemé dopravyesit také otazky jeji organizace a
financovani. OPD bude cile naplat prostednictvim SC 1.4.

- Strategie inovanich technologii v dopra¥ (2009) —Cilem jevytvoreni koncepnich
podminek pro vstup novych technologii podporujiotde narodni dopravni politiky
se zdirazrénim vazeb dopravniho systériR na evropsky systém. Dokument bude
aktualizovan ve forih strategického planu rozvoje ITS, ktery bude kotikoxat
rozvojové poateby a uti zpisob realizace a financovani projiekOPD bude cile
napkovat prostednictvim SC 1.5 a 2.1.

- Strategie podpory logistiky z véejnych zdroji (2009) —Cilem je vybudovani sit
verejnych logistickych center. OPD bude cile mapiat prostednictvim SC 1.3.

- Nérodni strategie bezpénosti silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 (BESIP)
vytyéuje cile, zakladni principy i navrhy konkrétnichadigni smdtujici k zasadnimu
snizeni nehodovosti na silnicich Geské republice, OPD bude k dosaZzenii cil
prispivat prostednictvim SC 2.1 a 3.1.

- PripravovanyNarodni akéni plan udrzitelné mobility v gesci MPO si klade za cil
pripravit koordinovanou strategii ke zvySeni enewdedi efektivity v dopra®, s
harmonogramem na jeho implementaci. OPD bude kzdosaciti prispivat
prostednictvim SC 2.2.

- Narodni strategie cyklistické dopravypro léta 2013 — 2020 (2013) si klade za cil
vytvorit optimélni podminky pro planovani a projektovadpravnich staveb a
celkového rozvoje prostoru tak, aby byla vzdy pbubfotre feSena i cyklisticka
doprava, coz? fispeje ke zvySeni celkové bezpeosti dopravy. OPD bude k dosaZeni
cili prispivat prostednictvim SC 1.1, 1.4.

2.3 Strategie OP Doprava

Zakladnim koncefmim dokumentem pro strategii OPD je koncept Dopirgaiitika CR
pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, jejitielem je pedevsim implementovat
cile a indikatory evropské dopravni politiky a Bigbuvislosti vcelém resortu dopravy.
Podrobné rozpracovani specifickych ticih opateni Dopravni polittky CR a jejich
implementace jefiednmétem navaznych strategickych dokunmient

Pro oblast dopravni infrastruktury a jejiho finaméoni se jedna o Dopravni sektorové
strategie, 2. faze. Ty jsouqulEZnou podminkou (jinak také kondicionalitou) pro &@leni
OPD a jejich piprava je proto fmo monitorovana Evropskou komisi.

Zpracovani Dopravni sektorové strategie, 2. fazedy zasadnim podkladem pro rozvrzeni
realizace investic v sektoru dopravy v obdobi 20020 a jednim z kibvych vystug je
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nastaveni konceépiho gFistupu k rozvoji dopravni infrastruktury a navrtastb, které je
moZné v obdobi 2014 -2020 kofinancovat z evropskyoj.

Ve vazlg na uvedené strategické dokumenty jejmé, Ze jadrem intervenci v dopravnim
sektoru jsou cile v oblasti rozvoje dopravni infiraktury, ktera je zakladnimipdpokladem
pro poskytovani dopravnich sluzeb. Opgeifaprogram Doprava tim zaraveprispje
k posileni produénich funkciCR a jako zasadni fin&ni zdroj pro realizaci Dopravnich
sektorovych strategii tak rovh spada mezi préstova opaeni na ozivenéeské ekonomiky.
Za rozvoj, udrzbu a provozovani zakladni dopravififastruktury je zodpasdny veejny
sektor, a i pes alternativni zisoby financovani bude vzdy rozhodujici podil firawéni
z vaejnych rozpoti. Rovréz pripadné financovani formou partnerstvi fejeého a
soukromého sektoru se neobejde beasti véejnych rozpdéti. Na rozvoji dopravni
infrastruktury se podileji rozgty mistni, krajské i celostatni Uroyra vzhledem k evropské
dimenzi dopravni infrastruktury a k tzv. evropské&ané hodnat, je spoluidast evropského
financovani jednozraé odivodnitelnd. Na dopravni infrastrukturu je protehla vyuzit
vSechny i v Gvahu pichazejici nastroje intervence — CEF, Fond souditin® ERDF.
Intervence v oblasti nejvyznarjli dopravni infrastruktury maji vyznamny celoeshp
rozmer, vyjadreny za&azenim této infrastruktury do &itTEN-T. Projekty podobného
charakteru, tedy projekty, které nejen pomohou isntizdily mezi regiony vysgymi
a zaostavajicimi, ale rovh pomohou zvysit konkurenceschopnost EU jako cdiiyummly
patit mezi jednoznéné priority pro financovani prastdnictvim fond EU.

DileZita je i oblast podpory integrace systéwarejné dopravy a jejiho propojeni s dopravou
nemotorovou a individualni (termindly osobni dogravinformaini a komunikani
technologie). Redpoklada se podpora intervenci Zéanych na riésstskou mobilitu.

Podpora obnovy vozidlového parkuigmé dopravy mize napomoci udrzeni relat&n
vysokého podilu hromadné dopravy na celkovych vékbtinosobni dopravy.

V nékladni dopra¥ je jednim z dlezitych nastraj na snizovani vlivu dopravy na Zivotni
prostedi a snizovani spi@by energii uplagni principu komodality, tj. vyuZivani vyhod
jednotlivych druli dopravy (¥etrg nemotorové). ZlepSovani zivotniho ptesti je véejnym
zajmem, picemz bez UGasti véejného sektoru neni mozné tyto cile splnit. Evrépsk
prostedky je proto pdgebné vyuzit rovéZ na podporu budovani termibaiakladni dopravy,
jejich vybaveni pekladdkovymi technologiemi, na rozvoj parku interrabmich jednotek,

,,,,,

Vzhledem k narénym evropskym ciim v oblasti snizovani emisi sklenikovych piyfakoz

i s ohledem na ropny zlom (novdinedni nalezist této suroviny pozvolna nesgfapokryt
rychly rist poptavky) bude rowz nutnéfesit problém novych energii pro dopravu. Je nutné
podporovat vybaveni dopravni infrastruktury stamicepro napjeni alternativnimi druhy
energii.

Vzhledem k finatini nar@nosti na strat jedné a vyznamu dopravni infrastruktury na stran
druhé, neni v&jny sektor, zejména v stasné ekonomické situaci, schopen sam zajistit
zakladni paeby. Bez strukturalni vypomoci se proto budowtzevat rozdily v kvali
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dopravni infrastruktury v porovnani se sousednitatys coz bude mit vyrazny vliv na
konkurenceschopno€R i jejich regiofi.

OP Doprava bude svou realizadispivat v rdmci cile Investice praigt a zamstnanost
k naphovani tematického cil€. 7 Podpora udrzitelné dopravy a odstreani ekazek
v klicovych sfovych infrastrukturach

S ohledem na pi#by sektoru doprava identifikované tedchozi¢asti dokumentu budou
v ramci tohoto tematického cile a s ohledem nacjpitematické koncentrace podporovany
tyto investéni priority®:

* Podpora udrzitelné dopravy a od#waani pgekdzek v kidovych stovych
infrastrukturach

o Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich aenoperabilnich
Zeleznénich systéra

o Podpora multimodainiho jednotného evropského daphav prostoru
prostednictvim investic do transevropské dopravrd sit

0 Rozvoj nizkouhlikovych dopravnich syst&@etrjSich k Zivotnimu prosedi
a podpora udrzitelné gatské mobility, a to &etrs fi¢ni a nameni dopravy,
pristav a multimodalnich spojeni,

0 ZvySovani regiondlni mobility prastdnictvim gipojeni sekundéarnich a
terciarnich u4l k infrastruktue si¢ TEN-T

5 ¢I. 9 navrhu Naizeni Evropského parlamentu a Rady o sproleh ustanovenich ohlediEvropského fondu pro regionéini
rozvoj, Evropského socialniho fondu, Fondu soudsiin&vropského ze&délského fondu pro rozvoj venkova a Evropského
namdniho a ryb#&ského fondu, jichz se tyka spotg strategicky ramec, o obecnych ustanovenich obilé&yropského
fondu pro regionalni rozvoj, Evropského sociélnfitredu a Fondu soudrZnosti a o zruSertizeni (ES). 1083/2006

® Navrh Naizeni Evropského parlamentu a rady o zviaStnichnesenich tykajicich se Evropského fondu pro regiun

rozvoj a cile Investice proast a zanistnanost a o zruseni ifieeni (ES)¢. 1080/2006 a Navrh N&eni Evropského
parlamentu a rady o Fondu soudrznosti a o zrusgfremi Rady (ES§. 1084/2006

31



Tabulkag. 1:

Fehled zdvodreni vybéru tematickych cil a investnich priorit

Vybrany Vybrana investini priorita | Zdavodnéni vybsru
tematicky cil
Tematicky cil | Rozvoj a obno y -
Iy ¢l zvoja . nova * Dopravni politkaCR — kapitola 4.4.2.1 Zelezmi

7: Podpora komplexnich, vysoce . . - .

drvitelng kalitnich infrastruktura, kapitoly 4.1.1 Vyt¥éni podminek prg
udrziteine Kvalitnicha konkurenceschopnosiR, 4.1.2 Vytvéeni podminek
dopravy a interoperabilnich pro soudrznost regién
odstraiovani | Zeleznénich systéra
prekaZek (naiizeni o FSgl. 3, odst. *  Evropska dopravni politika _ _
v Kligovych (d), bod iii.) 0 Rozvoj TEN-T za pomoci postupu s vyuZzitim

P ' ’ struktury dvou Urovni, sestavajici z globaln
sitovych P
. . hlavni si¢
infrastruktura
ch 0 ZvySeni @innosti konkurenceschopnosti

Zeleznéni nakladni dopravy
o VétSina objemu fepravy cestujicich na

sttedni vzdalenost by do roku 205@Ie
probihat po Zeleznici.

« Dopravni sektorové strategie, 2. faze:

(o]

(o]

prirezova priorita 1 — Budovani kvalitni,
moderni dopravni infrastruktury odpovidaji
potrebam uzivatél a poptavce

Specificky cil 2.1, 2,2, 2.3, 2.4, 2.5, 2.6

Obecné ztivodreni:
¢ nedostaténé vyuziti potencialu zelezmi nakladni

dopravy

¢ nedostaténa Urové sluzeb spojenych sgpravou
oproti jinym od¥tvim (nag. vybavenost nadrazi)

« nebyl dokogen Ill. a IV. Zeleznini koridor

* rychlostni omezeni max. 160 km/hod na Zelkazich
tratich, Spatny technicky stav siti

* nizka konkurenceschopnost z hlediska cestowtdsih
ve WtSing dilezitych grepravnich srrt

» existence pouze jediného kapacitniho zelgdho
spojeni do zapadni Evropy

* nedostat&nd mezinarodni interoperabilitasit

* nedostaténd propustnost trati wiméstskych
oblastech velkych #st

* Spatné napojenigkterych dilezitych paimyslovych
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z6n na Zelez®ni infrastrukturu

nedostatény prijezdny pfifez na gkterych
dulezitych tratich pro intermodalni dopravu

Podpora multimodalniho
jednotného evropského
dopravniho prostoru
prostednictvim investic do
transevropské dopravni&it
(natizeni o FS¢l. 3, odst.
(d), bod i.)

Obecné zévodneni:

Dopravni politika CR — kapitola 4.4.2.2 Sildni
infrastruktura a kapitola 4.4.2.3 Infrastruktyra
vnitrozemské vodni dopravy, kapitola 4.5 Moderni
technologie, vyzkum, vyvoj a inovace, kosmické
technologie, kapitola 4.1.1 Vytigéni podminek prg
konkurenceschopnostR, kapitola 4.1.2 Vytvni
podminek pro soudrznost region

Evropska dopravni politika
0 Rozvoj TEN-T za pomoci postupu s vyuZzitim
struktury dvou Grovni, sestavajici z globaln

hlavni sit

D

o PIné vyuziti trzniho potencialu vnitrozemskg
plavby a zatraktivéni jejiho vyuzivani,
rozSteni vnitrozemskych vodnich cest pro
novy rast trhi.

0 Snizeni p&tu amrti v silnéni dopra¢
Dopravni sektorové strategie, 2. faze:
0 prifezova priorita 1 — Budovani kvalitni,

moderni dopravni infrastruktury odpovidaji¢
potrebam uZivatél a poptavce

0 prirezova priorita 4 — Zavé&di modernich
technologii v oblasti informaciigzeni

dopravy

o Specifické cile 1.1, 1.2, 1.6, 3.1, 3.2, 3.3, 3}4,
3.5

velky dopad silnini dopravy na zivotni prasdi a
verejné zdravi v tisledku nevhodnych paramietr
infrastruktury

vycéerpani kapacity sildni infrastruktury — vytvéeni
kongesci z @ivodu neustélého néstu silnéni dopravy
(Grovei hlavnich silngnich tati a mést)

neni dokotieno napojeni vSech regibna kvalitni
silni¢ni a dalnkni st

Urovei sluzeb inteligentnich dopravnich systéjm
nedostaténa a zaostava za poptavkou

33



nutnost co nejefektivijSiho vyuziti daného malého
pctu splavnych vodnich cest (de facto pouze Labe
¢ast Vltavy) a dostupné flotily plavidel

problémy se splavnosti Labe v tseku Usti nad Lab
statni hranice a v prostoru sasného jezuiRlow

nedostaténa @istavni infrastruktura

Rozvoj nizkouhlikovych
dopravnich systétn
SetrrgjSich k zivotnimu
prostedi a podpora
udrzitelné nstské mobility,
véetrg fiéni a nameni
dopravy, pistavii a
multimodalnich propojeni
(narizeni o FS¢l. 3, odst.
(d), bod ii.)

Obecné ztivodreni:

Dopravni politikaCR, kapitola 4.4.2.5 Infrastruktura

multimodalni dopravy, kapitola 4.1.3 Nakladni

doprava jako saiést logistického procesu, kapit%la
li

4.1.4 Veejna sluzba vigprag cestujicich, kapitol
4.2.3 Nakladni doprava dle principu komodality,
kapitola 4.2.4 Funini systém osobni dopravy,
kapitola 4.2.ReSeni probléfndopravy ve msstech

Evropska dopravni politika
0 Snizeni zavislosti Evropy na dovozu ropy a

pokles emisi uhliku v dopr&wo roku 2050
060 %

o Do roku 2030 pIné zprovozni celounijni
multimodalni “hlavni sit” TEN-T.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze:
0 prifezova priorita 1 — Budovani kvalitni,

moderni dopravni infrastruktury odpovidaji¢
potiebam uzivatél a poptavce

0 Prifezova priorita 9 — Uplatmi
multimodalniho pistupu v dopra¥

o Specifické cile 5.1, 5.2, 6.2

nedostaténé napojeni novych pmyslovych a
logistickych aredl na Zeleznini st’

chybgjici sit’ verejnych multimodalnich terminél

s vyhovujicimi parametry a kapacitou

nedostaténé propojeni vodni dopravy s logistickymi
procesy (zaji¥ni piepravy door-to-door, zaji&ti
konsolidace a dekonsolidace zasilek)

nedostatek finamich prostedki pro dalsi rozvoj
infrastruktury néstské dopravy, zejména v elektrické
trakci

nedostaténé je rozvinuta sfterminali hromadné
dopravy (kvalitni vzajemné propojeni linek
jednotlivych druli vetejné dopravy a propojeni

s individualni a nemotorovou dopravou), a tetns
terminali v ptfiméstskych oblastech a v mensich
regionalnich centrech

nizsi kvalita véejné linkové dopravy a nedostane
provazanost na ostatnitegné spoje, coz vede

k naristu individualni automobilové dopravy
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e nepiznivé hodnoty emisi vyznamsdsti flotily
plavidel vodni dopravy

ZvySovani regionalni +  Dopravni politikaCR — kapitola 4.4.2.2 Siléni

mobility prostednictvim infrastruktura, kapitola 4.1.2 Vyti@ni podminek pro
ptipojeni sekundarnich a soudrznost regiah

terciarnich ul k » Dopravni sektorové strategie, 2. Faze,

infrastruktde sit TEN-T

(narizeni 0 ERDF¢I. 5, 0 prirezova priorita 1 — Budovani kvalitni,
odst. (7), bod b) moderni dopravni infrastruktury odpovidajici

potrebam uzivatéi a poptavce

0 prirezova priorita2 — Uplatmi podminek prq
soudrznost region

o Specifické cile 1.1,1.3,1.4,1.6, 6.1, 6.2, 6|3

Obecné ztivodreni:

« vycerpani kapacity sildni infrastruktury — vytvéeni
kongesci z @vodu neustalého néstu silnini dopravy
(Grovei hlavnich silnknich tatii a mést)

« Spatny technicky stav komunikaci ustedku
nedostatku financi na udrzbu a nadného vyuzivani
komunikaci

e UOrovai sluzeb inteligentnich dopravnich systéan
systénit GNSS je nedostatea

« neni dokotieno napojeni vSech regiona kvalitni
silni¢ni a dalnkni st

2.4 Zdwvodnéni finanénich alokaci

Roman, 12 b.

- ‘{ Naformatovano:

Pismo:

Times New

Naformatovano:

preg;amu 2 222 Prispevek OP k naplovani strateme Evropa 2020 a dalsich relevantnich Roman, 12 b.
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Times New

Roman, 12 b.
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Times New
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Times New
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Roman, 12 b.

Pismo:

Times New

o Partnerstvi a integruje v sbbdkazy na cile stanovené Strategii Evropa 202@r@dhim

CZECH REPUBLIC for the period 2014-2020%, ktery tvaamec pro fipravu Dohody {
Roman, 12 b.

Naformatovano:

Pismo:

Times New

|
|
|
|
|
|

programem reforem.

EK v dokumentu poukazuje na problém nedobudovaméagtai infrastruktury a na pabu
dokorteni paténich dopravnich siti napojujici€lR na TEN-T. Soéasré zmiiuje problém
Spatné kvality stavajici infrastruktury a existenmeoha Uzkych mist na této siti. Zrria je
také problematika investic do udrzitelnéstské dopravy.

Jako jeden zhlavnich @il je proto navrzen rozvoj infrastruktury pro st
a konkurenceschopnost a 8asi¢ zlepSeni dostupnosti a podpora udrzitelnych wruh

dopravy.
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EK doporguje dat finagni prioritu pedevSim Zelezohi dopra¥ (zejména v oblasti
dobudovani TEN-T) a udrZitelné éstské mobili€. Sowasrt je vSak nezbytné brat ohled
na realné investni poteby a proveditelnost investic ¥ase identifikované Dopravnimi
sektorovymi strategiemi a na nizkou vyuzitelnosstrije CEF pro silgni infrastrukturu a
z toho plynouci fedpokladany dominantni podil alokace CEF na Zeleinprojekty.
Pro Prioritni osu 1 je proto navrzena alokace v& 4,8 % prosedki EU pridélenych OP
Doprava.

U silnicni dopravy je jako priorita oztieno dokogieni a zkvaliténi systému dalnic,
rychlostnich silnic a silnic Ifid s dirazem na zvySeni dostupnosti odlehlych regjidve tyto
cile je v Prioritnich osach 2 a 3 alokovano 49,Bréstedki OP Doprava.

Navrhovana vySe alokaci je v souladu s pravidly plokaci progedki na financovani
dopravni infrastruktury popsanymi v Knize 10 Doprimh sektorovych strategii, 2. faze.
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Tab..¢. 2: Rehled investini strategie programu

1-
Infrastruktura
pro zeleznini a
dalsi
udrzitelnou
dopravu

7 Podpora
udrzitelné
dopravy a
odstraiovani
prekazek

v klicovych
sitovych
infrastrukturach

Rozvoj a obnova
komplexnich,
vysoce kvalitnich

a interoperabilnich|

Zeleznénich
systéni (naizeni
o FS,¢l. 3, odst.

1.1 -vystavbaa | FS 0% 48,8 %
modernizace

zeleznénich trati

(d), bod iii.)

Podpora 1.2 -vystavbaa FS
multimodalniho modernizace
jednotného vhitrozemskych
evropského vodnich cest
dopravniho v hlavni siti TEN-
prostoru T

prostednictvim

investic do

transevropské

dopravni sit
(naizeni o FS¢l.

3, odst. (d), bod i.)

Rozvoj
nizkouhlikovych
dopravnich
systént
SetrrgjSich k

1.3 - Multimodalni FS
doprava

1.4 - Infrastruktura FS
draZnich systém
méstské a
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NPR se {iiiezow zabyva otdzkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (opai 7.1) a zajigni
efektivniho financovani dobudovani pétesit (opateni
7.2). Uvadi roviiz hlavni projekty v oblasti dopravni
infrastruktury, které jsouipvazré orientovany na

transevropské dopravni&# systémy.

NPR se [itezow zabyva otazkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (opai 7.1) a zajigni
efektivniho financovani dobudovani péesit (opateni
7.2). Uvadi roviz hlavni projekty v oblasti dopravni
infrastruktury, které jsouipvazi orientovany na
transevropské dopravni&# systémy.

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a uelirijt nist
podporujici zalenéni, KOM (2010) 2020 v kor@ém
znéni stanovila tyto cile:

« Do roku 2020 snizeni emisi sklenikovych gilyn
nejmér o 20 %, zvySeni podilu obnovitelnych



2 — Silniéni
infrastruktura
na siti TEN-T a
verejna
infrastruktura
pro gistou
mobilitu

Zivotnimu
prostedi a

podpora udrzitelné

méstské mobility,
véetrg fiéni a
namdni dopravy,
pristavi a
multimodalnich
propojeni
(naizeni o FS¢l.
3, odst. (d), bod

i)

Podpora
multimodalniho
jednotného
evropského
dopravniho
prostoru
prostednictvim
investic do
transevropské
dopravni sit
(naizeni o FS¢l.

3, odst. (d), bod i.)

Rozvoj
nizkouhlikovych
dopravnich
systént
SetrrgjSich k
Zivotnimu
prostedi a

podpora udrzitelné

meéstské mobility,

véetrg fieni a

priméstské
dopravy

1.5 - Systémy FS
fizeni ngstského
silni¢niho provozu

a zavadni ITS na
méstské silntni

siti

1.6 - FS
Environmentala

gisty dopravni

park

2.1 - Silnkni FS 0% 39,3 %
infrastruktura si

TEN-T (vystavba

a modernizace

silnic a dalnic, ITS

anové

technologie)

2.2 - Podpora FS
rozvoje si¢

napéjecich stanic
alternativnich

energii na silrini

siti
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zdroji na skladb zdroji v kon&né spatebs
energie EU na 20 % a zvy3eni energetické
Geinnosti 0 20%.

e Zavedeni sovych infrastruktur pro elektrickou
mobilitu, inteligentnihdizeni provozu, lepsi
logistiky, snizeni emisi CO2 u sitmich
vozidel, v letectvi a naniinim odwtvi.

NPR seiflezow zabyvéa otazkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (operti 7.1) a zajigni
efektivniho financovani dobudovani pétesit (opateni
7.2). Uvadi roviz hlavni projekty v oblasti dopravni
infrastruktury, které jsouipvazrg orientovany na

transevropské dopravni&a na systémy ITS a GNSS.

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a uelirijt nist
podporujici zélenéni, KOM(2010) 2020 v kormém
znéni stanovila tyto cile:

« Do roku 2020 snizeni emisi sklenikovych gilyn
nejmérg o 20 %, zvySeni podilu obnovitelnych
zdroji na skladb zdroji v koneéné spatebs
energie EU na 20 % a zvySeni energetické
Gginnosti 0 20%.

«  Zavedeni sovych infrastruktur pro elektrickou



3 — Silniéni
infrastruktura
mimo sf’ TEN-
T

Technicka
asistence

NA

namdni dopravy,
pristavi a
multimodélnich
propojeni
(naizeni o FS¢l.
3, odst. (d), bod

ii.)

ZvySovani 3.1 - Silnice a
regionalni dalnice mimo si
mobility TEN-T ve
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3. PopPis PRIORITNICH 0S OP DOPRAVA

3.1 Prioritni osa 1 - Infrastruktura pro Zelezniéni a dalSi udrZitelnou dopravu
3.1.1 Identifikace investiénich priorit a popis korespondujicich specifickychcili
V ramci Prioritni osy 1 budou financovany tyto istiéni priority a specifické cile:

Investiéni priorita Specificky cil

Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a 1.1 - Vystavba a modernizace Zel€mch trati
interoperabilnich Zelezémich systém (naizeni o FS¢l.
3, odst. (d), bod iii.)

Podpora multimodalniho jednotného evropského 1.2 - Vystavba a modernizace vnitrozemskych vodnich
dopravniho prostoru prastnictvim investic do cest v hlavni siti TEN-T

transevropské dopravni&inaizeni o FS¢l. 3, odst. (d),

bod i.)

Rozvoj nizkouhlikovych dopravnich systéetrrgjSich k | 1.3 - Multimodalni doprava
Zivotnimu prostedi a podpora udrzitelnééstské mobility,
VEetns fieni a nameni dopravy, pistavi a multimodalnich | 14 - Infrastruktura draznich systémestske a
propojeni (n&zeni o FSgl. 3, odst. (d), bod ii.) pifmestske dopravy

1.5 - Systémyizeni méstského silniniho provozu a
zavaeni ITS na nistské silnéni siti

1.6 - Environmentakcisty dopravni park

3.1.1.1 Specificky cil 1.1 - Vystavba a modernizace zelezmich trati

Velkym problémem Zelezéni si¢ v CR je jeji nizka technicka uroite(nedostaténa
trafova rychlost a ¢asté propady rychlosti, nizka propustnost, nedastat
interoperabilita, nedostateé parametry pro nakladni dopravu, zejména délkaagmich
koleji ve stanicich a terminalech pro multimodanppravu), Spatny stav a nedostate
vybavenost dopravnich termifalZzelezninich stanic a zastavek a s tim spojeny nizky
komfort pro cestujici, Zehoz vyplyva nizka konkurenceschopnaitisilniéni dopra¢
ve \KtSing dalezitych snéra.

Mezi priciny pafti to, Ze velk&4ast infrastruktury je zastarald, jsou zastaralgedmotné
a provozg nékladné zabezpevaci z&izeni na mnoha i hlavnich tratich a v Zeléafth
uzlech. Pouze zhruba 33 % délky vybudovanych jeatlektrizovanych, pouze 20 %
trati je dvou a vicekolejnych. Nedostaté je také Urovesluzeb spojenych sgpravou
oproti jinym odwtvim (nag. vybavenost Zelezéich stanic).

Limitujicim faktorem je rychlostni omezeni maximeb80 km/hod na zeleztnich
tratich, stejd jako Spatny technicky stav siti. Problémem je &ik&nkurenceschopnost
z hlediska cestovnictadi ve WtSirg dilezitych gepravnich srr.

Opozluje se také modernizacétSich Zelezrinich uzh. Vybrané Useky Zelezfmich
trati trpi nedostat®mou propustnosti, a to zejménarinmstskych oblastech.
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ZvySené naroky osobni dopravy na kapacitu tratfeimlova pimeéstska doprava,
dalkova doprava Praha — Ostrava) se negatwojevuji v nedostatku kapacity pro
nakladni dopravu, kterou nelze provozovat pouzediesh pepravni poptavky v osobni
dopra¢. Dusledkem je nedostateé vyuZiti potencidlu Zelezmi nakladni dopravy.

Budovanéctyii tranzitni koridory nepokryvaji vSechny né|dzit¢jSi dopravni vztahy v
mezinarodnim i celostatnim kontextu.

Cilem OPD by tedy #o byt zlepSeni podminek pro vysSi konkurenceschsipa ¥tSi
vyuziti Zeleznini dopravy. Toho Ize dosdhnout modernizaci a obmat@vajicich trati a
vystavbou novych trati, dale také modernizaci Zeteich uzh. Projekty v oblasti
Zeleznéni infrastruktury musi zejména zohtexat jejich navaznost na hlavnigpravni
smery v CR, revidovanou politiku TEN-T, rozvoj néakladnichléaniénich koridofi a
zvySujici se naroky naripnéstskou a regionalni dopravu.

Provozovani mezinarodni Zelegmi dopravy je stdle komplikovano rozdilnymi
technickymi i legislativnimi podminkami v jednotfiegh ¢lenskych zemich. Pro
harmonizaci &chto podminek jsou ipimany pislusné pravni akty EU, které jsou
postupi implementovany na narodni Grovni. Konkrétni poX&gana jednotlivé tzv.

subsystémy Zeleznic jsou definovany v TSI (Techhispecifikace Interoperability).

PoZadavky podle TSI se vipact infrastruktury vztahuji na Zelezmii trag, které jsou
souwasti TEN-T. PedevSim s ohledem na to, Z&kieré TSI byly definovany po#mné
nedavno, neodpovidaji jejich pozadankani rekteré nov rekonstruované tseky TZK.
Tyto nedostatky bude nutné postéprodstraiovat. Zarovea dochazi postugn

k rozSkovani gisobnosti TSI i na 8imimo TEN-T, coz bude v budoucnu klast nové
poZadavky i na tyto trat

Souladu s pozadavky interoperability jelda dosahnout v celéd® subsystérin

V oblasti zabezpmvaciho a s#lovaciho zé#éizeni jsou pozadavky stanoveny TSI pro
subsystém fizeni a zabezgeni. Zastaralé, nejednotné a prowbzmékladné
zabezpéovaci a sdlovaci zdizeni na mnohatdezitych tratich neodpovida néarak na
moderni, vykonnou a bezf®ou Zelezrini dopravu. Velmi dleZitou oblasti je proto
zavadni jednotného evropského systémiizeni Zelezrini dopravy (ERTMS),
skladajiciho se ze dvouasti - ETCS a GSM-R, a to zejména ve vztahu knrati
zatazenym do st TEN-T. Na GrovniCR se problematikou ERTMS zabyvéa ,Narodni
implementé&ni plan ERTMS". Jeho revidovana verze bude zafdedt aktualizaci
termini realizace jednotlivych tsékkoncepci rozvoje ETCS a GSM-ROR a prowi
moznost zavashi téchto systérai na tra& mimo st TEN-T.

Pretrvavajicim problémem, #pobenym rovéZz prvky zeleznini infrastruktury
neodpovidajicimi nardkn TSI pro subsystértizeni a zabezgeni, je omezeni provozu
modernich elektrickych lokomotiv na&kterych dileZitych Zelezrinich tratich. Proto je
nutna jejich postupna nahrada prvky odpovidajidisii.
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TSI pro subsystém infrastruktura definuje hlavniapaetry trati. Pro nakladni dopravu je
v tomto fipac rozhodujici prostorova fichodnost a délka vldk | na modernizovanych
usecich TZK staleiptrvavaji Useky s nevyhovujici prostorovougitodnosti. Zadouci je
rovnéZz dosazeni maximalni délky vi@ak’50 m na siti TEN-T pro nakladni Zeleamii
dopravu a to v kratim horizontu, nez je rok 203Dtoho divodu je potebné zarit
usili rovreZ na odstraovani lokalnich omezeni na vyznamnych tratich taT&N-T i
mimo TEN-T s cilem dosazeni pozadavikSI pro subsystém infrastruktura.

V oblasti fizpisobeni infrastruktury osobam s omezenou schoppokiibu a orientace
(TSI PRM), jde pedevSim o postupné uvéd zZelezninich stanic do souladu
s parametry stanovenymiigluSnou TSI.

V oblasti subsystému energetiky (TSI ENE) jefpba roviz uvést jednotliva technicka
zaizeni do paramairodpovidajicich pozadaukn prislusné TSI.

Pro zajis¥ni efektivrgjSihotizeni Zelezriniho provozu je nezbytné zawéd dalkového
ovladani zabezgeni (DOZ), které spiva v Usekovéntizeni dopravy a tud zéklad
dispeerskéhotizeni. Zavadnim DOZ dochazi k Uspe dopravnich za#stnand a ke
zvySeni bezpmosti Zeleznini dopravy.

Cilem intervenci v oblasti Zelezni dopravy by proto #io byt zajiStni interoperability
v souladu s TSI nattezitych Zelezninich tratich, postupné zavwid DOZ a rozvoj
telematickych systéin

3.1.1.2 Specificky cil 1.2 - Vystavba a modernizace vnitramskych vodnich
cest v hlavni siti TEN-T

Vodni doprava ma na celkovych dopravnich vykoneslminizky podil, mimo jiné diky
nizké konkurenceschopnositiiév ostatnim drubm dopravy, delSim figpravniméasim
ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy, pokryti goomezeného gtu splavnych di
na GzemiCR (nespolehlivost vodni cesty a jeji #na zavislost na celkové hydrologické
a vodohospodaké bilanci v celém povodiek). Jmenovit se jednd o problémy
se splavnosti Labe v Useku Usti nad Labem - shatiice a v prostoru vodniho dila
Plavebni stupe Prelow Il, se kterymi souvisi nedostupnost hradeckopakgh
pramyslové aglomerace, ktera disponuje dobrym napejer ostatni dopravni &it

Cilem intervenci by #o byt vytvareni podminek pro&si vyuziti vnitrozemské vodni
dopravy zlepSenim stavu infrastruktury a dalSichkénich paramefr vodni dopravy,
feSenim probléi splavnosti a bezgaosti plavebniho provozu na doprévn
vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach. MeziSidalile pati odstraovani

" Navrh naizeni o hlavnich simech Unie pro rozvoj TEN-T - COM650/2011
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sowasnych Uzkych mist na dopravwyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach,
piicemZ budou vytvieny podminky nejen pro celkéwétSi vyuziti vodni dopravy,
ale v disledku také pro zlepSeni situace na dopravnimd&ori do severammeckych
nadmdnich gistavi jako bran na stové trhy.

3.1.1.3 Specificky cil 1.3 — Multimodalni doprava

Trvalym problémem je trend vyuZivani dalkové sihiipiepravy naklad, kter4 neni
podpdena kvalitni alternativou ippravy (nap jako sluzba pro siltihi dopravce)
po zeleznici, pob vodnimi cestami. ligs dlouhodobtrvajici nafist absolutnich vykahn
intermodalni (kombinované) dopravy na Uze@R, zistava jeji podil na celkovych
vykonech nakladni dopravy stale velmi nizky. Konaviana doprava jeippom jednim
z hlavnich progedki, kterym je mozné sniZit zavislost ndirpé silnEni dopra¢
a naphovat cile strategickych dokuménv této oblasti. V budoucnu by tak vyznamn
mél rast podil multimodélni dopravy na celkovych vykonegtkladni dopravy.

Pro zvySeni jejiho podilu vSak bude nutné vyéamavysit pdet a kapacitu vejnych
termindti multimodalni dopravy, tak aby dost&teé pokryvaly vyznamné igpravni
vazby v dalkové néakladni dopravK dalSim problérmm pati nedostatené parametry
a vybaveni terminél multimodalni dopravy a nedost&te podminky pro Door2Door
mobilitu (pfimou hladkou mobilitu).

Dle navrhu n&zeni TEN-T se p&ta s termindly silnice-zeleznice lokalizovanymi
v Plzni, Brre, Prerow a Ostra¥, sowasrg hlavni sf TEN-T v solé zahrnuje pistavy

v MéIniku, Ds¢ing, Usti nad Labem a v Praze. Undfgt VLC celostatniho vyznamu se
v souladu se Strategii podpory logistiky v prvragtpiedpoklada v lokalitach Milovice
/ Lysé nad Labem ai€rov. V rdmci druhé etapy budovani VLC sedpokladd umishi
VLC regionalniho vyznamu v B¥ma v lokalig Plzai-Ling. Lokality VLC pro dalSi etapy
jsou uvedeny v iflozec. 2 Strategie podpory logistiky.

K hlavnim ciim intervenci OPD bude it vétSi zapojeni multimodalni nakladni
dopravy v pepravnichtettzcich modernizaci stavajicich a vystavbou novychitgli
multimodalni dopravy a to v souladu s prioritamié STEN-T a fedevSim s ohledem
na napojeni rozhodujicich zdiicg cili nakladni dopravy.

Jednim z cil bude snaha o zapojeni vodni dopravy do kombinalamepravnich
fetzci. Sowdsti tohoto cile bude soubor afati k podpee rozvoje infrastruktury
piistavi za Welem jejich vyuzivani jako plnohodnotnych multimbdéh center. Row¥
bude probihat podpora investic do vozidlového pavkedného pro kombinovanou
dopravu, zavéthi inovativnich technologii fiekladky a ITS systéinpro Door2Door
mobilitu. Cilem je vytvéeni podminek pro optimalni vyuzivani vSech drdopravy a
tak snizovat negativni dopady na Zivotni pifedt, véejné zdravi a bezprost.
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3.1.1.4 Specificky cil 1.4 - Infrastruktura draznich systémi méstské a
priméstské dopravy (metro, tramvajové systémy, tram-trai
systémy, trolejbusové systémy)

Ke zvySeni konkurenceschopnostitejeé dopravy i individualni automobilové
dopra¥ a udrZeni stavajiciho p@mé piiznivého podilu na &bé prepravni prace je
tieba neustale postupavysovat kvalitu vieejné dopravy i rozsah jeji nabidky. féma
doprava ma velmi vyznamny vliv na rozvojésh, kde se podili na zabezpegani
kazdodennichigpravnich pdgeb velkych pétt obyvatel, které by mohly byt vifpack
jejich  zajiséni vyhrad® individudlni dopravou s vyuZzitim stavajici dopravn
infrastruktury nedostate¢ uspokojovany z @odu kongesci. Dopravni problémy se
koncentruji zejména v oblastech s hustym osidlenktle dochdzi népsgji ke
kongescim s dopady na Zivotni presii a véejné zdravi.

Hlavni mésto Praha ma relati¢ndolie fungujici n&stskou hromadnou dopravu s
paténim systémem metra a siti tramvajovych tratf, Bizadném jiném w#st CR
nedosahuje ani poloviny rozsahu prazské. &t Praze se nachéazi n&$i tramvajovy
provoz, nej¥tsi st autobud MHD a jedina podzemni drdha ve &t&iti tramvajovych
trati disponuji v sotasné dob i dalsi ngsta v ramciCR (Brno — s provozem i v ramgi
Modfic, Liberec — s mezigstskou linkou do Jablonce nad Nisou, Most — prapioje
s tramvajovymi traimi v Litvinové, Olomouc, Ostrava, Plie

Cilem navrzenych intervenci je zvySeni vyuzivarieye dopravy na Ukor individualni
automobilové dopravy zavédim a rozvojem systéimmeéstské a Fiméstské hromadné
dopravy a MHD na drazni infrastrukeudopravy (metro, tramvajové systémy, tram-train
systémy, trolejobusové systémy).

3.1.1.5 Specificky cil 1.5 - Systémyizeni méstského silnéniho provozu a
zavadni ITS na méstské silneni siti

Moderni inform&ni a komunik&ni technologie umoZnily vznik novych syst&m
a aplikaci v dopray nazyvané jako dopravni telematika nebo inteligerttapravni
systémy a sluzby. ITS jsou v podst@dinéieSeni jak se vygédat s problémy rostouci
dopravy v budoucnosti. ITS umadjii komplexni pohled na vSechny druhy dopravy
a uleftuji feSeni koordinace propojeriznych dopravnich systém

Aby bylo v co nejvy38i mozné pei zamezeno vyt¥éni vzajemd nekompatibilnich
feSeni arofiS€nosti jednotlivych systétn a aplikaci ITS, je nezbytné zajistit
kompatibilitu systér a kontinuitu sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémg lokalni,
regionalni, narodni nebo evropské Grovni. Stavagielv ITS Ceské republice se
vyzna&uje boulivym rozvojem novych technologii, které vSak v rhgioh pipadech
nejsou dostatmé informainé propojeny,&imz se snizuji jejich uzitné vlastnosti.t'Si
dalnic a rychlostnich silnic ¢R, ale i uléni st velkych nést, je postup# vybavovana
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systémy ITS, ale toto tempo zaostava zargbami. ITS by mly ptispét k rozvoji

ucinnych a bezp&ych dopravnich sluzeb a vytibkomegni prilezitosti pro evropsky
primysl. Zavadni ITS mize vést ke zlepSeni mobility veé&stech, picemz bude
dosazeno sniZzeni dopravnihdefizeni, emisi C@® a spoteby energie, mimo jiné
prostednictvim podpory udrZitefjSich zmsohi dopravy, mezi & pati tramvaje,
metro, vlaky, autobusy, trolejbusy, sdileni autoihioatd.

Zvlase v oblasti dopravy jefeba atributové informace (vlastnosti, hodnotydielipasty
aj.) chapat a zpracovavat v Uzemnich souvislosté#vaznost konkrétni informace
k urcitému Gzemi je zaji8ha propojenim atributu s informaci o poloze (tazSienim
popisné, atributové informace o informaci prostawgv Teprve poté lze provéd
analyzy dat ve vztahu ke konkrétnimu Uzemi &s$igptak planovat, rozvijet a spravovat
dopravni infrastrukturu a monitorovat jevy, kteeéra dopravni infrastrukitel vyskytuji.

V sowasné dob neexistuje jednotna platforma integrujici datactSdruhi dopravy,
kterd by pl& pokryvala poZzadavky uzivafela odpovidala kladenym nariok
na interoperabilitu. Kazd4d z pBdenych organizaci vyuziva vlastni, svépomoci
vystawny systém, ktery pk odpovida pozadaékn a narokm dané organizace.
Vzdjemné propojeni systéna vyuZitelnost dat spravcem jiné dopravni infraldury je
vSak jak z technickych, takiedevSim z organizaich divodi obtizné. Problémem je
rovnéz standardizace popisu prostorovych dat, kteraphyosala pozadavky a naroky
raznych spravit infrastruktury (stét, kraje, obce) a slozek 1ZS.

Cilem navrzenych intervenci je dosud nevybavenqualmi infrastrukturu systémy ITS
postupg vybavovat vhodnymi systémy ITS, které napomohou zkepSeniftizeni
dopravniho provozu, ke zlepSetizeni mimd@adnych situaci a ke snizeni nehodovosti
a snizovani nasledkzavaznych zrami zpisobenych dopravnimi nehodami. Déle jde
o vybavovani systémy, které napomohou ¢kiijSi kontrole dodrzovani pravidel
dopravniho provozu. V neposlediéds je tteba podporovat inovaci systémTS.
Pro vyuziti plného potencialu ITS je nutné, abyedené systémy a aplikace doséahly
odpovidajici miry kompatibility, interoperability kntinuity sluzeb poskytovanych
koncovym uZivataim.

3.1.1.6 Specificky cil 1.6 - Environmentélré ¢isty dopravni park

Dopravni park v osobreleznéni dopravé byl v minulosti dlouhodob podinvestovan.
Obnova dopravniho parku osobni Zelémhidopravy probiha v idledku vysokych
investiénich naklad (a tim i dlouhé Zivotnosti) pomalym tempem.

Obnova dopravniho parku osobni Zelémhidopravy bude vychazet z démych plari
dopravni obsluznosti Uzemi a musi byt nastavenaatak proces obnovy byl udrzitelny
(financovani véejnych sluzeb v hromadné dopéabude zajiBovat cyklus obnovy
vozidel atd.), a aby se s poZadavky na obnovenk aas jeho finosy pditalo jiz i
vyhlaSovani sog¥i na vykEr dopravd pro plreni velejné objednavky v danych relacich.
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K nastartovani procesu je mj. nezbytné zajistitastonstavajiciho zastaralého dopravniho
parku a to jak formou nakupu novych souprav, tatodernizacti repasovanim souprav
jiz pouzivanych.

Vlastnici vozidel provozovanych na Zeleznici se mugpaadat s pozadavky na
interoperabilitu Zeleznic definovanymi v ramciigpusSnych TSI. Nezbytnou s&dsti
fungovani ETCS a GSM-R je vybavovani vozidel mdhiin¢astmi systérin Proto
souwasré musi probihat i Gpravy hnacich vozidel, tak abl/uozren jejich provoz na
tratich vybavenychémito systémy. Zavaznym problémenteg kterym stoji fedevsim
vlastnici a provozovatelé nakladnich upze splni pozadavik v oblasti hluku (TSI
RST-NOI). V sodasnosti jsou jiz k dispozici technick&Seni, umakujici Gpravu i
stavajiciho vozového parku, tak aby byly poZadavkySI splreny. Naklady spojené
s €mi to Upravami vSak budou zfr# a pro zachovani konkurenceschopnosti zalezni
dopravy je vhodné tuto oblast podipo

Dopravni parkvodni dopravy je také dlouhodabpodinvestovan. Obnova tohoto parku
je nedostatina nejen v tisledku vysokych investinich naklad, ale zejména vidledku
nedostaténé splavnosti vodnich cestieské republice (v oblasti nakladni dopravy).

Obnova dopravniho parku vodni dopravy bude nastavek, aby proces obnovy byl

udrzitelny. Tento cil bude dosaZzen postupnym zled@Sbosplavnosti vodnich cest, které
umozni vlastnitm a provozovatém plavidel generovat zdroje na modernizaci flotily.
K nastartovani procesu je mj. nezbytné zajistitastonstavajiciho zastaralého dopravniho
parku.

Cilem navrZzenych intervenci je figpst kvytvoreni podminek pro vyssi
konkurenceschopnost a SirSi vyuZileznéni dopravy, a to zejména pragtdnictvim
nastartovani trvalého cyklu obnovy dopravniho paskabni Zelezini dopravy. Cilem
intervenci v oblasti Zelezini dopravy by dale #ho byt zajiStni interoperability v
souladu s TSI progtdnictvim investic do vozového parku.

Cilem navrZzenych intervenci je figpst kvytvoreni podminek pro vyssi
konkurenceschopnost a SirSi  vyuziti nakladni vodidpravy, a to zejména
prostednictvim nastartovani trvalého cyklu obnovy dopibe parkuvodni dopravy.
Tyto intervence zvySi environmentéltiistotu provozovani vodni dopravyiipadré
zlepsi efektivitu provozovani vodni dopravy modeonvanymi plavidly.

3.1.2 Podporované aktivity k dosazeni specifickychi eil odpovidajicich indikéatar
vystupu

Investiéni priorita: Rozvoj komplexnich, vysoce kvalitnich a interoperabilnich
Zelezninich systéni.
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3.1.2.1 Specificky cil 1.1 - Vystavba a modernizace Zelezniich trati

Podporované aktivity vramci specifického cile 1:1 Vystavba a modernizace
Zeleznénich trati budou:

* Modernizace a obnova trati a zlepSovani paramedr siti TEN-T a mimo si
TEN-T (eliminace rychlostnich prop&ad omezeni fechodnosti), ¥etn
infrastruktury pro im¢stskou dopravu

* Modernizace a rekonstrukce trati a dalSi infrastnykv rdmci Zelezgnich uzh

« ZvySeni komfortu a vybavenosti infrastruktury stara zastavek ve spréav
spravce zelezni infrastruktury

+ Upravy trati vedouci k zaji&ti interoperability a implementaci TSI

* Modernizace zabezpevacich z#zeni, zavaéhi DOZ

Realizované aktivity budou zatteny zejména na obnovu, modernizaci, rekonstrukci,
revitalizace, optimalizace a racionalizaci radmétné infrastruktie, Wetré nezbytnych
dilgich investic. Fitom budou reflektovany fiedevSim pdeby objednatél dopravy a
navaznost na projekty integrované dopravy.

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé ZeleZni dopravy — cestujici, provozovatelé Zelénni
dopravy, dopravci

Cilova Gzemi: tzemi celéR
Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

Investiéni priorita - podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho
prostoru prostfednictvim investic do transevropské dopravni sét

3.1.2.2 Specificky cil 1.2 - Vystavba a modernizace vnitr@amskych vodnich
cest v hlavni siti TEN-T

Podporované aktivity vramci specifického cile 1:2 Vystavba a modernizace
vnitrozemskych vodnich cest v hlavni siti TEN-T bud

* Modernizace a vystavba infrastruktury vodnich cewp. plavebni stuph
plavebni komory, objekty pro zajiti bezpénosti, atd.)
* RIS

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé vodni dopravy stgici, provozovatelé vodni dopravy,
dopravci

Cilova Gzemi: Gzemi celéR

Prijemci: vlastnici/spravci doené infrastruktury vnitrozemské vodni dopravy
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Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

Investiéni priorita - rozvoj nizkouhlikovych dopravnich syg€émi SetrnéjSich
k Zivotnimu prostiedi Wetné podpory udrzitelné méstské mobility

3.1.2.3 Specificky cil 1.3 — Multimodalni doprava
Podporované aktivity v ramci specifického cile 4.Blultimodalni doprava budou:

e Terminaly multimodalni dopravy — modernizace a ayba (mj. trimodalni
silnice-zeleznice-voda, bimodalni silnice-zelezpice

* Napojeni termindl na dopravni infrastrukturu Zele#ni, silniéni, vodni a letecké
dopravy, vystavba a modernizace terminal vybaveni mechanismy, zavéad
ITS.

» Vystavba doprovodné infrastrukturyiegného terminalu
* Podpora novych multimodalnich technologiteldadky wetrg piepravnich
jednotek a dopravnich préstki souvisejici s fislusnou technologii

Hlavni cilové skupiny: UZzivatelé multimodalni dopya- provozovatelé multimodalni
dopravy, dopravci, koncovi zadkaznici

Cilova Gzemi: Gzemi celéR

Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury a dopravnich
prostedki

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

3.1.2.4 Specificky cil 1.4 - Infrastruktura draznich systémi méstské a
priméstské dopravy (metro, tramvajové systémy, tram-trai
systémy, trolejbusové systémy)

Podporované aktivity v rdmci specifického cile t.4nfrastruktura draZnich systém
méstské a fimeéstské dopravy budou:

* Vystavba a modernizace infrastruktury draznich &ystmestské a fimeéstské
dopravy (metro, tramvajové systémy, tram-trainé&yst, trolejobusové systémy)

Hlavni cilové skupiny: UzZivatelé hromadné doprasylo - cestujici
Cilova Gzemi: Gzemi celéR
Prijemci: Rijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc
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3.1.2.5 Specificky cil 1.5 - Systémyizeni méstského silnéniho provozu a
zavadni ITS na méstskeé silneéni siti

Podporované aktivity vramci specifického cile 1.5 Systémytizeni ngstského
silniéniho provozu a zavédi ITS na nistské silnini siti budou:

* Rozvoj systéri a sluzeb etre ITS profizeni dopravy a ovlitovani dopravnich
proudi na néstské, regionalni, narodni trovni a mimo ramecBHEN-T

* Podpora zavémi novych technologii a aplikaci pro ochranu dopfav
infrastruktury i optimalizaci dopravy, ¢év aplikaci zalozenych na datech
a sluzbach druzicovych systém(napg. Galileo, EGNOS, Copernicus aj.)
na nestské, regiondlni, ndrodni drovni a mimo ramer BEN-T

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé sikni dopravy ve réstech a obyvatelé ¢at
Cilova uzemi: Uzemi celéR
Prijemci: Aijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

3.1.2.6 Specificky cil 1.6 - Environmentélr€ ¢isty dopravni park

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.Environmentala cisty dopravni
park budou:

* Obnova dopravniho parku osobni Zelénhdopravy
+ Upravy vozidel vedouci k zajiti interoperability a implementaci TSI
e Obnova dopravniho parku nakladni a pravidelné dsedajné vodni dopravy

Dopravni park osobni vodni dopravy bude podporqy@uze pro &ely dopravy uené
pro uspokojovani péeb dopravni obsluznostiifpozy aj).

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé ZeleZni dopravy, uZivatelé nakladni vodni dopravy a
pravidelné osobni ¥ejné vodni dopravy
Cilova uzemi: Gzemi celéR

Prijemci: Vlastnici dopravnich prasidki provozujici Zelezkini dopravu (v pipack
ndkupu Zelezknich vozidel fjde o vozidla pro \i®jnou dopravu provozovanou
v zdvazku viejné sluzby) a vlastnici plavidel provozujici né&déa vodni dopravu a
pravidelnou osobni ¥ejnou vodni dopravu
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Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

3.2 Prioritni osa 2 - Silnéni infrastruktura na siti TEN-T a veiejna
infrastruktura pro ¢istou mobilitu

3.2.1 Identifikace investhich priorit a popis korespondujicich specifickydhi

V ramci Prioritni osy 2 budou financovany tyto istiéni priority a specifické cile:

Investiéni priorita Specificky cil

Podpora multimodalniho jednotného evropského 2.1 - Silnéni infrastruktura s¢ TEN-T (vystavba a
dopravniho prostoru prastnictvim investic do modernizace silnic a dalnic, ITS a nové technolpgie
transevropské dopravni&inaizeni o FS¢l. 3, odst. (d),

bod i.)

Rozvoj nizkouhlikovych dopravnich systéetrgjSich k | 2.2 - Podpora rozvoje 8ihapajecich stanic
Zivotnimu prostedi a podpora udrzitelnééstské mobility, | alternativnich energii na sitmii siti

véetrg fi¢éni a vodni dopravy, ifstavi a multimodalnich
propojeni (n&zeni o FS¢l. 3, odst. (d), bod ii.)

3.2.1.1 Specificky cil 2.1 - Silnéni infrastruktura sit & TEN-T (vystavba a
modernizace silnic a dalnic, ITS a nové technologie

Silni¢ni doprava ma negativni dopady na Zivotni fealta véejné zdravi v tisledku
nevhodnych parameitinfrastruktury. Negativem jsou taktéz emise sitemych plyni i
pro zdravi Skodlivych latek.

Stav infrastruktury je charakterizovdn chijjbim dalnénim napojenim &kterych
regioni a nedostat@ym propojenim regian Problémem je taktéz Spatny technicky stav
stavajicich komunikaci, které jsou charakterizovéauniou nebezgmych mist a fekazek
bezpé&nosti provozu. V dsledku chybjicich Usek dalnini a silnéni sig a v disledku
nevyhovuijiciho stavu stavajici&itznikaji nezadouci kongesce. Realitou je nedastéte
vyuziti potencidlu ITS a novych technologii a aplik &. systéni vyuZivajicich
druzicové systémy.

Cilem navrhovanych intervenci je:

* Doplreni chykgjicich usek dalnic a rychlostnich silnic a navazujici zlepSeni
silni¢ni dopravy na siti TEN-Taetrg jejihofizeni a usrriovani

» ZlepSeni paramatra obnova stavajici 8ifa rozvoj dalnic a silnic $itTEN-T a
navazujici zlepSeni sikmi dopravy na siti TEN-T detrgé jejiho fizeni a
usneriiovani

» Zajis&ni standard EU na silnéni siti s velkym objemem dopravy z&elem
zvySeni bezpmosti a plynulosti dopravy
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» Podpora zavéshi, vyuzivani a koordinace ITS na stni siti TEN-T.

3.2.1.2 Specificky cil 2.2 - Podpora rozvoje s& napajecich stanic
alternativnich energii na silniéni siti

Smernici je navrhovana minimalni povinna infrastrulturapéjecich a dobijecich stanic
pro elektinu, vodik a zemni plyn (CNG a LNG), ktera méacklly vyznam pro fjeti
téchto alternativnich paliv spi@biteli (zavedeni na trh) a pro dalSi rozvoj a Wu#chto
technologii v odutvi.

Tento navrh vyZaduje, aby kaZdiensky stat #dil minimalni pa@et dobijecich stanic
pro elektrické vozidla, fgéemz 10 % z nich bude ke§r¢ pristupnych.

Cerpaci stanice s LNG j&eba postavit v ramci zakladni transevropské dopraii
(TEN-T) ve vSech nanfaich a vnitrozemskychifstavech a s maximalnimi moznymi
rozestupy na dalnicich.

Cilem navrhovanych intervenci je:

» vytvoreni podminek pro SirSi vyuziti vozidel na alteriaitipohon na silgni siti,
a to zejména ve &stech, kde seipdpoklada Sirsi vyuzitéthto vozidel,

« piispivek k naphovani citi Strategie Evropa 2020 dle poZadav&nernice
zavagnim minimalniho povinného gtu dobijecich a napéjecich stanic pro
vozidla s alternativnimi pohony.

3.2.2 Podporované aktivity k dosazeni specifickychi eil odpovidajicich indikéatar
vystupu

Investiéni priorita - podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho
prostoru prostfednictvim investic do transevropské dopravni sét

3.2.2.1 Specificky cil 2.1 - Silnéni infrastruktura sité TEN-T (vystavba
a modernizace silnic a dalnic, ITS a nové technola)

Podporované aktivity v ramci specifického cile 2.3ilni¢ni infrastruktura sé& TEN-T

(vystavba a modernizace silnic a délnic, ITS a rteeénologie) budou:
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¢ Vystavba novych Uséksilni¢ni sit TEN-T

¢ Modernizace, obnova a zkapa¢itn jiz provozovanych Usékkategorie D, R a
ostatnich silnic I.id si& TEN-T

* Rozvoj systéni a sluzeb ITS, GIS, energetickych siti, siti aeduglektronickych
komunikaci pro poskytovani informaci o dopravnimoymzu a o cestovani
v realnéméase, pro dynamickézeni dopravy, ovliiiovani dopravnich prouid
a poskytovani informaci a sluzehdicim a cestujicim ramci $it TEN-T
a souvisejici infrastruktury

e Podpora zavagi novych technologii a aplikaci pro ochranu dopfav
infrastruktury i optimalizaci dopravy, ¢v aplikaci zaloZzenych na datech
a sluzbach druzicovych systértnag. Galileo, EGNOS, Copernicus aj.) v ramci
sitt TEN-T

V ramci vystavby, modernizace a zkapagisilniéni infrastruktury budou podporovana
také opateni ke snizeni negativnich dopada bezpé&nost provozu, Zivotni prasdi

a lidské zdravi &etr® odstraovani nebezpmych mist a nezbytnych intervenci
v ochranném pasmu komunikaci a r&&rvybaveni doprovodnou infrastrukturou pro
spravu silnic, dohled nad bezpesti a plynulosti provozu et potrebnych
kontrolnich stanovidv ramci odpgivek) acinnost IZS.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé sikmi dopravy — cestujici, provozovatelé sitmii
dopravy, dopravci, spediié

Cilova uzemi: Gzemi celéR
Prijemci: Aijemci podpory budou vlastnici/spravci dené silnéni infrastruktury

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

Investiéni priorita - rozvoj nizkouhlikovych dopravnich systémi SetrnéjSich k
Zivotnimu prostiedi wetné podpory udrzitelné méstské mobility

3.2.2.2 Specificky cil 2.2 - Podpora rozvoje s& napajecich stanic
alternativnich energii na silniéni siti

Podporované aktivity v ramci specifického cile 2.Bodpora rozvoje sitnapajecich
stanic alternativnich energii na siini siti budou:

* Vybaveni véejné dopravni infrastruktury napajecimi a dobijécdtanicemi pro
alternativni pohony

Hlavni cilové skupiny: Vlastnici vozidel na ahativni pohony
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Cilova Uzemi: Gzemi celéR

Prijemci: Rijemci podpory budou vlastnici/spravci demé infrastruktury s wejnym
piistupem

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

3.3 Prioritni osa 3 — Silniéni infrastruktura mimo sit TEN-T
3.3.1 Identifikace investnich priorit a popis korespondujicich specifickydli

Prioritni osa je financovana v ramci tematickéhte dPodpora udrzitelné dopravy
a odstréaovani gekdzek v kikovych sfovych infrastrukturach.

3.3.1.1 Specificky cil 3.1 - Silnice a dalnice mimo 8iTEN-T ve vlastnictvi
statu

Sowasny provoz na dalnicich a silnicich je charakten vysokou nehodovosti v
porovnani s ostatnimi druhy dopravy i mezindkodBtavajici s ma v disledku
nevhodnych paramétinfrastruktury vysoky dopad na Zivotni presti a véejné zdravi.
Privodnim jevem jsou emise sklenikovych plyirpro zdravi Skodlivych latek.

Mezi hlavni problémy péit chykgjici kapacitni (pedevsim dalgni) napojeni skterych
regioni a chylgjici kvalitni a vykonné vzajemné propojeni regioRroblémem je taktéz
existence pitahl dilezitych tali intravildny obci a nedosta&tea kapacita infrastruktury
v hust osidlenych oblastech s kongescemi. Spatny technatev komunikaci a
existencegady bodovych zavad ma negativni dopad na plynal@&zp&nost provozu.

Specifickym problémem je v této oblasti také natézgpravného rozsahu investic tak,
aby bylo dosazeno ekonomické efektivity.

Cilem navrhovanych intervenci je proto vystavbapoda a zlepSeni paramitdalnic,
rychlostnich silnic a silnic l.itdy mimo sf TEN-T za @elem zvySeni bezprosti a
plynulosti dopravy a sniZzeni dopada Zivotni prosedi.

3.3.2 Podporované aktivity k dosazeni specifickychi eil odpovidajicich indikéatar
vystupu

Investiéni priorita - zvySovani regionélni mobility prostfednictvim pripojeni
sekundarnich a terciarnich uzii k infrastruktu e si€¢ TEN-T

3.3.2.1 Specificky cil 3.1 - Silnice a dalnice mimo 8iTEN-T ve vlastnictvi
statu

Podporované aktivity v ramci specifického cile 3.Silnice a dalnice mimo SiTEN-T
ve vlastnictvi statu budou:
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» Rekonstrukce, modernizace, obnova a vystavba sldiélnic ve vlastnictvi statu
mimo st TEN-T
» Vystavba obchvéata pgelozek

V rdmci rekonstrukce a modernizace sifiinfrastruktury zde budou podporovana také
opateni ke snizeni negativnich dofiath bezpénost provozu, zivotni pragtdi a lidské
zdravi Wetré odstraiovani nebezpmych mist a nezbytnych intervenci v ochranném
pasmu komunikaci.

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé sikni dopravy — cestujici, provozovatelé dopravy
Cilova Gzemi: Gzemi celéR mimo hl. nésta Prahy
Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

3.4 Popis principi pro vybér operaci

Projekty budou zpracovany aregkladany zadateli. Vo projekfi bude proveden
Ridicim organem OP Doprava, a to na zaklafistupu odborného posouzeni souladu
s kritérii  vybéru projekti schvélenymi Monitorovacim vyborem. Velké projekty
(projekty s celkovymi zfsobilymi naklady nad 75 mil. EUR) budouregkladany
Evropské komisi progednictvimRidicino organu OP Doprava (MD).

Po Zadatelich bude zejména pozadovano dolozeni:

» souladu projektu a jeho @ik cili OP Doprava,

» spol&enské ekonomické efektivnosti a txddréni (Eelnosti vynalozenych
prostedki — hodnota za penize,

» zajis€ni udrZitelnosti projektu (zejména z pohledu praw@ni projektu a
adrzby),

« naphovani cit DPCR a DP EU,

« plnéni specifickych cil a soulad sifpsluSnou prioritni osou,

e prispivku realizace projektu ke zkvaliéni Zivotniho prosedi a zlepSeni
verejného zdravi, sltitelnosti s horizontalnimi politikami Spalenstvi,

» v relevantnich fipadech ekonomické #ipobilosti Zadatele,

« dalSich patbnych dokumeiita doklad dle povahy projektu a evropskyeh
narodnich legislativnich a metodickych pozadaykag. studie proveditelnosti,
stanoviska fislusnych orgain znaleck&i expertni posudky apod.).

U projektovych zadosti bude kontrolovana Uplnogbranalni spravnost projektovych
Zadosti a zfsobilost naklad poZadované intervence z hlediska pravidel FS a EERD
a narodniho v&jného spolufinancovani.
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Zadny projekt neobdrzi fingni prostedky Spoléenstvi gedtim, nez spini veskeré
pozadavky kladené legislativou EU — a zejména nigtddtim, nez bude dokoéeno
vyhodnoceni EIA (tam, kde jgigluSnou legislativou pozadovano).

3.5 Specifikace velkych projekii

OP Doprava bude realizovan mimo jiné ptednictvim tzv. velkych projelt jejichz
celkové zfisobilé naklady budou vyssi nez 75 mil. EUR.

Velké projekty budou do financovani v ramci OPX¥az&ny pedevSim na zakl&d
vystupi Knihy 10 Dopravnich sektorovych strategii, 2. fazgejichz ramci byla
potiebnost a fedpokladana efektivnostdhto projekt posouzena pragdnictvim
multikriterialni analyzy a zjednoduSené CBA.

V ptipact velkych projekt bude projektovd Z&dostiquloZena spolu se studii
proveditelnosti, cost-benefit analyzodet® ekonomické a finaimi analyzy, analyzy
rizik a analyzy environmentalnich dogad

Proces rozhodovani o schvéleni velkych prdjede buderidit postupem stanovenym
v ¢l. 92 obecného rtizeni.

Seznam velkych projekt jejichzZ realizace je planovangHem programového obdobi, je
soutasti OP Doprava jakatffoha¢. 1 OP Doprava.

3.6 Spol&iné a specifické indikatory OP Doprava

V ramci programu jsou pouzivany tzv. spwié indikatory a specifické indikatory
programu.
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Tab.¢. 4: Seznam vSech indikatoprogramu

Investini priorita Specificky cil dle TZ Cilova Indikéator Vychozi Cilova Zdroj dat,
skupin hodnota /| hodnotav| frekvence
al Kéd Spoleny / Nazev indikatoru Nrna Typ Zavaznost (rok) roce 2022 | sledovani
uzemi NCI specificky jednotka | indikatoru | indikatoru
dimen | 2014+ indikéator (vystup / hlavni /
ze (C/1S) vysledek / | interni (H
dopad) )]
Investiéni priorita A - SC 1.1 Modernizace a 370600 C Délka novych km vystup H 0/(2013) P
rozvoj komplexnich, prestavba hlavnich Zeleznénich trati -
vysoce kvalitnich a Zeleznénich uzti a celkem
interoperabilnich dobudovani chy§icich B
Zeleznknich systér Gsek koridori a 370601 c Délka novych km vystup H 0/(2013)
(na siti TEN-T a mimo| dalSich nejdleZitjSich Zeleznénich trati -
sit TEN-T - zejména §i| trati pro mezinarodni TEN-T
celostatniho vyznamu, dopravu a trati P
trats pro gimestskou, napojujicich hlavni 370700 c Délka km vystup H 0/(2013)
méstskou, aglometmi | politicka a pimyslova rekonstruovanych
a paténi regionalni centra statu. nebo
dopravu, trat pro Modernizace modernizovanych
dileZité tahy nakladni | vyznamnych trati pro Zeleznénich trati -
dopravy a trat pro regionalni, pimstskou celkem
napojeni mist, které | a mgstskou dopravu,d/ P
jsou vyznamnym elektrifikace trati. 370701 c Délka km vystup H 0/(2013)
zdrojem nebo cilem | Modernizace tlezitych rekonstruovanych
nebo

nékladni dopravy)

tahi nékladni dopravy.

Zaji&’ovani

modernizovanych
Zeleznénich trati
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interoperability TEN-T
implementaci TSI a
dalkovéharizeni
provozu, vetrs tiprav nerjl' v Délka km vystup 0/(2013)
vozidel. NCI rekonstruovanych
Zeleznénich trati
mimo TEN-T
neni v P@et modernizaci pocet vystup 0/(2013)
NCI Zeleznénich
stanicich na
Zeleznénich tratich
TEN-T
neni v Pa@et modernizaci pxXet vystup 0/(2013)
NCI Zeleznénich
stanicich na
Zeleznénich tratich
mimo TEN-T
neni v Usporatasu v Tunohodi | vysledek 0/(2013)
NCI nékladni Zelezgni | ny/rok
doprag¥
neni v Usporasasu v Osobohod| vysledek 0/(2013)
NCI osobni Zelezi iny / rok
dopraw
370704 Délka zelezniich km vystup 0/(2013)

trati se systémem
GSM-R/ ETCS
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neni v Pdaet povoleni pocet vystup 0/(2013)
NCI uvedeni do provozy
strukturalnich
subsystér
neni v Paet vozidel pocet vystup 0/(2013) P
NCI s instalovanou
mobilni ¢asti GSM-
R, ETCS
neni v Délka Zelez®nich km vystup 0/(2013) P
NCI trati, na kterych je
zavedeno DOZ
neni v Stupé naplréni procentni | vysledek 0/(2013) RO
NCI planu ERTMS bod
(procento sit TEN-
T pokryté systémen
ERTMS)
Investini priorita B - SC 1.2 Zlepseny stav neni v Paet lokalit s pocet vystup 0/(2013) P
Podpora infrastruktury a dalSich NCI bodovymi Gpravami

multimodalniho
jednotného evropskéh
dopravniho prostoru
prostednictvim investic
do transevropské
dopravni sit (naizeni o
FS,¢l. 3, odst. (d), bod
i)

funkénich paramefr

vodnich cest, zlepSen3

splavnost a bezprost

plavebniho provozu na

dopravig vyznamnych
vnitrozemskych
vodnich cestach

(labsko-vitavska vodni

cesta).

na vodnich tocich
(nag. vystavba,
rekonstrukce/mode
nizace plavebnich
komor, modernizace
jejich vystrojent,
rekonstrukce/mode
nizace pistavnich
zdi,
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rekonstruované/no
é zabezp®vaci
pevné vazaci prvky.

371500 Délka upravenyc km vystup 0/(2013)
vodnich cest
neni v Paet poset vystup 0/(2013)
NCI zmodernizovanych
RIS (paet
implementovanych
software)
neni v ZlepSeni parameir ano/Ne vysledek 0/(2013)
NCI na vnitrozemskych
vodnich cestach
Investiéni priorita C - SC 1.3 \&tSi uplatrni Paet poset vystup 0/(2013)
Rozvoj multimodalni nakladni modernizovanych/n
nizkouhlikovych ptepravy na dopravnimn ovych gekladig
dopravnich systéin trhu a zaji&ni kombinované
SetrrgjSich k Zivotnimu | optimalniho vyuzivani dopravy
prostedi a vSech drubl dopravy v
nékladni dopray
.Rozsahlejsi i Pdet novych pocet vystup 0/(2013)
multimodalnich mechanizni ¢i
terminat s zarizeni pro
vyhovujicimi parametry| prekladku
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a zlepSeni napojeni

X 3 ZvySeni objemu t/rok vysledek 0/(2013)
pramyslovych a . -
logistickych areél na mu[tlmodalnl
prepravy
Zeleznénich sf.
SC 1.4 ZvySeni Délka nové nebo km vystup 0/(2013) P
vyuzivani véejné zmodernizované
dopravy na tkor IAD tramvajové trat
zava@nim systénm nebo linky metra -
meéstské a fmestské celkem
hromadné dopravy a
MHD na dréazni
infrastruktue
373222 ifrastek pétu osob| potet osob vysledek 0/(2013) P
obsluhovanych
MHD
SC 1.5 Optimalizace neni v Paet pocet vystup 0/(2013) P
provozu na stavajici NCI implementovanych
uli¢ni siti @i uplatréni systént (nag.
zésad preference zabezpeovaci,

hromadné dopravy a §
vyuzitim novych
moznosti ITS (centraln|

fidici) mestské a
priméstské dopravy

fizeni dopravniho

provozu, davkovani
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vozidel, prongnné

P/RO

i neni v Paet pocet vysledek 0/(2013)
dopravni zn&ky, “ . .
. NCI informovanych
systémy zjigujici N
fidica
vyskyt dopravni nehody
nebo kongesci,
doporueni vhodné o i
objizd’ky, poskytovani o vysledek 0/(2013)
informaci o volnych
parkovacich mistech,
fizeni jizdy v tunelech,
kontrolu a prosazovani
dodrzovani dopravnich
predpidi, atd.).
SC 1.6 Cilem je obnova nenf v Pa@et now pxXet vystup 0/(2013) P
dopravniho parku NCI porizenych nebo
formou podpory nakupy modernizovanych
a Uprav vozidel a vozidel pro drazni
plavidel a z toho dopravu
vyplyvajici nastartovan
trvalého cyklu obnovy neni v Paet pocet vystup 0/(2013) P
dopravniho parku NCI modernizovanych
drézni a vodni dopravy plavidel
Podpora SC 2.1 - ZlepSeni 370200 Délka novych silni¢ km vystup 0/(2013) P

multimodalniho
jednotného evropskéh
dopravniho prostoru
prostednictvim investic
do transevropské
dopravni sit (naizeni o
FS,¢l. 3, odst. (d), bod

silni¢ni dopravy na siti
TEN-T prostednictvim
zlepSeni parametra
vystavby dalnic a silnic
sitt TEN-T. ZajiSeni
standard EU na
silni¢ni siti s velkym

- celkem
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objemem dopravy za
Gcelem zvysSeni

bezp&nosti a plynulosti

dopravy.

370300 Délka novych km vystup 0/(2013)
délnic a
rychlostnich silnic a
silnic I. tfidy - TEN-
T
je vNCI Délka km vystup 0/(2013)
bez rekonstruovanych
kédu nebo
modernizovanych
silnic - celkem
je vNCI Délka km vystup 0/(2013)
bez rekonstruovanych
kédu nebo
modernizovanych
silnic TEN-T
neni v Vybaveni poset vystup 0/(2013)
NCI pozemnich
komunikaci
telematickymi
zaizenimi
telematickymi
systémy
neni v Usporasasu v osobohodi| vysledek 0/(2013)
NCI silniéni dopra ny / rok
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Technicka asistence

Rozvoj SC 2.2 - Postupna 610242 Reet now pocet vystup 0/(2013)
nizkouhlikovych ptiprava na ropny zlom porizenychei
dopravnich systéin a plreni cila Bilé knihy zmodernizovanych
SetrrgjSich k zivotnimu EK prostednictvim zarizeni technické
prostedi a podpora zvySeni podilu vozidel infrastruktury pro
udrzitelné nistské na alternativni pohon na ekologickéa vozidla
mobility, véetns i¢ni a silni¢ni siti podporou
vodni dopravy, fistavi | rozvoje si¢ napajecich
a multimodalnich stanic.
propojeni (n&zeni o
FS,¢l. 3, odst. (d), bod
ii.)
neni v Zvyseni kapacity kw vysledek 0/(2013)
NCI zatizeni ugenych k
nabijeni vozidel
ZvySovani regionalni SC 3.1 - ZlepSeni 370502 Délka km vystup 0/(2013)
mobility parameti silnic a rekonstruovanych
prostednictvim dalnic ve vlastnictvi silnic 1. tidy -
pfipojeni sekundarnich| statu mimo TEN-T za mimo TENT-T
a terciarnich usl k Gcelem zvysSeni
infrastruktue sit TEN- | bezpénosti a plynulosti
T (natizeni o ERDF¢I. dopravy.
5, odst. (7), bod b)
Usporaasu v Osobohod|  vysledek 0/(2013)
silni¢ni dopra¢ iny /rok
&ew projekf paset vystup 0/(2013)

P — gijiemce,RO —Ridici organ
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Zdroj: MMR-NOK

Poznamky:

! Seznam obsahuje spaié a specifické indikatory vystupu a vysledku. katibry musi byt nastaveny na drovni specifickydh ivestinich priorit.

Detaily konkrétnich indikatérmusi byt v souladu s Narodnifiselnikem indikatar 2014+. U &ch indikatofi, na jejichz hodnoty jsou navazany milniky, je gtubdznaeni,M* nag. 070100

2 Programy stanovi cile pro vystupové a vysledkadkétory az do roku 2022. U indikatooznaenych jako milniky jsou dif hodnoty pro roky 2016 a 2018 nastavovany v saahastabulce, viz tali. 7.
3V pripadk, Ze se vybrany specificky ai jeho diki aktivita vztahuje pouze na konkrétni cilovou skumebo Gzemi, specifikujte cilové hodnotjnpo na danou skupinti region.

Tab.&. 5: Seznam spateych indikatofi programu

Investini priorita Specificky cil Cilova Indikator vystupu a vysledku Vychozi| Cilova Zdroj dat,
skupina hodnota hodnota frekvence
/ Kéd Nazev indikatoru NIrna Typ (2022% sledovani
. . S / (rok)

Gzemni| NCI jednotk | Indikatoru

dimenz | 2014+ a (vystup /,

e vysledek)

Investiéni priorita A - rozvoj SC 1.1 Modernizace a 370600 | Délka novych Zeleztiich km vystup 0/(2013)

komplexnich, vysoce kvalitnich g
interoperabilnich Zelezéich
systént (na siti TEN-T a mimo 8i
TEN-T - zejména sicelostatniho
vyznamu, trat pro giimestskou,
meéstskou, aglomerai a paténi
regionalni dopravu, trapro
dulezité tahy nakladni dopravy 4
trat pro napojeni mist, které jsou
vyznamnym zdrojem nebo cileny

nakladni dopravy)

prestavba hlavnich
Zeleznénich uzhi a
dobudovani chygicich Usek
koridon a dalSich
nejdilezitjSich trati pro
mezinarodni dopravu a trati
napojujicich hlavni politicka g
pramyslova centra statu.
Modernizace vyznamnych
trati pro regionalni,
priméstskou a réstskou
dopravu, ¥. elektrifikace
trati. Modernizaceiezitych

trati - celkem
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tahi nékladni dopravy.

370600 | Délka novych Zeleztinich km vystup 0/(2013)
trati - TEN-T
370700 Délka rekonstruovanych km vystup 0/(2013)
nebo rekonstruovanych
Zeleznknich trati - celkem
370701 Délka rekonstruovanych km vystup 0/(2013)
nebo rekonstruovanych
Zeleznénich trati TEN-T
Investini priorita B -Podpora SC 1.2 ZlepSeny stav 371500 Délka upravenych vodnich  km vystup 0/(2013)
multimodalniho jednotného infrastruktury a dalSich cest
evropského dopravniho prostoryi funkénich parametr vodnich
prostednictvim investic do cest, zlepSena splavnost a
transevropské dopravni &it bezpénost plavebniho
(naizeni o FS¢l. 3, odst. (d), bod provozu na doprawn
i.) vyznamnych vnitrozemskych
vodnich cestach (labsko-
vitavska vodni cesta).
SC 1.4 ZvySeni vyuzivani Délka nové nebo km vystup 0/(2013)
verejné dopravy na Ukor IAD zmodernizované tramvajove
zava@nim systéri mestské a trat nebo linky metra -
priméstské hromadné dopra celkem
a MHD na drazni
infrastruktue
Podpora multimodalniho SC 3.1 - ZlepSeni paramigtr 370200 Délka novych silnic - 0/(2013)

jednotného evropského

silnic a dalnic ve vlastnictvi

66




dopravniho prostoru statu mimo TEN-T za celkem

prostednictvim investic do G¢elem zvySeni bezprosti a
transevropské dopravni &it plynulosti dopravy.
(narizeni o FS¢l. 3, odst. (d), bod
i)
370300 Délka novych dalnic a 0/(2013)
rychlostnich silnic a silnic I.
tiidy - TEN-T

je vNCI Délka rekonstruovanych 0/(2013)
bez kédu silnic
je vNCI Délka rekonstruovanych 0/(2013)
bez kédu silnic TEN-T

Zdroj: Evropskéa komise, dopino MMR-NOK
Poznamky:

* Seznam obsahuje pouze sgakeindikatory vystupu a vysledku. Indikatory mugi bastaveny na arovni specifickychtcivestinich priorit.

Detaily konkrétnich indikatérmusi byt v souladu s Narodnifiselnikem indikatar 2014+. U &ch indikatofi, na jejichz hodnoty jsou navazéany milniky, je gtmbznaeni,M“ nag. 070100

2 Programy stanovi cile pro vystupové a vysledkadkétory az do roku 2022. U indikatooznaenych jako milniky jsou dif hodnoty pro roky 2016 a 2018 nastavovany v saahastabulce, viz tals. 7.
3V piipadt, Ze se vybrany specificky @l jeho diki aktivita vztahuje pouze na konkrétni cilovou skumebo Gzemi, specifikuijte cilové hodnotino na danou skupinti region.

67



3.7 Vykonnostni rAmec

Vykonnostni rAmec bude formulovan v souladilaskem 19 odst. 1 navrhu obecného
naizeni a pilohou | ndvrhu obecného faeni. Ke sledovani sgini cili prioritni osy
budou zavedeny milniky. Budou specifikovana datatigbma pro fezkum
vykonnostniho ramce do strukturované tabulky.

Tab.¢.6: Vykonnostni ramec na Urovni dané prioritni osy

Cilova

o Nazev » . Hodnota Odavodreni, jakym
Prioritni ilnik Definice milniku _ hodnota
miiniku o milniku v r. . zpasobem byly
osa a merna jednotka* milniku
* 2018 hodnoty stanoveny
k roku 2022

Zdroj: Evropské komise, dopino MMR-NOK

*V ptipad, kdy je jako milnik pouZzit &ktery z indikatof indikatorové soustavy programu / Dohody o partwérsnusi byt uveden
i kod a definice indikatdrdie NCI 2014+.

3.8 Kategorie intervenci

Tato ¢ast programu uvadi kategorie intervenci odpovidaifiwesténim prioritam
atypam aktivit na zaklad nomenklatury Hjaté EK prostednictvim provagciho
piedpisu a indikativni rozdeni zdrofi EU programu podle kategorii (podle kategorii
a forem financovani), a to na Urovni prioritni ogyndikativni seznam kategorii
intervenci, forem financovani, typu Uzemi, hosgeki@cinnosti a zergpisné polohy).

V ramci zpracovani OP budou vyphy tabulky 8 - 11.

Tab.¢. 7: Dimenze 1: Intervesmi oblast

Kaod Prispsvek z EU: indikativnitastka (EUR)

Zdroj: Evropska komise

Tab.¢. 8: Dimenze 2: Forma financovani

Kaod Prispivek z EU: indikativnicdstka (EUR)

Zdroj: Evropska komise

Tab.&. 9: Dimenze 3: Uzemi
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Kod Prisptvek z EU: indikativnicdstka (EUR)

Zdroj: Evropskéa komise

Pro zbyvajici dimenze kategorii intervenci se dofge tato data sledovat v MS2014+
v prabéhu realizace opetaiho programu.

3.9 Prioritni osa 4 — Technicka pomoc
3.9.1 Specificky cil 4.1 - Technick& pomoc pro za&jistmplementace OP Doprava

Prioritni osa 4 bude zatfena na podporu a zag#i implementace OP Doprava.

V rdmci prioritni osy Technickd pomociie byt podlec¢lanku 52 obecného tiaeni
financovana fiprava,fizeni, monitorovani, hodnoceni, aktivity v oblasformovanosti

a publicity, vyn&éna informaci,ieSeni stiznosti, kontrola a audit. Predky technické
pomoci by ngl Ridici organ pouZit k podpe aktivit, které povedou ke snizeni
administrativni z&e na pijemce, a to ¥etre systéni elektronické vyniny dat a aktivit

k posileni kapacitylenského statu arfemai pri administraci programu.

Nezbytnym pedpokladem UsEného a efektivniho vyuziti podpory EU jéegevSim
zajiSeni kvalitni pripravy projeki a efektivni implementace projéke Grovié piijemai
a implementanich orgai veetrs koordinace dizeni vyuziti vSech prosdki z rozpdtu
kohezni politiky utenych pro rozvoj sektoru dopravyGR. Velmi dileZitymi aspekty
jsou rovréZ zpracovani fislusnych strategickych dokuména podklad, informovani
vefejnosti 0 operénim programu a podilu prastkii EU na jeho realizaci a zasti
hodnoticich aktivit v ramci opefaiho programu.

3.9.2 Seznam indikatar

Tab.¢. 10: Seznam indikatarprogramu (pouze pokudippivek EU na technickou pomodgsahne 15
mil. EUR)

Priorit | Specifick | Cilova Indikator (vystupu i vysledkd) Vychozi | Cilova Zdroj Odavo
niosa | ycil skupina /[ N — — hodnota | hodnota | dat, a| dréni,
azemni qu F\‘a?eY Merna Ty,p indiikétoru (rok) (2022) frekven | jakym
dimenzé NCI indikat | jednotka (\{ystup / ce Zpisob
2014+ | oru vysledek) sledova| em
ni byly
hodnot
y
stanove
ny*
4 4.1 Pdet pocet vystup
projekt
0

Zdroj: MMR-NOK

Poznamky:
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! Seznam obsahuje spate a specifické indikatory vystupu a vysledku. kadory musi byt nastaveny na Grovni
specifickych cil a prioritni osy.

Detaily konkrétnich indikatdrmusi byt v souladu s Narodnifiselnikem indikatar 2014+. U &ch indikatoti, na
jejichz hodnoty jsou navazany milniky, je pouZimneeni,M* nag. 07010

2 Programy stanovi cile pro vystupové a vysledkadkitory aZ do roku 2022. U indikatooznaenych jako milniky
jsou diki hodnoty pro roky 2016 a 2018 nastavovany v saatodttabulce, viz tals. 7.

3V piipad, Ze se vybrany specificky @il jeho diki aktivita vztahuje pouze na konkrétni cilovou skumebo Gzemi,
specifikujte cilové hodnotyifmo na danou skupinti region.

** Sloupec nemusi byt s@ésti programového dokumentu, ale budeésti podklad k vytv&eni indikatorovych
soustav v ramci PS k rozpracovani programovych ohaafi. Pro uchovani informaci budou jednotlivaieddnsni
zapracovana také v ramci MS2014+ a to u vSech amolik které jsou satésti indikatorové soustavy, tzn. nad ramec
programové dokumentace bude tabulka obsahovatrik@i indikatory programu, budou-li ze straR§ stanoveny.

3.9.3 Popis podporovanych aktivit a jejicléekavany pispivek k napleni specifickych
cilii (Grove: prioritni osy technicka pomaoc)

Podpora bude zaffena pedevsim do nasledujicich oblasti.:

« Rizeni a kontrola programu — zejména financovani aktiviRO a ZS
podporujicich fipravu, vylEr a hodnoceni projekta monitorovani implementace
oper@&niho programu, dale tvorba metodickych dokurmiers manual,
poradenské a konzul#ai sluzby, nastaveni a zafiaf kontrolnich mechanisin
(nap. supervize, kontroly a administrace zadosti dopiat

* Podpora absorgni kapacity — zejména financovani ¢innosti Fijemal
souvisejicich s programovym obdobim 2014-2020 —ppoal @i piipraw
projektovych Zadosti. Jedna se zejména o metodjckonzult&ni a pravni
podporu, pipravu projeki, pired®zné posouzeni  fjatelnosti
projekti/projektovych fiSi, projednavani projeékt

» Technické zabezp&eni ¢innosti — zejména osobni naklady subjekipojenych
do implementace OPDc¢etrs prisluSenstvi, podpné cinnosti nezbytné pro
implementaci OPD zaji®vané exteria materialni zabezpenicinnosti.

* Publicita — zejména zaji8hi realizace komunikai strategie a rmich
komunika&nich plari. Aktivity budou zabezpmvat dostatnou propagaci a
informovanost o opetaim programu pro veSkerou odbornou i Sirokotej®st.

e Vzdélavani - hlavnim cilem je zaji8hi zvySovani kvalifikace subjekt
podilejicich se na implementaci OPD.

« Evaluace — zejména vypracovani analyz a hodnoceni nastawgmirovych
kritérii, zpracovani analyz a studii z&mnych na sledovani dopadealizace
programu, analyzovani {dsiéhu jejich realizace, vhodnosti a efektivnosti
implementénich struktur, identifikovani slabych mist implertegmi struktury a
kapacity, vyhodnocovani dalSich relevantnich aképiod.

» Dokonégeni realizace programového obdobi 2007-2013 afiprava nového
programového 2021+ — zejména naklady spojené s dokemim realizace
programového obdobi 2007 - 2013 a naklady spojamalizaci peateini faze
nového programového obdobi 2021+, dale pak zprad@réalyz a podkladovych
studii ¢i strategii pro samotnoutipravu oper&niho programu v obdobi 2021+,
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véetr® zpracovani ex-ante hodnoceni a hodnoceniiviia zivotni prosedi
(SEA).

Prijemci podpory budou subjektyiimo zapojené do implementace OP Doprava
a subjekty, které svowinnosti gispivaji k implementaci a k napvani cii OP
Doprava, a to &etre vybranych pijemay z tematickych prioritnich os OP Doprava
(podpora je zacilena na majoritriijpmce v sektoru doprava, kigsou odpowdni za
spravu dopravni infrastruktury ve vlastnictvi sjatu

3.9.4 Kategorie intervenci a orienéai rozpis zdraj

V této ¢asti budou uvedeny odpovidajici kategorie interverac zaklad nomenklatury
piijaté EK prostednictvim provagciho pgedpisu a indikativni rozdeni podpory EU.

Tab.¢. 11: Dimenze 1: Interveéni oblast

Kéd Pi{spsvek z EU: indikativniastka (EUR)

Zdroj: Evropska komise

Tab.¢. 12: Dimenze 2: Forma financovani

Kéd Prispvek z EU: indikativnicastka (EUR)

Zdroj: Evropské komise

Tab.¢&. 13: Dimenze 3: Uzemi

Kéd Prispvek z EU: indikativnicastka (EUR)

Zdroj: Evropské komise

Pro zbyvajici dimenze kategorii intervenci se dofuge tato data sledovat v MS2014+
v pribéhu realizace opeéaiho programu.
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4. FINANCNi PLAN

4.1 Tabulka uvadéjici pro jednotlivé roky vySi celkovych finanénich zavazki
planovanych podpor z jednotlivych fondi (EUR)

Tab.¢. 14

Kategorie regioni | 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Celkgm

EFRR

V méné
rozvinutych
regionech

EFRR Celkem

Fond soudrznosti

Celkem
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4.2 Finanéni plan OP na celé programové obdobi s uvedenim kelé finanéni alokace
kazdého fondu v OP, narodniho financovani a miry sgufinancovani pro kazdou
prioritni osu (EUR)

Tab.¢. 15: Finagni plan oper&niho programu znaziujici pro celé programové obdat#istku finagnich alokaci pro
opera&ni program, narodni financovani a miru spolufinadod dle prioritnich os (v EUR)

Prioritn| Fond | Kategori| Zaklad | Prispive Narodni Orientani Celkovy Mira Pro
i osa e regiony pro k z EU |spolufinancova rozcleni piispive | spolufinancovaminformaci

vyposet i narodniho k 1

prispvk spolufinancovan

u Unie

(Celkové

zpisobilé|

vydaje

nebo

zpisobilé|

verejné

vydaje)

(@) (b)=(c) + (d) | NarodhNarodni| (e) = (a)| (f) °=(a)/(e) | Rispsvk
i soukrom| + (b) y EIB
vefejné|é zdroje®
zdroje (d)
(c)

Prioritn| FS N/A
fosal
Prioritn| FS N/A
iosa?2
Prioritn| EFR
fosa3] R
Prioritn| FS N/A
iosa4
Celkem|

8 Vypliite pouze v pfipadé, Ze prioritni osy jsou vyjadieny pouze v celkovych zptsobilych vydajich.
° Tato mira maze byt v tabulce zaokrouhlena na nejblizai celé &islo. Pfesné vyjadieni miry je vyjadieno podilem (f).
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4.3 Rozdleni finanéniho planu operatniho programu podle prioritnich os, fondu a
tematickych cili pro EFRR, ESF a FS

Tab.¢. 16: Rozdleni finartniho planu operaiho programu dle prioritnich os a relevantnichagokych citi

Fond Kategorie | Tematicky cil Podpora z Narodni Celkovy
Prioritni osa regionu EU spolufinancovani| piispsvek
Prioritni osa FS
1
Prioritni osa FS
2
Prioritni osa| EFRR
3
Prioritni osa FS
4
Celkem

Zdroj: Evropska komise

Tab.¢. 17: Orient&ni ¢astky podpory vyuZité na ogfahi zandena na klimatické zsmy (l. 24 odst. 5 navrhu
obecného nidzeni)

Prioritni osa Orientai ¢astka podpory @¢ena Podil na celkové alokaci fondu
na opatteni zandtenda na klimatické v ramci operéniho programu (v %)
zmeny
1.
Celkem

Zdroj: Evropska komise

Tabulka bude generovana automaticky ze SFC naditkédegorizace pomoci pro kazdou prioritni osu.

Informace uvedena v této tabulce je zaloZzena neaodoéigii prijaté Komisi na zaklad ¢lanku 8 navrhu
obecného ndzeni.
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5. PRISPEVEK K INTEGROVANEMU P RiSTUPU PRO UZEMNi ROZVOJ

V ramci vSech prografn v programovém obdobi 2014-2020 musi byt popséistyp
k naphovani tzv. Gzemni dimenze. Smyslem je identifikovatervence, které maji
prokazatelny dopad do jednotlivych regiom zajistit zvySeni jejich fané hodnoty.
Opera&ni program Doprava je v tomto ohledu dosti spekyfimeba’ jadro intervenci budou
tvorit projekty zamdiené na vystavbu a modernizaci siliia Zeleznini si€ ve vlastnictvi
statu (primars na siti TEN-T, sekund&ni mimo s TEN-T). Priority vtéto oblasti
z podstaty ®ci musi vychazet zanalyzy, resp. zdopravniho nwdsestaveného
pro celostatni Grovg ktery zohledni row¥ vazby mezinarodni, tj. vazby na sousedni staty.
Z tohoto divodu je zakladnim vychozim strategickym dokumentam Operani program
Doprava dokument ,Dopravni sektorové strategie,fé&e - Stedrédoby plan rozvoje
dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledetagovy horizont 2014 az 2020 s vyhledem
do roku 2040)“, ktery definuje harmonogram vystavbgpravni infrastruktury detns
ptitazeni zdraj financovani. Dopravnim modelem bylo provedeno Zeati vyhledového
rozsahu dopravnich siti tak, jak jsou definovampolitice Gzemniho rozvoje, resp. podréfpn
v dalSich stupnich Uzermwplanovaci dokumentace. \fipad nestabilizovaného trasovani
byly dané relace modelovany pouze na z&kisgbjnic kltovych bod.. Kromg souvislych
Usek silni¢ni a Zeleznini sie (a dophkové rovnsz sig pro vodni dopravu), jejichz finani
kryti bylo navrzeno v ramcitfuiélovani [fevaznécasti disponibilnich finatnich prostedka
na zaklad vysledki dopravniho modelovani a vicestiopého multikriteridlniho hodnoceni,
byla v ramci Dopravnich sektorovych strategii,&e roviz feSena jestétyii dalSi opateni,
ktera nemohla byt ipdrmétem dopravniho modelovani - tzv. projektové dali Uselem
vytvoteni projektovych batkt bylo umoZzini realizace op#&bni, kter& nemohla byt
prednétem vicestupového multikriterialniho hodnocenii umozreni realizace op#&bni,

u nichZz posouzeni v ramci vicestigzvého multikriteridlniho hodnoceni nedava dostate
vérohodny obraz potby jejich realizace zidbodi nastaveni paramétmetodiky hodnoceni.
Projektové batiky byly nazvany Uzly, Hstavy, Kizovatky a Obchvaty aiplozky silnic

. tiidy, pricemz nazvy plé vystihuji podstatu &né napla v nich obsazenych intervenci
(u baltku Kiizovatky se jedna zejména dgizovani novych mimoudrawovych kizovatek
na dalnicich, event. rychlostnich komunikacich).

Z podstaty ¥ci se intervence do nejvyznaijsi ¢asti dopravni infrastruktury, tedy dopravni
infrastruktury ve vlastnictvi statu, sotexli na trasy, které spojuji nejvyzna¥jiii centra
osidleni. Konkrétni trasovani je poté oviimoe mnoha faktory, z nichz z historického hlediska
byly nejvyznamsijsSi faktory fyzicko-geografické, zatimco v sasnosti nabyvaji stale
vétSiho vyznamu i faktory ostatni (minimalizace vlivdopravnich staveb na zdravi
obyvatelstva i na Zivotni prasdi, ndvaznost na dalSi ekonomické aktivity v Uzepod.).
Fyzicko-geograficky faktor v3ak tgtava naprosto dominantnim faktorem fippc
infrastruktury pro vodni dopravu. Mezi hlavnimi tgnosidleni, ktera silnice a Zeleznice
spojuji, se pochopiteéncasto nachézeji oblasti venkovského charakteructzniekteré je
moZzné oznéit jako periferni. Jednou z hlavnich vyzev v zgji$tregionalniho rozvojesthto
oblasti je vyuzZit potencialu, kteryippmnost dopravni infrastruktury vyssSiltédu nabizi.
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Pokud se toto podf je mozné howiit o tzv. rozvojovych osach, jejichz vymezeni vSak
nemusi byt vzdy totozné s trasovani datydopravni infrastruktury.

Integrovany pristup predstavuje z pohledu regionélniho rozvoje jednu tothero uplatsni
Uzemni dimenze, jez vyplyva ze samé podstaty iategipostavené na Uzemni rozvojové
strategit’. Jeho pinosem je zejména dosaZeni vy3si kvality stratégickplanovaniiizeni

a efektivrgjSi (zesilujici a synergicky efekt) vynakladanidimnich prostedki. Zarovei
piedstavuje z pohledu EU sHinprosazovany Zisob implementace foiddEU v rozvoji
regioni, mést a obci.

Specifickou kategorii Uzemni dimenze tvaliimenze urbanni, kde se protind tematicke,
UzemrE spravni i prostorové hledisko realizace prodrd®IF. Urbanni dimenze@dstavuje
¢ast mnoziny vSech navrzenych intervenci, které busi@iovat do m¥stského — urbanniho
prostoru. Vymezeni urbanni dimenze je v podminkéeské republiky orientovano na
podporu rozvojovych Gzemi (podle typologie SRM), kterd maji fevazi urbanni
charakter. Tato Uzemi se pak dai da metropolitni oblasti, sidelni aglomerace gioralni
centra se svym zazemim. Vzhledem k vyznanistskych oblasti bude urbanni dimenze
zasluhovat zvlastni planovaci a realizmechanismus, ktery bysmbyt zaloZzen na takové
metodice planovani a implementace, jez bude tiot realizaci komplexnich ogahi a
také zmocni mistni aktéry k nalezité kompetencodppwdnosti. Jedna se o zvySeni role
meést v implement&nim systému (ndp delegovani &kterych ¢innosti a pravomodiidiciho
organu na rsta, posilovani partnerstvi a strategického planiviadtegrovanych ibstupi).
Obdobr jako v obdobi 2007 - 2013 bude mit charakter unbéimenze i ¥tSina intervenci
ESIF obdobi 2014 - 2020.

V ramci Oper&niho programu Doprava bude integrovarfjsfup nejvice uplatm v ramci
prioritni osy 1 (Infrastruktura pro Zelezni a dalSi udrzitelnou dopravu), zejména
ve specifickém cili 1.5 (Infrastruktura draznichstgymi meéstské a fiméstské dopravy),
ale i v dalSich specifickych cilechfigemz se pedpoklada, Ze &iSina projekh v tomto
specifickém cili bude Zazena do integrovanych Gzemnich investic (viz di#pitola).
Naproti tomu vyuziti komunith vedeného mistniho rozvoje (metoda Leader) se eiram
Opera&niho programu Doprava Zidodu \wcné povahy intervenci negdpoklada.

Témst ve vSech metropolitnich oblastechCR je mozné zajighi dopravni obsluznosti
ozna&it za vysokou prioritu, kterd navic velgasto podmiuje efektivitu ostatnich intervenci.
Kolejova doprava ve #stech (podporovana v ramci specifického cile 1.&8)potencial pla
konkurovat ostatnim dopravnim midd a to nejen z hlediska nakfadh vlivu na Zivotni
prostedi, ale i z hledisk&asu, avSak zaji&i potebné infrastruktury je finameé velmi
nara&né a je tedy opraémné redpokladat, Ze #sta budou chtit pro tytocaly vyuZzit

10 Kromg integrovanych nastrdjnize popsanych vdak bude Gzemni dimenze realizovérostednictvim
individualnich projekd, nebo projekt se vzajemnou koordinaci synergii, ¢i specifickymi Gzemnimi
reSenimi zahrnujicimi projekty aznych program a fondi v rdmci jednéci vice socioekonomickych
sloZek.
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evropskych fontl. Integrovany fistup ale bude uplain i pi ostatnich intervencichfigemz
neiasgjSim typem integrovanych intervenci budou synemgiclefekty s projekty
podpdenymi z Integrovaného regionalniho oprido programu. Jako vhodnyiklad je
mozné uvést modernizace koridorovych trati hrazer@perg&niho programu Doprava,
na které navazi synergické projekty z IROPu jakovamajici autobusové terminaly,
parkovist typu P+R, B+R, Upravaipdnadraznich prostor apod. Z podstatyi wyplyva, ze
v pripact téchto integrovanych aktivit budou muset byt uz vei fflanovani odpovidajicim
zpasobem zapojeni vsichni relevantni patingvedle fisludnych RO, gip. ZS rovez
samospravné jednotky — obec, kraj, dale dopravetkterych gipadech i vyznamné podniky
apod.).

5.1 Planovany pFistup k udrzitelnému integrovanému rozvoji mést

V ramci Operaniho programu Doprava budou vyuzZivany integrovezemni investice (dale
jen ,ITI* — Integrated Territorial Investments),kia jeden z typ integrovanych nastroj

v programovém obdobi 2014-2020, které budou zalankNcové investiceteSici problémy
daného Gzemi z vice nez jedné prioritni osy jednudtm vice prograinESIF. ITI se ve své
analyze a nasledném definovani a hierarchizacripgoustedi na kléové tematické okruhy
rozvoje metropolitnich oblasti v souladu s cili @optami EU. Mezi nejvice nosna témata
spojujici jadrova msta a zarove nejvyzn&ngjsi centraCeské republiky s jejich furtkim
zazemim pat vedle trhu prace, oblasti socialnich sluzeb gléadini, propojeni vyzkumnych
kapacit, aplikace jejich vystipdo praxe, inovaci a podnikani a Zivotniho prexit bezesporu
rovnéZ doprava, ktera je ¥thto metropolitnich oblastech vystavetasto velmi vysokym
narokim na gepravni vykony i Urové sluzeb. Integrované Gzemni investice tedy budou
piedstavovat realizaci integrovanych strategii rozveybranych réstskych aglomeraci,
piicemZ budou zahrnout investice v ramci vice priochinds, event. opetaich progran.

V ramci ITI budou definovany problémy, které budmiervencemi ziznych prioritnich
os/operanich program feSeny, picemz se fedpoklada, ze vipvaznécasti uvedenych
metropolitnich oblasti bude mezi nejvyznaydh patit i oblast dopravy. Zarove je
opravrené pedpokladat, Ze konkrétni problémy jednotlivych mptlitnich oblasti
v dopravni infrastruktie budou navazovat na problémy definované na cétdsiéovni, a ze
vramci ITI dojde kjejich zfesrEni v navaznosti na dalSi rozvojové ety a potencial
danych metropolitnich oblasti. V ramci ITI s&e@poklada jakeSeni dopravnich problém
ve vlastnich jadrech vyplyvajicich fqevS§im z vysoké koncentrace obyvatelstva
a ekonomickych aktivit (dopravni kongesce, odsivéni Uzkych mist apod.), taki@Seni
dopravnich vztaln mezi jadrem (event. jadry) a jeho zazemim (doprasbsluznost
suburbannich lokalit,iptizené fijezdové trasy do jadra apod.).

ITI budou sousedny prevazri na realizaci #tSich, investiné narangjSich projeki,
které maji vyznamny dopad préeSené Uzemi. Integrované Uzemni investice budou
realizovany v metropolitnich oblastech — v PraaegBOstra¥, Plzni a Hradecko-pardubické

a Ustecko-chomutovské aglomeraci. Cilem vzajemrsjetergii podporovanych projekje
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piedevsim zvySeni efektivity ¥&nych investic fisobenim navazujicich aktivit a zvySovanim
piidané hodnoty celkového vysledku takovych opelatégrovana strategie v sblaahrnuje
popis nejdlezitjSich synergii a zaroviemusi vychazet z pi#b Gzemi a definovat &fitelné
cile a pozitivni zrény, jichz ma byt dosaZzeno. Integrovana strateglekidmé spole&ného
postupu k tvork strategie popiSe zaieni klicovych aktivit ve vazb na cile pisluSného
programu ESIF, stanovi kvalifikovanym odhadem cetiofinartni nar@nost a kvantifikuje
dosaZeni cil pomoci relevantnich indikatiorV ramci finagniho planu pak popiSe raddni
finanénich poZadavk na r@ni alokace a k nimiffazuje podil na pkni stanovenych dil

prislusnych prograhESIF, aby mohl byt tento postupip&zné monitorovan a hodnocen.

RO OPD se bude akti¢nUcastnit procesu hodnoceni a schvalovani ITI, kteuéoh
obsahovat intervence sinjici do OPD a to zejména formou posouzeni zamyslen
projeki z hlediska jejich souladu s cili OPD a z hledigh&h realizovatelnosti. PosléRO
OPD vyhlasi vyzvu (event. vyzvy), do které buddadkladany projekty ITI, zajisti fin&ni
alokaci pro projekty ze schvalenych ITI a bude @@l na plani stanovenych cilovych
zavazk. Zarovei RO OPD pgaita se zapojenim do v3ech relevantnich kootaiftd
mechanism, které s realizaci ITI zahrnujicich intervenceRBDsouvisi.

Tab.¢. 18 Orientani pridél podpory z EFRR na integrovana afesii udrzitelného rozvoje st podleclanku 7
odst. 2 navrhu specifickéhoifizeni k EFRR a orientai pridél podpory z ESF na integrovana afeeti

1. Fond 2. Celkova podpora na integrovana Podil sloupce 2 na celkové alokaci fondu
GUzemni opdeni rozvoje mist (EUR) v ramci operéniho programu (%)

dle ¢lanku 7 odst. 2 specifického
naizeni

EFRR

Zdroj: Evropska komise

Tab. ¢. 19 Orient&ni finartni alokace pro kazdé ITI didanku 7 odst. 2 specifického ifizeni k EFRR z kazdé
prioritni osy

Nazev ITI:

Orgén zodpo¥dny za implementaci ITI:

Prioritni osa Fond Orientai finarsni alokace
(podpora EU) (EUR)

Prioritni osa 1 EFRR
Prioritni osa 2 ESF
Celkem

Zdroj: Evropska komise
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6. RIZENi A IMPLEMENTACE OP DOPRAVA
6.1 Instituce a subjekty odpowdné zatizeni, kontrolu a audit

Na zaklad obecného ridzeni, néizeni k FS a ERDF a v souladu s nimi, definuje tato
kapitola implementéni systém OP Doprava. V kapitole jsou popsany sygtéizeni
hodnoceni na drovni programu.

Ridici a implementni systém OP Doprava je nastaven tak, aby veSkédéi

a implementani ¢innosti byly vykonavany maximatnefektivré a za zachovani principu
subsidiarity. B nastavenitidiciho a kontrolniho systému byla brana v Gvahinggnost

S postupy platnymi pro narodnitegné prostedkyCR.

Ridici a kontrolni systém OP Doprava zajisti standvéunkci subjeki zapojenych
do implementace a rozigni funkci v ramci kazdého subjektu, a to za dodahi zasady
oddleni funkci mezi takovymi subjekty a v ramci kazdétakového subjektu. Budou
nastaveny postupy pro zafigf spravnosti aradnosti vydaj vykazovanych v ramci

operd&niho programu, tj. systémy a postupy, které zajidtiovidajici podklady pro audit.

Prehled orgah, které jsou satasti implementni struktury OP Doprava, ipdstavuje
nasledujici tabulka.

Tabulkag. 20
Instituce/subjekt | Nazev Vedouci Adresa Telefon | e-mail
instituce instituce
/subjektu /subjektu
Ridici organ Ministerstvo Nahkezi L. Svobody 12, 110
dopravy 15 Praha 1
Zprostedkujici Statni fond Sokolovska 278, 190 00
subjekt dopravni Praha 9
infrastruktury
Narodni organ Ministerstvo Starongstské naresti 6
pro koordinaci pro mistni 110 15 Praha 1
rozvoj
Certifikaéni Ministerstvo Letenska 15, 118 10 Praha {L
organ financi
Auditni organ Ministerstvo Letenska 15, 118 10 Praha L
financi
Organ, kterému | Ministerstvo Letenska 15, 118 10 Praha L
budou financi
poskytovany
platby z EK
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6.1.1 Ridici organ OP Doprava

Ridici organ je #izovan v souladu &l. 113 obecného tizeni.Ridici organ nese nejvyssi
odpowdnost za realizaci opefiaiho programu. Pro kazdy opén& program je ufen jeden
fidici organ, ktery sleduje, zda jsou dodrzovanydgoperanich program a zda je pomoc z
fondi EU poskytovana spragra efektivig.

Pripravou afizenim Operéniho programu Doprava na léta 2014-2020 bylo Usrieselady
CR & 867 ze dne 28. listopadu 2081powteno Ministerstvo dopravy, v jeho? ramci jsou
¢innosti spojené Hzenim a implementaci OP Doprava zagigny Odborem fondEU.

Ridici organ zodpovida z#izeni oper&niho programu v souladu se zasad@aného
finanéniho fizeni. Ridici organ jedna nediskrimibas a transparentfy zarové podporuje
rovnost Zen a muza respektuje zasadu udrzitelného rozvBjielici organ deleguje dkteré
¢innosti na dalSi subjekty dqbira vystupy jejicltinnosti.

......

odpovid4 zafipravu, projednani OPD a jehéegloZeni Evropské komisi;
zabezpéuje soulad cil a prioritnich os OPD s ostatnimi op@rami programy,
Spol&nym strategickym ramcem, Dohodou o partnerstvi,isajvypracovani
pied¥zného ex-ante hodnoceni opsro programu a posouzeni jeho vlivu na
Zivotni prostedi;

podporujec¢innost monitorovaciho vyboru a poskytuje mu infoceakteré vybor
pottebuje k plgni svych (kal, zejména Udaje tykajici se pokroku opgeiho
programu v dosahovani gjlfinanéni Udaje a Gdaje tykajici se ukazatelmilnika;
vypracovava vyréni a za¥recné zpravy o provagi a po schvaleni monitorovacim
vyborem je pedklada Komisi;

zpristupiuje zprostedkujicimu subjektu atffemaim informace, které jsouttezité
pro plreéni jejich ukofi, respektive pro provédi operaci;

zZfizuje systém pro zaznamenavani a uchovavétitgsovych udaj o kazdé operaci,
které jsou nezbytné pro monitorovani, hodnocengrfini fizeni, o¥rovani a audit,
pripadré véetre udaji o jednotlivych dastnicich operaci;

zaji¥uje, aby Udaje uvedené v pismenict)114 byly shromadovany, zadavany a
ukladany v systému;

zaji¥uje, aby vybrana operace spadala ésobnosti dateného fondu nebo folida
do kategorie zasahudemé v prioritni ose nebo osach ogeiko programu;

1 Usneseni vlady eské republiky ze dne 28. listopadu 2@1B67 k gipraws prograni spolufinancovanych
z fond1 Spoleéného strategického ramce pro programové obdob20é# az 2020 v podminkadbeské
republiky.
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poskytne pijemci dokument, ktery stanovi podminky podpory keZdou operaci,
véetrs zvlastnich pozadavktykajicich se produitnebo sluzeb, jez maji byt dodany
v ramci operace, planu financovani atihpro provedeni;

preswdei se ped schvalenim operace, Z#jgmce ma spravni, fingni a provozni
zpisobilost ke spléni podminek stanovenych v pismenith)114;

pieswd¢i se, Ze pokud operacecata pred podanim zadosti o financovéidicimu
organu, byly dodrZzeny unijni a vnitrostatiégpisy vztahujici se na danou operaci;
zajisti, aby Zadatel por@mistni vyrobni¢innosti v ramci Unie neobdrzel podporu z
fondt, pokud s nim bylo nebodlo byt vedendizeni o zptném ziskani vyplacenych
castek podi€lanku 61;

ur¢i kategorie zasdh kterym se maijiifipisovat vydaje operace;

owiuje, Ze spolufinancované produkty a sluzby bylyatgda Ze vydaje, jeZiemci
vykazali, také skutaé zaplatili, a Ze je dodrzen soulad s platnymi unijna
vhitrostatnimi pravnimi fedpisy, operénim programem a podminkami podpory
operace;

zaji¥uje, aby pijemci zapojeni do provédi operaci hrazenych na zaldaskute&ng
vynaloZenych zpsobilych ndklad vedli bul’ oddleny (Eetni systém, nebo pouzivali
vhodny &etni kéd pro vSechny transakce souvisejici s ofierac

zavadi dinna a pimérend opatni proti podvodm s gihlédnutim ke zji&nym
rizikam;

stanovi postupy k zaji&ti toho, aby vSechny doklady tykajici se vydajaudit, jez
jsou nezbytné pro zaji8ti odpovidajici auditni stopy, byly uchovavany wisdu s
pozadavkyl. 62 pism. g);

vypracovava prohlaSetidiciho subjektu o &rohodnosti fungovani systéntizeni a
kontroly, zakonnosti a spravnosti usktirignych transakci a dodrZzovani zasady
radného finaénihotizeni, spolu se zpravou o vysledcich provedenyctir@btizeni,

o piipadnych nedostatcich zgétych v systémurizeni a kontroly a o veSkerych
prijatych napravnych opgnich;

provadi oeieni kazdé zadosti o Uhradtedlozené fijemcem;

je poskytovatelem dotace podle zak. 218/2000 3bzpaitovych pravidlech;

provadi o¥ieni operaci na mist

6.1.2 Zprostedkujici subjekt pro implementaci

Zprostedkujicim subjektem pro implementaci vybranych gitridch os nebo jejickiasti bude
Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen ,SPDIna ktery MD delegujetast svych
pravomoci.

Zprostedkujici subjekt pro OP Doprava bude pro vybrangrigmi osy nebo jejicteasti pinit
tyto ramcové zakladni dkoly:

a) plnit ulohu subjektu opetaiho programu zajiijiciho proplaceni prosdka

OP Doprava,
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b) proplacet narodni vejné spolufinancovani projekt

c) predfinancovavat ffljiemaim prisptvky z OP Doprava z pragdki poskytnutych
Z rozp@tu MD,

d) provadt owerovani operaci dl&l. 114 odst. 4 pism. a).

Detailni rozsah delegovaniinnosti na zprosédkujici subjekt bude upraven v doBod
o delegovani &kterych ginnosti Ridiciho organu uz&ené mezi MD a SFDI a v manudlech
pracovnich postupobou Echto subjek.

6.1.3 Narodni orgéan pro koordinaci

Koordinaci a pipravou Dohody o partnerstvi na léta 2014-2021 hy$mesenim viady'R

& 867 ze dne 28. listopadu 201 powteno Ministerstvo pro mistni rozvoj v roli Narodniho
organu pro koordinaci. Je to centralni metodickkamrdin&ni organ pro implementaci
prograni spolufinancovanych z foidSSR vCeské republice v programovém obdobi 2014-
2020. V uvedené oblasti je partnerem pro Evropskomisi za CR, zabezpauje fizeni
Dohody o partnerstvi na narodni Urovni, je spravoamnitorovaciho systému, je metodickym
organem Vv oblasti implementace a centralnim orgapeon oblast publicity a budovéani
absorgni kapacity.

6.1.4 Platebni a certifikani organ

Rozsah odpasdnosti, role a funkce Certifikaiho organu seidi ustanovenimi obecného
natizeni, zejménal. 115. Jde o organ zodpsiny za celkové finatni tizeni prostedki
poskytnutychCeské republice z rozptu EU.

Certifikaci vydafi se rozumi potvrzeni spravnosti Udap vynaloZenych vydajich
piedlozenychiidicimi organy opegaich programd Platebnimu a certifikamimu organu

véetrd potvrzeni efektivnosti systdmtizeni a kontroly na Udrovnitidicich organ

a zprostedkujicich subjekt Vysledkem certifikace je zpracovani a zaslanitifidertu

o vynaloZzenych vydajich spolu svykazem vydaa s zadosti o platbu Platebnim
a certifika¢nim organem Evropské komisi.

12 Usneseni viady'eské republiky ze dne 28. listopadu 2@1B67 k fipraw progrant spolufinancovanych
z fond1 Spoleéného strategického ramce pro programové obdob20é# az 2020 v podminkadbeské
republiky.

82



6.1.5 Auditni organ

Auditni organ je zodpaddny za zajistni fadného provashi auditi za &elem oefeni
ucinného fungovanitidiciho a kontrolniho systému programu a za vykanavinnosti
v souladu €l. 116 obecného tieni.

6.2 Role partneri pii implementaci, monitoringu a evaluaci operg&niho programu
6.2.1 Partnerstvi pi priprave opera‘niho programu

Konzultace s partnery jsou prowdy kontinualg vcetns konzultace procesu
a harmonogramu ffpravy programu, partiie dostavaji veSkeré relevantni informace
o pripraw a vdech zrnach programového dokumentu.

Konkrétnim institutem, ktery bylizen Ministerstvem dopravf’R na konci roku 2012,
je ,Platforma pro pipravu OPD 2014-2020“, zaloZena na zakladhvrhu ,Metodického
pokynu pro pipravu programovych dokumeéntpro programové obdobi 2014-2020*
zpracovaného Ministerstvem pro mistni roz€#} s cilem harmonizace postupti pripraw
progranii nového programového obdobi a jejich struktury zeany ftidicich orgaf

a Usneseni Vladyeské republiky ze dne 28. listopadu 2032867 k ffipraw progrant
spolufinancovanych z foridSpol&ného strategického ramce pro programové obdoB0i4
az 2020 v podminkac@ieské republiky. V souladu&ankem 5 navrhu obecnéhotizeni
jsou v Platfornd zastoupeni krogiidiciho organu, MMR — NOK, MF a gestgednotlivych
prioritnich os rovaZz zastupci krajské a mistni samospravy (Asociaeg KR, Svaz nist

a obciCR), akademické sféry (Dopravni univerzita Jana &ernFakulta dopravr@VUT),
neziskové sféry (nd&p Dopravni federace), hospddd a socialni partite (nap:. Svaz
pramyslu a dopravy, Svaz podnikatele stavebnictvi ¥R, Asociace podnik ¢eského
Zeleznéniho paimyslu), Wetrg zastupé pro rovné pilezitosti a nediskriminaci (Narodni rada
osob se zdravotnim postizen(taské republiky).

Clenové platformy pibezné dohlizi na pipravu nového opetaiho programu (analyza
a identifikace pdeb, definice a vyr priorit a navazujicich specifickych @l alokace
financnich zdroji, definice specifickych indikatérprogramu, implementace horizontalnich
principi dle ¢lanku 7 a 8 obecného iizeni) a zajifuji zohledrni zajmi relevantnich
zajmovych skupin.

Dalsi Platformy na centralni Urovni jsou sestavatigeny na urovni NOK.

Zapojeni partnérdo tvorby programového dokumentu je ré¥mealizovano progtdnictvim
pracovnich skupin ustanovenych MMR v ramci jeho rdowni pisobnosti v pipraw
a realizaci politiky hospodgké a socialni soudrznostCR.

Béhem [Fipravy se roviéZ predpoklada realizace bilateralnich jednantislpSnymi partnery,
realizace viejnych slySeni a prezentaci (mimo jiné v rdmci psac SEA a hodnoceni ex-
ante).
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Béhem gFipravy jsou konzultovany afipominkovany pracovni verze OP Doprava nejprve
s jednotlivymi ¥cré piisluSnymi Gtvary MD a nasledni dalSimi partnery. Postupn
schvalované afjpominkované verze OP budodtetrs aktualizaci na zakl&hodnoceni SEA

a ex-ante hodnoceni opéndho programu zwvejiiovany na webovych strankach MD. OP
Doprava projde spot@a¢ s ostatnimi OP mezirezortnimigominkovymtizenim.

6.2.2 Monitorovaci vybor programu

Partnerska uskupeni vyttena pro pipravu programu (v flpad OPD jde o ,Platformu
pro @ipravu OPD 2014-2020) by ¢ta byt nasledé pretvarena do Monitorovaciho vyboru
oper&niho programu. Parttiebudou dale v budoucnu podle nalrimatizeni asistovat
i u ptipravy, provadni, monitorovani a hodnoceni programu pedtictvim zapojeni
do prace Monitorovaciho vyboru OP Doprawidici organ programu je povinen da t
mésial ode dne oznameni rozhodnuti dijgii programu Evropskou komisi fidit
monitorovaci vybor, jehoZ ukolem je monitorovat yadiovat se k provashi programu
prostednictvim gipominek.

Monitorovaci vybor pini své funkce v souladdl.s43 navrhu obecného fizaeni a dale dle
¢l. 100 navrhu obecného ifizeni.

Monitorovaci vybor musi byt sloZzen pouze ze zastuqubjekt, jejichz spolénym poslanim
je naphovani stanovenych dilprogramu. Vybr radnych¢leni monitorovaciho vyboru musi
byt proveden transparestra mél by byt podloZen argumenty. Seasré by mgl RO
pti vybéru ¢lend MV zohlednit, kt&i partnéi byli zapojeni jiz do pipravy programu.
V monitorovacim vyboru musi byt vyvaizenzastoupeny vSechny zajmové skupiny
a nazorové proudy, seasre by mel byt ve slozeni MV zohledm princip rovnosti Zen
a mui a rovnych pilezitosti.Cleny monitorovaciho vyboru budou tedy zastuggsipsnych
fidicich a koordingnich subjeki a partnel (nag. odbory ministerstev, partnerska
ministerstva, kraje, obce, nestatni neziskové drgae apod.).

Samotné funkce monitorovaciho vyboru jsou olgoopsany lanku 43 obecného fiaeni
a jsou platné pro vSechny fondy:

a) Monitorovaci vybor se schéazi nejmdétvakrat za rok a posuzuje pro¥adprogramu
a pokrok smirem k dosazeni jeho @il Fiitom zohlediuje Udaje o finatnim ¢erpani
programu, plani indikatofi a cilovych hodnot a pokrok v dosahovani miinik
vymezenych ve vykonnostnim ramci podldnku 19 odst. 1, affpadré vysledky
kvalitativnich analyz.

b) Monitorovaci vybor se zabyva vsemi aspekty, ktesé/éuji vykonnost programu.

c) Monitorovaci vybor se vyjadje ke zm¥nam programu navrhovanyckidicim
organem programu.

d) Monitorovaci vybor niZe tidicimu organu programu &d ptipominky ohleds
provadini programu a jeho hodnoceni.

e) Monitorovaci vybor monitoruje op@ni fijata na zaklad jeho gipominek ze strany
tidiciho organu programu.
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Pro zajis¢ni plréni cili Dohody o partnerstvi a dosahovani synergickychktéfe
prostednictvim realizace projekfe Monitorovaci vybor pasten také projednanim Akiho
planu, ktery vychazi ze isdredobého a dlouhodobého planu dosahovani céd Grovni
programu. Sotésti Akiniho planu je harmonogram vyzev planovanych k \8did, predikce
¢erpani a plani indikato a cilovych hodnot v nasledujicim roce. Monitordwagbor Akeni
plan projednava a zarovge informovan o vysledku jeho gni, v relevantnich ijpadech,
kdy nedochazi k jeho pini, také o napravnych oganich.

PS MV - Planovaci komise programu

,,,,,,

do provadni, monitorovani a hodnoceni programu. Zivadu zajis¢ni flexibilniho
a vykonného pracovniho nastroje pro prasdcilanku 5 odst. 2 fizuje RO jako pracovni
skupinu monitorovaciho vyboru Planovaci komisi pamgu.

V komisi budou dastni delegati instituci, jejichZ strategie majt pyostednictvim programu
realizovany a dalSi relevantni pattne/ybér ¢leni Planovaci komise programu musi byt
provadn transparentha el by byt podlozen argumenty.

Funkce Planovaci komise programu

a) Planovaci komise programu definuje dlouhodoby #edsédoby plan realizace
programu pro programové obdobi 2014 — 2020. PreénplkRratkodobych (rénich)
cili bude definovan Ani plan jakotidici nastroj pro realizaci konkrétnich kfoke
vazle na stedrédobé a dlouhodobé dosahovanicil

b) Planovaci komise programu soustavpracuje na stanovenych ukolech. Danému
tématu se &nuje dlouhodob a koncepng, stanovuje si cile a aAgobyreseni.

c) Planovaci komise programu se schazi pravidefrosuzuje provashi programu
aplreni  Akéniho planu a pokrok sfrem ke stanovenému dlouhodobému
a stedrédobému planu. Vippack neplreni Akéniho planu navrhuje napravna
opateni.

d) Planovaci komise programtiguklada své vystupsienim monitorovaciho vyboru.

Pro zajis¢ni radného fungovani Planovaci komise prograniidiei organ povinen zpracovat
jednacitad Planovaci komise programu. Statut Planovaci $®mrogramu bude stasti
statutu monitorovaciho vyboru jednotlivych progtam

EK bude také miniméakh jednou do roka (v fipadt ENRF dvakrat do roka) padat
konzultace s organizacemi, které partnery zastugujirovni EU. Tyto konzultace se budou
tykat provaéni podpory zfondl SSR, picemz bude projednan kazdy z fandSSR.
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7. MECHANISMUS K ZAJIST ENI KOORDINACE
7.1 KOORDINACE PRI PRIPRAV E OPERACNIHO PROGRAMU

V rdmci gipravy OPD byl vyuZit partnerskykistup, ktery vychézel ze zkuSenosti ziskanych
pti ptipraw a implementaci programovych obdobi 2004-2006 a7Zl3. Pro zajidnhi
efektivni koordinace ifp ptipraw OPD byly funking vyuZity struktury #izené v gesci MMR,
které je zodpatdnou instituci za zpracovani celkové strategie ém@intace fond SSR vCR

je MMR, a to na zakladusneseni vlady ze dne 28. listopadu 201267 a ze dne 12ervna
2013¢. 447 a 448. Takto je spaie respektovan a zohladvan partnerskyigstup dlecl. 5
obecného nidzeni a pozadavky dané Evropskym etickym kodexempprtnerstvi a Sablonou
EK pro zpracovani Dohody. MMR zapojilo jednotlivérmery jiz od poatku gipravy
programového obdobi 2014-2020.

Pro snad#Si komunikaci se vSemi partnery je vupghu celého procesu fipravy
programového obdobi 2014-2020 vyuzivana také Rédaordingni skupina MMR pro EU
(¢lenstvi uvedeno v ffloze 5.4), kterd slouzi zejména Kigominkovani jednotlivych
materialh a bezodkladnému informovani partiveo aktualnim &ni v ramci gipravy
programového obdobi 2014-2020 na narodni i evrogsk&ni. V pgipads poteby jsou
rovnéz uspdadana prezemi jednani této pracovni skupiny.

Pro zajis¢ni vzajemné provazanosti a koordinace bylo zasagtmbieni soustavy platforem,
které sodasr® umoznily naplnit partnerské principyipravy program. Vzhledem k tomu, Ze
ptiprava a realizace progranfinancovanych z fond SSR v programovém obdobi 2014—
2020 musi progednictvim Dohody sifovat k plreni strategie Evropa 2020 a narodnicli cil
definovanych Narodnim programem reforem a zatopeogramové obdobi 2014-2020
piinasi nové nebo zesiluje jizide existujici principy a nastroje (jako integrogaiistupy a
Uzemni dimenze, tematicka koncentradgedpszné podminky, aj.), je nutné, abyigrava i
realizace Dohody a progrdinprobihaly v Gzké spolupraci narodniho koordinatseidicich
organi a dalSich ktiovych partnet.

Platformy pro fazi gipravy programového obdobi 2014—-2020:

+ Rada pro fondy SSR — nadresortni odborny a poradydin viadyCR, ktery zajiSuje
vécné zandieni intervenci viech fodSSR VCR v programovém obdobi 2014-2020,
Rada pro fondy SSRi@vezme Glohu s@asnéhoRidiciho a koordingniho vyboru
pro poteby koordinace pomoci poskytované v programovénobba007—-2013,

* Pracovni skupiny Rady pro fondy SSR <t pracovnich skupin s konkrétnim
tematickym zar&¥enim, kteréieSi soulad se strategiemi a dosazeni synergii v
prislusnych oblastech, vedené generalnimi selire#sp. generalnim zmoé&mcem;

* Pracovni skupina proffpravu Dohody o partnerstvi 2014-2020 <ddia platforma
pro projednavani zpracovani Dohody se zasttigaiich orgai progrant i ostatnich
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partneii ztad regionalnich partnir hospod#skych a socialnich partnea zastupi
neziskové, akademické adecko-vyzkumné sféry;

» Pracovni skupiny k rozpracovani progfa@014-2020 — projednavani rozpracovani
programovych dokumeits fidicimi organy pod koordiaim vedenim MMR, které
v této souvislosti fipravilo ,Metodicky pokyn pro fipravu programovych
dokumenti pro programové obdobi 2014-2020“, ktery byl semiSpartnery Siroce
komunikovan a nasledrschvélen viadou usnesenémi01 ze dne 29. kina 2013,

* Meziresortni expertni poradni skupina — seskupedbomili pro pipravu
metodického progtdi a diskusi k jednotlivym zpracovavanym metodinky
dokumentim, které zahdjil@innost jiz v srpnu roku 2012,

» Oponentni skupina pro vytieni jednotného metodického ph@sti — oponentura
pripravovanych metodickych dokumdén8irSim plénem potencidlnich uzivdtea
dalSich datenych aktét,

* Pracovni skupiny pro ffpravu jednotlivych progratn 2014-2020 - iizeny
jednotlivymi  fidicimi  organy, picemZ relevantni zastoupeni parinerje
komunikovano a koordinovano ze strany MMR v rameaddvni skupiny k
rozpracovani prograim

Vramci Platformy pro fipravu OPD byly instituce zapojené ddigvavy ostatnich
operd&nich program pfizvany k gipraw programu a navaznbyla pravidelg svolavana
tematicka jednani se zastupciigusnych instituci, kde bylyeSeny konkrétni otazky
vymezeni a koordinace jednotlivych op@rich program tak, aby bylo zamezeno duplicitam
v oper&nich programech a sgasré aby byly nastaveny synergické vazby mezi programy.

Oblasti pro nastavovani synergickych vazeb byhnidikovany pi vymezovani pekryvi

s dopravnimi intervencemi v rdmci IROP a OP PPBRnto smyslu byla zpracovana karta
hraninich oblasti dle Aéniho planu hragiich oblasti v programovém obdobi 2014-2020.
Vysledkem série multilateralnich jednani byla shodavymezeni doéenych prograrh a

s pomoci JASPERS byly Siroce diskutovany moznastrealizaci synergickych projekt

Vysledny mechanismus pro zafist koordinace vtéto oblasti bude postaven na
systematickém zdéenéni mechanistin pro integrované ifistupy pro Uzemni rozvoj v obou
prednmétnych operanich programech (konkrétni popis tohoto nastavebjsazen vifslusné
kapitole operéniho programu). f@dpokladem nastaveni koordémého mechanismu bude
spoluprace mezi déeénymi subjekty - koordinace #zeni vyzev, integrovanéfistupy,
spoluprace $ vymezovani cilovych skupin, fijemaol a Zadatel i pii nastavovani
monitorovacich indikatd:

Urcité synergické vazby byly taktéz identifikovanylamvanymi intervencemi v ramci OP
zpracovavanych v gesci MPO a MZP, v této oblastkvSejde o fimé synergické vazby a
neni operativni pééba koordinaceiprealizaci prograria.
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7.2 KOORDINA CNi MECHANISMY B EHEM REALIZACE OPD

Jiz pi priprave OPD byly spu&ny procesy zagtené na koordinaci budouci implementace
programu s ostatnimi opé&rdmi programy a dalSimi unijnimi a narodnimi pédpymi
néstroji.

V souladu stlankem 5 navrhu obecnéhoifrmeni a Etickym kodexem Evropské komise pro
partnerstvi budou relevantni paftheapojeni nejen do ifpravy, ale také do realizace
programového obdobi 2014—-2020. &sti vySe zmigného materialu ,Vymezeni platforem
pro programové obdobi 2014-2020" je takéhped platforem, které budou slouzit ve fazi
realizace programového obdobi 2014-2020.

Platformy pro fazi realizace programového obdohi®22020:

» Rada pro fondy SSR a jeji pracovni skupiny — nabalde fungovat Rada pro fondy
SSR jako obdob&idiciho a koordingniho vyboru v programovém obdobi 2007—
2013 «etns vSech tematickych pracovnich skupin a generélnéetiret&l a
generalniho zmoance s cilem zejména zafigt souladu realizace se strategickymi
dokumenty EU a CR a zaji%ni synergickych efekt mezi programy
spolufinancovanymi fondy SSR,

e Monitorovaci vybory — vznik monitorovacich vylioneetns pravidel jejich fungovani
stanovuje navrh obecnéhofizeni fedeviim ve svyckilancich 41 az 43 &anku
100,

* Pracovni skupina Narodniho organu pro koordinatizeani Dohody o partnerstvi —
navaze n&innosti Meziresortni expertni poradni skupiny adpdojednavat zejména
metodické prosedi a procesy v implemert@im systému 2014-2020,

» DalSi pfitezové pracovni skupiny pro procesy implementacet22020 — pracovni
skupiny pro oblast finamiho fizeni a kontroly, oblast zjednoduSeni a odstméan
legislativnich bariér, oblast evaluace a vyhodnodetervenci, nastaveni jednotného
monitorovaciho systému MS2014+,integrovariéstppy a Uzemni dimenzi, oblast
administrativni kapacity a personalni stabilizace.

Partnerska uskupeni vyttena pro pipravu programu (v filpad OPD jde o ,Platformu

pro gripravu OPD 2014-2020) budou vramci realizadetya'ena do Monitorovaciho
vyboru operéniho programu. Parttidoudou dale v budoucnu podle nayme‘izeni asistovat

pti provadni, monitorovani a hodnoceni programu pieshictvim zapojeni do prace
Monitorovaciho vyboru OP Doprava.

Na arovni Dohody o partnerstvi je koordinace memdy, programy a dalSimi nastroji
vnimana jako kfiovy prvek programovani i realizace. Jde zejménajdtmi vzajemného
spolupisobeni, dopikovosti, zamezeni duplicit a vytiéeni synergickych vazeb meazi
intervencemi zabudovanymi v jednotlivych programezhusmdriiovani Usili na vSech
arovnich tak, aby byly dosaZeny co nejlepsi vysjadkamci celé Dohody.

Zajis&ni koordinace mezi fondy, programy a dalSimi njisggrovadno dwma zpisoby:
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* vécné vymezeni, sledovani a vyhodnocovani synergickiidervenci (¥cna a
implementéni rovina),
* mechanismy zaji8ijici efektivni provadni tchto intervenci (institucionalni rovina).

Pro vyloweni nezadoucichiekryvi a zajiS&ni komplementarity intervenci jsou vytipovany
tzv. hranéni oblasti a je rozpracovan &ki plan jejich koordinace. Smyslem &iho planu
je vytvarit zéklad pro nastaveni a zabudovanéidfi vazeb (hragnich oblasti) v programech
a specifikovat mozné mechanismy jejich i@ptani v ramci implementace.

Koordinace fondél bude dale zaji8ha prostednictvim fungovani horizontalnich instituci
popsanych v materialu ,Vymezeni platforem pro pamgové obdobi 2014-2020“. Ktivou
strukturou pro strategické siovani intervenci bude za iegnou sféru na politické drovni
obsazena Rada pro fondy Spwlého strategického ramce. Rada pro fondy SSR bude
zaji¥ovat wcné rozhrani a navaznosti mezi programy spolufioeseymi fondy SSR a
projednavat opa&eni k vysSi synergické efektiwitpodpory poskytované zdhto fondi.
Odborné zazemi ji poskytne Rada pro fondy Spwlbo strategického rdmce na pracovni
arovni a Ministerstvo pro mistni rozvoj — Narodmgén pro koordinaci. Rada pro fondy SSR
na pracovni Urovni bude sloZena z pracovnich sk(ip8) podle tematického z&teni, které
budoufiesit soulad se strategiemi a dosazeni synergtisiupnych problematikach. V ramci
sektoru dopravyigde o Pracovni skupinu pro p&téinfrastrukturu.

V ramci zpracovani OPD byla provedena kmiiresortni analyza v sektoru dopravy ve ¥azb
na moznosti koordinace s dalSimi nastroji EU a éidimi nastroji podpory éhem realizace
programu. Z té vyplynula piba nastaveni resortni koordinagehto finargnich nastraj a
zdroji:

» Narodni zdroje financovani a nastroje podpory,

* Fondy SSR
e Ostatni nastroje EU (vifpadt OPD jde o nastroj CEF - the Connecting Europe
Facility),

e Zdroje Evropské investii banky.

Na tuto potebu bylo reagovano v ramci zpracovani Dopravnigtosevych strategii, faze 2.
Kniha 10 Realizace Dopravnich sektorovych stratefahuje ve své kapitole 4.6 Pravidla
alokace finatinich prostedki na rozvojova op#tni, kde je v navaznosti na identifikované
dostupné zdroje pro financovani dopravni infradtik variant® popsan zfisob vyuziti
narodnich zdrdj financovani, progsedki OPD a CEF pro rozvoj dopravni infrastruktury
v CR. Jak vyplyva z vy$e uvedeného, Kniha 10 Dopravisiektorovych strategii stanovila
varianty a pravidla pro alokaci fin&mich prostedki. V ramci tohoto procesu byly
identifikovany i dostupné narodni finawi zdroje a nastroje podpory a byla popsana pravidl
pro alokaci &chto prostedki ve vazls na realizaci OPD a CEF.

DalSi navazujici specifické koorditrd mechanismy v sektoru dopravy jsou nastaveny ve
smyslu vySe uvedeného nasled&vn
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S ohledem na specifika intervenci v OPDtdsy charakter a velikost projekt
dopravni infrastruktury) bude iadé piipadi koordinace probihat na Grovni
jednotlivych projekii v ramci jejich hodnoceni a vytu.

Soutasre budou aplikovana hlediska resortni koordinaée ppiprawe rozvojovych
zamera, kterd jsou stanovena ,$mmici upravujici postupy Ministerstva dopravy,
investorskych organizaci a Statniho fondu dopravinastruktury v pabéhu pripravy

a realizace investnich a neinvestnich akci dopravni infrastruktury, financovanych
bez ®asti statniho rozpou“ (V-2/2012, &innad od 1.1.2013). S¥mice taktéz
upravujecinnost Centralni komise MD, ktera se zabyva posamow zamiri projekti

a pisobi tak jako efektivni resortni koordima platforma. Sotésti schvalovaciho
procesu dle s#mnice V-2/2012 je téz zaji&i odborného oponentského posudku k
jednotlivym zamdram projekfi ¢i jingm materidim zasadniho charakteru, které
Centralni komise dle této $mmice projednava a schvaluje.

Ministerstvo dopravy fijalo dale s dinnosti od 1. 12. 2012 ,S¥mici pro rozpis
globalnich poloZzek wenych na fipravu staveb“, dle které j&izeno pidélovani
financénich prostedki z rozpa@tu SFDI na pipravu konkrétnich projekta zarové je
dle ni 3x r@n¢ kontrolovan z uUrov& Ministerstva dopravy postup invesiov
naphovani definovanych 0kal které maji byt za ifidélené prostedky na
jednotlivych projektech realizovany. ¢glem ijeti smérnice je tedy primamh
plynule, nebyla omezovana rapz divodi nedostateného rozpotového kryti a
postup v piprave byl z trovié Ministerstva dopravy kontrolovatelny.

Realizace konkrétnich opahi je mozna pouze, pokud je efektivkoordinovano
jejich financovani (a tedy i kryti jednotlivymi gienibilnimi zdroji financovéani). Pro
tento &el je nastaven schvalovaci mechanismus piprgvu rozpéta v resortu
dopravy, do kterého je zapojen SFDI a odfumé odborné Gtvary MD. Mechanismus
je blize popsan a gdodregn v knize 10 DSS2, kapitola 5.

VSechny tyto aktivity jsou realizovany v souladwystupy projektu ,Vypracovani
dlouhodobého modelu financovani dopravni infragtmyk spolufinancovaného
z Operé&niho programu lidské zdroje a z&stnanost EU, ktery byl ukéen v anoru
2013 a jehoz cilem bylo zajistiétsi efektivitu a transparentnost systému financovan
dopravni infrastruktury.
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8. PREDBEZNE PODMINKY

Pro kazdou fedt¥znou podminku, ktera je platna pro opeiaprogram, ma byt provedeno
vyhodnoceni, zda jetpdl®znd podminka spéma k datu fedloZeni Dohody o partnerstvi a
oper&niho programu, a pokudediEzné podminky spiny nejsou, popis opani ke splani
predlEzné podminky, zodp@dny organ acasovy plan pro dané opahbi v souladu se
shrnutim pedloZzenym v Dohatlo partnerstvi.

Dle ¢lanku 17 navrhu obecnéhoiimeni by nél ¢lensky stat pedlozit Komisi informace o
platnosti gedEZnych podminek a o pini platnych pedkEznych podminek. Informace, které
se ktéto problematice vztahuji, mohou bytedloZzeny ve zvlaStnich vy&ijicich
dokumentech iedloZenych s opetaim programem. Nicméntyto informace mohou byt
zahrnuty roviz do tétatasti operéniho programu jako dopdni k tabulce.

Kromé prislusnych tematickych ipdk¥znych podminek 7.1 a 7.2 pro oblasti simi
Zeleznéni dopravy, které by dlefpdpokladi mély byt v roce 2013 spkmy, je pro OPD
relevantni v prvnfadé predEzna podminka ,Existence fuéiho uspgadani, které zaji%ije
(cinné uplatiovani pravnich fedpigi EU souvisejicich s EIA a SEA" a to zejména s obied
na zkuSenosti s posuzovanim velkych infrastruktirnprojekéi v obdobi 2007-2013.
U piedloZzenych projektovych zadosti byla procedura BElAasledné schvalovaci procesy
zpravidla pednetem rady otdzek a pozadavke strany EK na dopini informaci. Plani
této gredbszné podminky, které je krahMZP také v gesci MMR (stavebidd) je tedy pro
podporu vystavby dopravni infrastruktury naprosieadni.

8.1 Uréeni platnych predbéznych podminek a vyhodnoceni jejich pléni

Nize uvedena tabulka vymezuje vesSkeré platné obeetedatické fedEzné podminky OPD
véetrs téch, které byly zahrnuty do Dohody o partnerstwg, ktieré jsou platné pro prioritni
osy oper#éniho programu a jejichZ spini nebo nespkini ovliviiuje implementaci programu.
Pro kazdou platnouipd&znou podminku je nezbytnédity ke kterym prioritnim osam se
vztahuje a oznit, a pokud je to nutné, vysitlit, ktera kritéria jsou spkna nebo nespéma.
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Tab.¢. 21: Vymezeni fisluSnych pedtEznych podminek a jejich pini

PredkEZna podminka Prioritni | Splreni Kritéria splréni Splreni | Odkaz u splanych podminek Vysvétleni (tak, kde je to vhodné)
gia r;(eebo pro?jdn:if]rlle kritérii (odkaz na strategie, pravni akt nebo jiny
kteyr,'m e P Y ANO / prisludny dokument,detné odkazi na
. yw . | ANO/NE/ NE odpovidajici kapitoly, odstavce nebo
predzna | _, . . ,
odminka sasténe paragrafy, dopléné webovym odkazem
P . nebo pistupem k celému textu)
vztahuje
A. Obecné
pfedbéiné
podminky
Existence opééni pro | Obecna Ano (plneéni -Opatieni pro U&inné Ano http://www.portal-vz.cz/cs/Jak- Byla prevzata evropska pravni Uprava
acinné uplaﬁoyénl’ predkEZna Probiha uplatfiovéni piedpist EU nazadavani-\./ereJ:nych- narodni legislativy;
pravnich pedpigi EU podminka pribezne a tykajicich se zadavani zakazek/Legislativa- pfijata novela zékona o keinjch

tykajicich se zadavani
verejnych zakazek v
oblasti spoléného
strategického ramce
pro fondy.

bude probihat

po celé
programové
obdobi 2014-
2020)

verejnych zakazek

aJudikatura/Legislativa/Narodnilegislativ
aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)

http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-
nazadavani-verejnych-
zakazek/Metodikystanoviska

http://www.strukturalnifondy.cz/cs/Fondy;
EU/Narodni-organpro-
koordinaci/Dokumenty

"zakazkach (zakoh 55/2012 Sb.),

byly prijaty provadci pravni pedpisy k
zakonu o viejnych zakazkach (vyhlask
¢. 230/2012 Sh., 231/2012 Sb., 232/20
Sh., 133/2012 Sb.);

I prabézre jsou identifikovana pravidla,
kterd jsou v praxi velmi komplikovén
aplikovatelna (vyhodnocovanéiinych
novel zadkona o wejnych zakazkach);

byl vytvoren a uvéejnén katalog
vzorovych zadavacich dokumentaci;

byly aktualizovany a uvejnény
Zavazné postupy pro zadavani zakaze
spolufinancovanych ze zdioEU,
nespadajicich pod aplikaci zakaha
137/2006 Sb., o ¥ejnych zakazkach, v
programovém obdobi 2007 - 2013;

o

n2
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byla giipravena a uvejnéna metodika
zadavani viejnych zakazek;

probihaji diskuze s odbornouregosti
o navrhovanych z#méach pravidel pro
zadéavani viejnych zakazek;

relevantni poskytovatelé dotaci provad
ex-ante a jiné kontroly zadavacittheni
k verejnym zakazkam

-Opatieni, je? zajistuji Ano http://www.portal-vz.cz/cs/Jak- byla ijata tzv. transparentni novela
transparentni postupy nazadavani-verejnych- zékona o viejnych zakazkach (zékan
pFidélovani vefejnych zaka.zek/LeglsIaFlva-' o 55/2012 Sb.);
. Y ixl aJudikatura/Legislativa/Narodnilegislativa- . S
zakazek pridélovani ) ) byly vypracovény provagti pravni
L ) aktualni-a-uplne-zneni-z-(1) o . .
veiejnych zakazek predpisy k zakonu o ¥ejnych
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak- zakazkach a metodické dokumenty jakp
nazadavani-verejnych- pomicky pro aplikaci novych povinnost]
zakazek/Metodikystanoviska/Metodicke-| (nag. metodika zadavani ignych
pokyny zakazek, metodické stanovisko
. . vytvorené k piloze vyhlaskye. 9/2011
http:// .vestnik hzakazek.cz/
P vestnikverenychzakazei-C2l | o | metodika k vyhlasce 133/2012 Sh| o
uveejiovani vyhlaseni prodgly zakona
o0 veaejnych zakazkach a nalezitostech
profilu zadavatele)
-Opatieni pro odbornou Ano poskytovani konzultaci a pravni podpory bude realizovano i v ramci Metodickéhp
pipravu a &ifeni informaci zadéavaciniizenim na viejné zakazky; pokynu strategie rozvoje lidskych zdioj
pro zaméstnance Sirenf vykladovych stanovisek k aplikaci | o v Programoveém obdobi 2014-2020.
7Akona o visinych zakazkach: Metodicky pokyn ke strategii rozvoje
ny ' lidskych zdrofi SSR v programovém
priprava a odesilani odp&di na dotazy k | obdobi 2014-2020 bude vydan jako
zadavani viejnych zakazek; usneseni vlady. VSechny oblasti
Ucast lektofi na seminich a konferencich| Metot’jlk’y @tedy ! odbor’nampra.va re.sp.’
. .. | vza&lavani a nastaveni administrativni
pro zangstnance podilejici se na pro¢ad . ) L
kapacity) budou od r. 2014 projednavahy

fondi;

realizace vz8avacich semirnt k oblasti

na Pracovni skupénAdministrativni
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verejného zadavani pro subjekty
implementé&nich struktur (opegaich)

progrant a dalSich struktur, které se podjli

na implementaci NSRR;

publikace¢lanka k oblasti véejného
zadavani (nap v ¢asopisech ,Viejné
zakazky* nebo ,Pravni rozhledy");
aktivni (Gast v pracovnich skupinach, kde

jefeSena problematika zadavanfejaych
zakazek

kapacita.

Opateni jsou realizovana fezné v
zavislosti na aktualni pighs (na
vyzadani nebo z vlastni iniciativy) a
situaci (nap. v dok& pripravy
zantstnand na aplikaci no¥ prijatych
pravnich pedpisi apod.)

-Opatreni k zajisténi spravni
kapacity

Casteng

casténé doplriéni pracovnik na pracovni
pozice v odboru prava ignych zakazek a
koncesi na Ministerstvu pro mistni rozvo
CR

bude realizovano i v ramci Metodickéh
pokynu strategie rozvoje lidskych zdioj
SSR v programovém obdobi 2014-202]
SOAK - MMR doporui postupy k
nastaveni administrativni kapacity v ob
zadéavani VZ. Metodicky pokyn ke
strategii rozvoje lidskych zdrdjSSR v
programovém obdobi 2014-2020 bude|
vydan jako usnesenim vlady. VSechny
oblasti Metodiky (tedy i odborna
priprava resp. vadavani a nastaveni
administrativni kapacity) budou od r.
2014 projednavany na Pracovni skupir}
Administrativni kapacita. Nové
povinnosti stanovené zakonem o
verejnych zakazkach atsi paet
verejnych zakazek zadavanych podle
zakona o viejnych zakazkéach si
vyzadaly doplgni pracovnik do
uvedeného Utvaru.

Existence opaéni pro
(ginné uplatiovani
pravnich pedpisi EU
tykajicich se statni

Obecna
piedkézna
podminka

Castens

-Opatfeni pro ucinné
uplatiiovani pravidel EU
tykajicich verejné podpory

Céasteng

Na zéklad prijatych evropskych
predpigi zajistit implementaci
jednotlivych pravidel pro oblast ¥gjné

podpory. V sotiasné dob doslo ze
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podpory v oblasti
spol&ného
strategického ramce

strany EK ké¢asovému posuntiip
ptipraw pravidel v oblasti VP.

pro fondy. -Opatfeni pro odbornou Castens bude realizovano v rdmci Metodického
pipravu a &ifeni informaci pokynu strategie rozvoje lidskych zdioj
pro zaméstnance podilejici SSR v programovém obdobi 2014-202
se na provadéni ~Vpipraw
fondd. po [ijeti prislusné legislativy zajistit
informovani a sotinnost i
implementaci pro vechriyO
Opatieni k zajisténi Ano SOAK MMR doporui postupy k
spravni kapacity pro nastaveni administrativni kapacity
provadéni a uplatiovani v oflass veejné PPdp°r¥~ '\I/_Ijtokd,ic:y
. S, pokyn ke strategii rozvoje lidskyc
prﬁv!d(?l EU tykajicich se zdroji SSR v programovém obdobi
vefejné podpory. 2014-2020 bude vydan jako usneseni
vlady. VSechny oblasti Metodiky (tedy
odborna piprava resp. vadavani a
nastaveni administrativni kapacity)
budou od r. 2014 projednavany na
Pracovni skupittAdministrativni
kapacita.
Existence funéniho Obecna Ano -Opatfeni pro uéinné Ano Zahéajenaizenic. 2013/2048 ve fazi
uspdadani, které predEzna uplatfiovéni smérnic pro EIA formalniho upozoréni. CR si neni
zaji¥uje &inné podminka aSEA védoma zadného zasadniho nesoulady
uplatiovani pravnich ceské pravni Gpravy se gmici EIA
piedpigi EU nebo SEA.
souvisejicich s EIA a
SEA.
-Opatieni pro odbornou Ano Bude realizovano v ramci Metodického

pfipravu a siteni informaci
pro zaméstnance v oblasti

pokynu strategie rozvoje lidskych zdioj
SSR v programovém obdobi 2014-202]
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EIA a SEA

-Opatreni k zajisténi
dostatecné spravni kapacity

SOAK MMR doporui postupy k
nastaveni administrativni kapacity
(posuzovani vl na zivotni prosedi).
Metodicky pokyn ke strategii rozvoje
lidskych zdrofi SSR v programovém
obdobi 2014-2020 bude vydan jako
usneseni vlady.

VSechny oblasti Metodiky (tedy i
odborna piprava resp. vadavani a
nastaveni administrativni kapacity)
budou od r. 2014 projednavany na
Pracovni skupittAdministrativni
kapacita.

Castens -OpatFeni pro véasny shér a | Casténg Priprava agregace Gday ramci

agregaci Gdajtl (celkem 6 MS2014+

kritérii) Nezbytné u viech indikétbkontextu a
vysledku zajistit vychozi hodnoty a
metodickou konstrukci.
Ve vazlg na poZzadavky EK pro
sledovani vysledkovych indikatona
podpdené osoby (viz tabulka ogani).

uréeni zdrojd a Caste&ne V piipraw, relevantni po schvaleni OP.

mechanism{ pro

zajisténi statistické

validace,

opatfeni pro Castens V podok® MP evaluace, kde je

zverejniovani a
zpristupnovani
informaci verejnosti,

zapracovan pozadavek na povinné
zverejiovani vSech evalgaich vystug,
souwsasre pak povinné zvejiovani
informaci o vysledku vyiru a
hodnoceni operaci
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Material je sodasti 1. balfku metodik,
ktery bude koncerdervna pedlozen na
vladu

na

Ucinny systém ukazateld Castens V ptipraw — NCI 2014+ (ffiprava
vysledka, véetné: indikatorové soustavy). Bude
realizovano poiedlozeni OP.

vybéru ukazatell Céastene V pifpraw — MP vykEr a hodnoceni

vysledku pro kazdy projekt - promitnout principy 3E do

program, poskytujicich vybéru a hodnoceni operaci.

informace o tom, co Material je sogasti 1. baliku metodik,

motivuje k vybéru ktery byl koncentervna pedlozen na

opatieni vladu ke schvaleni.

financovanych danym

programem,

vytyéeni cilt pro tyto Castens V piipraw, bude soeésti OP.

ukazatele,

kazdy ukazatel musi Casteng v piipraw — stejna pravidla jsou sédsti

spliiovat tyto MP indikatoki, spravnost nastaveni

podminky: robustnost indikatorové soustavy buvde kontrolova
. . ze strany NOK (spravce® 2014+).

a statistickou validaci,

jasny normativni Bude aZ po schvaleni opénéch

vyklad, soulad s progrant.

politikami, véasny sbér

udaju,

postupy zajistujici, aby Casteng V pripraw — MP zasady tvorby a

viechny operace
financované z
programu pouzivaly
ucinny systém
ukazateld.

pouzivani indikatar v programovém
obdobi 2014-2020. Material je stasti
1. baltku metodik, ktery byl koncem

cervna pedloZzen na vladu ke schvalenil

Existence statistického
systému nezbytného

Obecna
piedkézna

Doda MMR
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k provadni hodnoceni
za (Belem posouzeni
einnosti a dopadu
progrant.

podminka

B. Tematické
predbéiné
podminky

7.1 Silnieni doprava:
Existence komplexnihg
planuci komplexnich
plani nebo ramcei
ramai pro investice do
dopravy v souladu s
institucionalnim
uspdadanimelenskych
stati (vcetns verejné
dopravy na regionalni g
mistni Grovni)¢imz se
podporuje rozvoj
infrastruktury a zvySuje|
se dopravni obsluznos
ve vztahu ke globalnim
a hlavnim sitim TEN-T

PO 2 a PO
3

sasténe

Je vypracovan komplexni
dopravni plan, ktery obsahuje

stanoveni piadi
duleZitosti investic v
ramci hlavni sit TEN-T,
komplexni si a v oblasti
sekundarni dopravni
obsluznosti. B stanoveni
poradi dilezitosti by se
mél vzit v Gvahu pinos
investic pro mobilitu,
udrzitelnost, snizeni emis|
sklenikovych plyi a pro
jednotny evropsky
dopravni prostor,

realistické a vysgé
vypracovani projektu
(véetre ¢asového planu
a rozp@tového ramce),

strategické posouzeni
dopad: na Zivotni
prostedi, které sgiuje
zakonné pozadavky na
dopravni plan,

opateni k posileni

Dopravni sektorové strategie, 2. faze -
Stredrédoby plan rozvoje dopravni
infrastruktury s dlouhodobym vyhledem
(¢asovy horizont 2014 az 2020 s vyhlede
do roku 2040)

Proces vyhodnoceni viikoncepce na
Zivotni prostedi dle zakona. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivna Zivotni
prostedi, ve z&ini pozdjSich gedpigi byl
zahajen v prosinci 2011.

Zprostedkujici subjekt SFDI affjemce
RSD ze svého titulu disponuji dostétieu
kapacitou a zkuSenosti pro realizaci
silni¢nich projekd (veetre velkych), diti
nedostatky jsou pouze z hlediska
predchazeni nesrovnalostem v oblasti Z
a jejich wasné identifikace. Postupisou
naphovana opdeni navrzena v ramci
projektu OP LZZ ukodeného v Gnoru
2013 ,Vypracovani dlouhodobého mode
financovani dopravni infrastruktury”, kte
mél za cil optimalizaci administrativni
zagze a vypracovani metodiky
organiz&nich postup procesu fipravy a
realizace investic z ¥ejnych zdroj.

m
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zpisobilosti
zprostedkujicich subjeki
a pjemai realizovat
projekt.

7.2. Zeleznini
doprava:Existence —
v ramci komplexniho
narodniho dopravniho
planu — explicitni
kapitoly o rozvoji
Zeleznéni dopravy,
stanoveni piadi
dulezitosti investic v
ramci hlavni
transevropské sit
dopravni infrastruktury
(TEN-T), komplexni
sit (jiné investice nez
do hlavni si¢ TEN-T)
a v oblasti sekundarni
dopravni obsluznosti
Zeleznéniho systému
podle jejich pispsvku

k mobilité, udrzitelnosti
a vnitrostatnim i
celoevropskym
(einkam si&. Investice
se vztahuji na mobilni
majetek,
interoperabilitu

a budovani kapacit.

PO 1

caste&ng

V ramci komplexniho
dopravniho planu je
vypracovana kapitola o rozvoj
Zeleznéni dopravy, ktera
obsahuje:

- realistické a vysgé
vypracovani projektu
(véetns ¢asového planu
a rozp@tového ramce),

- strategické posouzeni
dopad: na zivotni
prostedi, které sgiuje
zakonné pozadavky na
dopravni plan,

- opateni k posileni
zpisobilosti
zprostedkujicich subjeki
a pijemai realizovat
projekt.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze -
Stredrédoby plan rozvoje dopravni
infrastruktury s dlouhodobym vyhledem
(¢asovy horizont 2014 az 2020 s vyhlede
do roku 2040)

Proces vyhodnoceni viikoncepce na
Zivotni prostedi dle zakona. 100/2001
Sb., o posuzovani viivna Zivotni
prostedi, ve z&ni pozdjSich gedpigi byl
zahéjen v prosinci 2011.

Zprostedkujici subjekt SFDI affjemce
SZDC ze svého titulu disponuji
dostaténou kapacitou a zkuSenosti pro
realizaci zelezrénich projekd (véetns
velkych), diti nedostatky jsou pouze z
hlediska pedchazeni nesrovnalostem v
oblasti ZVZ a jejich wasné identifikace.
Postup# jsou naplovana opaeni
navrzena v ramci projektu OP LZZ
ukorgeného v Unoru 2013 ,Vypracovani
dlouhodobého modelu financovani
dopravni infrastruktury“, ktery #h za cil
optimalizaci administrativni z&te a
vypracovani metodiky organizaich
postui procesu fipravy a realizace
investic z véejnych zdroj.

m

Zdroj: Evropska komise
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8.2 Popis opafeni, ktera maji byt provedena, aby bylo dosaZzeno bgni obecnych a
tematickych piredbéznych podminek, které nejsou splény ke dni piedlozeni
operatniho programu, zodpowdné organy a odpovidajici harmonogram pro
naplnéni prislusnych opareni

Tab.¢. 22: Popis opagni, kterd musi byt provedena, aby bylo dosazemgrsipiisluSnych obecnych
predkEznych podminek

Nesplrena Opateni, kterd je| termin splgni Orgéany zodpo¥dné za plani
nebocaste&ns Nesplrena nutno gijmout (datum)
spinina obecna kriteria
piedt®zna
podminka
1.X Opateni 1 Termin pro
naplreni
opateni 1
Opateni 2 Termin pro
naplreni
opateni 2

Zdroj: Evropska komise

Tab.¢. 23: Popis opagni, ktera musi byt provedena, aby bylo dosazemgrsigpiisluSnych tematickych
ptedk¥znych podminek

Nesplrén& nebo Opateni, kterd | Termin splgni Organy zodpo¥dné za plani
castént spintnd | Nesplrena musi byt gijata (datum)
tematicka kriteria
predbEZzna
podminka
1.X Opateni 1 Termin pro
naplreni
opateni 1
Opateni 2 Termin pro
naplreni
opateni 2

Zdroj: Evropska komise
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9. SNIZOVANi ADMINISTRATIVNI ZAT EZE PRO PRIJEMCE

Dle ¢lanku 24 odst. 1 navrhu obecnéhdireni musi kazdy OP zahrnovat aktivity vedouci
ke snizovani administrativni 2a&e pro pijemce. Nad ramec tohoto pozadavku také EK
pozaduje dleil. 87 odst. 6 pism. (c) navrhu obecnéhdizeni jako soéast OP v souladu

s Dohodou o partnerstvi shrnuti vyhodnoceni adinatigni zagze pro pijemce

Snizovani administrativni zfte pro pijemce probihd v souladu s usnesenim vI&uR/
ze dne 21.fezna 2012¢. 184 o doportenich ke zjednoduSeni administrativni ézat
pro Zadatele a fflfemce pi cerpani finagnich prostedki z fondi Evropské unie v
programovém obdobi 2014-2020 a dale budou reflékipv ramci OP nasledujici principy:

- pouzivani jednotné terminologie v podmink&CR tak, aby byla pro viechny subjekty
implementéni struktury jednotna a srozumitelna a byla v stula pravnimi fedpisy EU
a CR. Cilem je jednotné vyuzivani zakladnich pbjmagic OP. Jednotna terminologie
musi byt vyuzita j tvorbé fizené dokumentace a ve vystupech jednotlivych &tibje
implementéni struktury a takéipkonzultacich se Zadateli gijemci.

- nastaveni jednotlivych prodiesd podani projektové Zadosti az po jeji schvédetd tak,
aby jednotlivé procesy a postupy na sebe navazavaigly jednozn&né stanoven sy
pocatek a konec a takéigmichazejici a navazny proces. V neposla@wof je nutné
jednoznané nastavit Itiity jednotlivych proces tam, kde je to mozné. Tytotty pak
musi byt sodasti internich dokumedntiidiciho organu a musi byt dodrzovany. Cilem je
doséhnout jejich #feni, vyhodnoceni a naslegtaké zkraceni.

- vénovat pozornost systému konzultace a pié€e/ ZS s zadateli aiflemci a umoznit
vyménu zkusSenosti mezi Zadatelitfjpmci s gipravou a realizaci projektu.

- zabezpsit optimalni miru elektronizace celého procesipmvy projektovych zadosti,
jejich podani (¢etre ptiloh), administrace projektovych zadosti, systénodrioceni a
vybéru projekti, administrace monitorovacich zprav a zadosti tbpla

Dale pak je pdtba uplatnit jednotné metodické ptesti tak, jak je vymezené v Podkladu
pro pipravu Dohody o partnerstvi pro programové obdoBi422020 (s. 54 — 55),
schvéleného VIadodGR, tj. nag. uplatrénim &chto opaiteni:

- jednotna a transparentni metodika pro tvotfagni a hodnoceni progréam

- srozumitelné, jednoduché artepledné grafické prastdi internetovych stranek
jednotlivych oper&nich program

102



- V&tSi vyuziti eGovernmentu, elektronizace agend -taijpn, kde je to mozné, nahradit
papirovou formu dokladovaniiifph formou elektronickou a snizit tak administvafi
zatZ pro Zadatele iffjlemce dotace; snizit pet povinnych piloh u Zadatéi tim, Ze
budou mit administrato prograntt moznost o¥fit poZzadovany Udaj v tité e-databazi
apod.

- jednotny elektronicky monitorovaci systém (MS2014+tery bude umaiovat
oboustrannou komunikaci mediijgmcem a pracovniky implemengitd struktury.

Problematika administrativni zde a jeji optimalizace byla v sektoru dopravy teckgt
zpracovana v ramci realizace projektu ,Vypracovéiduhodobého modelu financovani
dopravni infrastruktury®, ktery byl spolufinancovarOperéniho programu Lidské zdroje a
zaméstnanost a jeho? realizace byla uk@ma v Gnoru 2013. &lem projektu bylo zpracovani
cilovych koncept premsny role SDFI/SZDGSD/RVC v procesu financovani staveb
dopravni infrastruktury. V rdmci vykonanych projekfch praci byly zpracovany detailni
podklady, jejichZ cilem bylo zajistit:

» VE&tSi efektivitu a transparentnost systému financodapravni infrastruktury,

» odstranit nadbytsou regulaci,

» optimalizovat administrativni z& souvisejici s vykonem stavajiciho systému
financovani,

» vypracovat metodiky organigaich postufi procesu fipravy a realizace investic z
vefejnych zdroj.

Byly navrzeny etapovité kroky, které by vedly kesz#role jednotlivych subjektv systému
zajiseni (organizaniho a finakniho) dopravni infrastruktury. Dale byla provedemalyza
zajiseni jednotlivych procesnich Ukénv rdmci sotiasnych organizaé-pravnich struktur
piijemai a zprostedkujiciho subjektu a byla navrzena postupna imefgate dilich

navrhovanych op#&tni do praxe, kemuz v souladu s navrhovanymi datimi dochazi.
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10. HORIZONTALNI PRINCIPY (CL.87(3))

V souladu s ndzenim ke spolmym ustanovenim k foriatn bude OPD fispivat k
naphovani nasledujicich horizontalnich prinicip

* Podpora rovnosti Zzen a mua nediskriminace (zamezit diskriminaci na zaklad
pohlavi, rasového nebo etnickéhadivpdu, nabozZenského vyznani nebo viry,
zdravotniho postizeni,éku nebo sexudlni orientace) - podidnku 7 aclanku 87
odst. 7 pism. b) a c).

« Udrzitelny rozvoj (podpora pozadavka Zivotni prosedi, &inné vyuzivani zdrdi,
opateni ke zmitiovani zndny klimatu a pizpisobeni se této zing, odolnosti proti
katastrofam aidchazeni rizikm) — podletlanku 8 atlanku 87 odst. 7 pism. a).

Hlavnim cilem zohledi horizontalnich princifp pii realizaci OPD je fispst k vysSi gidané
hodnot pomoci ze strukturalnich fofida k vySSi kvali projeki.

Orientace OP Doprava taktéZ navazuje na priorégistené v Dohatlo partnerstvi.

Horizontalni témata jsou sledovina v celém OP Dapra indikatorech budou zahrnuta
predevsSim v otdzkach udrZiteiného rozvoje a ochraigt#iho prostedi v rozsahu
pozadavk stanovenych v SEA.

Obecri plati, Zze v OPD nebudou podporovany takové ptgjekteré by negativh
ovliviiovaly jednotliva horizontalni témata. Zadatelé ektij budou povinni fi realizaci
svych projekt zajistit pinejmenSim neutraini vliv na horizontalni principrojekty
s negativnim vlivem naéhkteré z horizontalnich tématiprealizaci OPD nebudou v OPD
podporovany.

Hodnoceni projektz hlediska horizontalnich témat bude probihat fézith:

» 1. faze — p kontrole gijatelnosti projektu bude posuzovan pozitivniippdré
neutralni¢i negativni vliv projektu na horizontalni kritérigrojekty s negativnim
vlivem budou automaticky wazeny

» 2. faze — @ hodnoceni projektu budou posuzovany a obodovénjekty z hlediska
jejich vlivu na horizontalni témata na zaklaght a informaci poskytnutych Zadatelem
v ramci Zadosti o poskytnuti dotace (resp. v r§ejath priloh); projekty s pozitivnim
dopadem na horizontalni témata budou bédmw/hodrény.

K dodrzeni pispivku projektu k naplovani horizontalnich témat a k dodrZertippdnych
podminek realizace budeigulkladatel projektu smlu¢nvazan. V pitbéhu realizace a
udrzitelnosti projektu bude navani pozitivniho vlivu projekt na horizontalni témata
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monitorovano a vyhodnocovano. Sledovani pozitivniliau projektu na horizontalni témata
bude zajifovano v ramci analyzy rizik, ipkontrolach projekt na mis§, pii kontrolach
monitorovacich zprav a zadosti o platbu, posuzogémgh v projektuci pii stanoveni sankci
za nesplani pozitivniho vlivu na horizontalni kritéria.

10.1 Udrzitelny rozvoj

Udrzitelny rozvoj z hlediska dopravy je takovy rogvktery uspokojuje piéeby sodasnosti,
aniz by oslaboval moznosti budoucim generacimiioaplk jejich viastni pdeby. Zakladnim
dokumentem na néarodni GrovnieSicim problematiku udrZitelného rozvoje @R,

je Strategicky ramec udrZitelného rozvoiR.

Strategické a dil cile a nastroje Strategického ramce udrzitelnébovoje CR jsou
formulovény i ve vztahu k oblasti dopravyipém nebo nefmém a z nich jsouipieSeni
OP Doprava tllezité tyto:

V ramci ekonomického pilé v oblasti posilovani konkurenceschopnosti ekokgrjg v cili
1, tj. udrZeni stability ekonomik{R a zajis¢ni jeji odolnosti ¥¢i vngjdim a vnitnim vlivam,
tieba zajistit:

e kvalitni dopravni infrastrukturu (propojeni transgyskych dopravnich siti
s naslednym preferovadnim rekonstrukci a modernigaidtujicich dopravnich cest
pted novou vystavbou a s opatimi preferujicimi Zelezaii dopravu ped silngni
dopravou néklall zlepSeni nevyhovujicich paranietrdopravni infrastruktury
na regionélni a mistni arovni, kvalitni udrzba),

+ kvalitni dopravni obsluhu GzerfR,
* podminky pro udrzitelnou mobilitu osob a naklgdopravu zarenou na uZzivatele),

* rozvoj ekologicky Setrnych forem dopravy fema doprava, podpora uzivani
alternativnich pohonnych hmot).

V cili 2, tj. vytv&eni podminek pro hospagky rist schopny zajistit, ip minimalnich
dopadech na Zivotni prdeti, optimalni zagstnanost, financovani ¥ejnych sluzeb
a postupné snizovani vhitho dluhu, jefeba zajistit:

* podminky pro rozvoj multimodalnich systérdopravy v ramci logistickychietzci
s dirazem na rozvoj dopravy Setrné k zivotnimu et

e rovny gistup a rovné konkuréni podminky pro dopravce na dopravnim trhu,
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» podminky pro dlouhodabudrzitelny vyvoj v mezioborovésthé prepravni prace.
V cili 3, tj. pii flexibilni ekonomice, zaloZené na znalostech gedimostech, je¢ba zajistit:
» efektivnost dopravy a podporu vzniku integrovanglopravnich systéim

V ramci environmentalniho pi# v oblasti ochranyifrody, Zivotniho prosedi, girodnich
zdroji a krajiny v cili 2 (minimalizace &t zajmi mezi hospod&kymi aktivitami
a ochranou zivotniho prdetli) je teba zajistit:

* v oblasti vystavby dopravni infrastruktury mininzci nutnych zabdr Gzemi
a pomoci technickych ogehi omezovat vliv liniovych staveb na sloZky Zivibm
prostedi (jiz v gipravnych stadiich).

V ramci spravy ¥ci varejnych je teba zajistit:

» zlepSovani dopravni obsluznosti a dopravnich sitizajiS¢tni snadného istupu
k zangstnani, vzdlani, k socialnim paéebam a k trim pro investory, aniz by
dochéazelo ke snizovani kvality Zivotniho piesi.

Je nutno zdraznit, Ze polittka ES na ochranu Zzivotniho pfedi pedstavuje stejni
vychodisko formulaci Dohody o partnerstvi. Nawazjsou tyto principy dodrZovany
i v OP Doprava. Environmentalni aspekiegstavuji dlezité kritérium pro vybr projeki.
Duraz je kladen na zachovani a obnowirgainiho bohatstvi, kulturniho razu a ekologické
stability krajiny a zvySeni environmentalniho pdomi ol¥anmi a jejich zapojeni
do rozhodovaciho procesu. Ve vSech prioritnich los@® Doprava se objevuje shaha
o dosazeni zmigmi negativniho vlivu dopravy na Zivotni priesti. Jedna set@devsim

o0 sledovani zngsteéni vzduchu, fipadre i pady, a o hlukovou z&F.

Ridici organ zajisti, aby pozadavky na udrzitelrgvag byly zajisény — @i zohledréni jejich
specifického zawgieni — na arovni projekt u vSech oblasti podpory OPD. Konkrétni
pozadavky budou specifikovany vramciirpéek pro Zadatele atipemce, vydavanych
v ramci jednotlivych vyzev.

U stavebnich projelttbudou muset Zadateléifemci dolozZit vydané stavebni povoleni, jehoz
nedilnou soéasti je i hodnoceni a eliminace dopadu projektiwatni prostedi v souladu

s pislusnymi normami (nap hluk, ¢istni odpadnich vod). Pokud projekt podléh& posouzeni
vlivii na Zivotni progedi ve smyslu zakon& 100/2001 Sh., o posuzovani Wina Zivotni
prostedi a o zrding nekterych souvisejicich zakén ve zréni pozdjSich gedpigi, bude
muset posudekipdlozit @i podani zadosti. Stejntak bude nutno prokazat, zda projekt
negativié nepisobi na wkterou z evropsky vyznamnych lokalit soustavy Nat®@000
(posouzeni ve smyslu § 45h a 45i z4kénd14/1992 Sb., o ochrampiirody a krajiny, ve
zréni pozajSich pedpidi). Negativni vyjagdeni @FisluSnych orgain vyiadi projekt z dalSiho
posuzovani.
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U stavebnich projeltbude roviz zohleddna problematika udrzitelné energie, a to zejména
ve vztahu ke snizeni energetické gaasti, zvySeni energetickéianosti, nalezeni vhodnych
energetickych zdréj nezatzujicich zivotni prosedi apod. Proto budou rgadnosti
podporovany projekty, kter&ippgji k témto cilim.

Zadatel o podporu ve specifickésti projektové zadosti popiSe vliv projektu nazitdiny
rozvoj a odpovi na otazky, zda a jak projekispiva k podpte udrzitelného rozvoje. Cilem
klasifikace projeld podle jejich vlivu na udrzitelny rozvoj bude matiixat Zadatele, aby
vedle hlavniho cile projektu zvaZili rogshi projektovych aktivit i o ty, které maji pozitiv
dopad na toto horizontalni téma.

Zohledréni poZzadavik na udrzitelny rozvoj bude hrat roli i v procesenfonitorovani.

V monitorovacim vyboru bude zabeZpeaa @ast organizaci zabyvajicich se udrzitelnym
rozvojem. V zavislosti na charakteru oblasti intgree a bude-li tod&Iné, bude zabezpena
Uc¢ast organizaci zabyvajicich se timto tématem vgwraich skupinach (nadpv drovni MV),

v hodnoticich komisich pro vgbprojekt: apod.

10.2 Rovné prilezitosti a ochrana gred diskriminaci

Princip rovnych Sanci a nediskriminace bude uiphedin v ramci celé implementace
OP Doprava. Viejna doprava je jednim Zgmpoklad pro zajiS&ni osobni mobility zejména
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientdedaké pro rode s @&tmi. Rovrez
jednim ze zakladnich firezovych tkal DP CR v dopra¥ je vytvaet podminky pro fyzickou
piistupnost k doprav pro vSechny skupiny obyvatelstva. Tam, kde budgotgroblém
relevantni (nap rekonstrukce Zzeleztritho uzlu), bude bran igtel na umozni
bezbariérovéhoifstupu. U silnini infrastruktury se jedna napo vybaveni bezbariérovymi
piechody vybavenymi inforngaimi systémy, atd., tam, kde je tento poZadavekvegitni.

Ridici organ zajisti, aby informace o rovnydiilgZitostech byly sledovany —izohledréni
jejich specifického zatteni - u v3ech oblasti intervenci na urovni prdjektonkrétni
zantteni na oblast rovnychieZitosti bude specifikovano tipuckdch pro Zadatele a
ptijemce, vydavanych pro jednotlivé oblasti intervelic jejich ¢asti v ramci jednotlivych
vyzev. Zadatel o podporu ve specifiaisti projektové zadosti popiSe vliv projektu narmév
piilezitosti a odpovi na otazky, zda a jak projekdnpije realizaci konkrétnich aktivit na
podporu rovnych fileZitosti (nap. bezbariérovéifistupy pro zdravothpostizené aj.). Cilem
klasifikace projeli podle jejich vlivu na rovné iflezitosti bude motivovat Zadatele, aby
vedle hlavniho cile projektu zvaZili rogshi projektovych aktivit i o ty, které maji pozitiv
dopad na rovnéifleZitosti.

Zohledréni rovnych pilezitosti bude hrat vyznamnou roli i v proceseclonitorovanti,
hodnoceni a vrealizaci principu partnerstitidici organ bude dbat na to, aby
v monitorovacim vyboru byly dodrzovany zasady ramygxilezitosti a byla zabezpena
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Ucast instituci z oblasti rovnychiipeZitosti. V zavislosti na charakteru oblasti mence a
bude-li to @&elné, bude zabezpena @ast organizaci zabyvajicich se rovnyniilgzitostmi
v pracovnich skupinach (napv arovni MV), v hodnoticich komisich pro Wb projekii
apod.

Informace o rovnychiflezitostech budou monitorovany priméma Grovni projekt. Ridici
organ zajisti, Ze téma rovnychilpZitosti bude v zavislosti na charakteru podmEmsegovano
v ramci monitorovani realizace programu na Uroviarini osy.

Prispstvek OPD k zabezgeni zasady rovnychifeZitosti bude fedngtem hodnoceni ip
zpracovani tematickych a strategickych evaluaci.

10.3 Rovnost mezi muzi a Zzenami

V ramci OPD je planovana podpora aktivit, kteréspaj gimo zanéteny na oblast rovnosti
Zen a mut.

Bude zde nicméntam, kde je to relevantni, sledovana situace di$ha rovnosti mezi muzi
a Zzenami s ohledem na pracoviiigZitosti a zpistupiovani jednotlivych druin dopravy pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Pri realizaci, programovani, monitorovani a hodnod®®D bude brantetel na pispsvek
k rovnému zachézeni a na podporu Zen, aby mohjgostarsrou profitovat z prosedki
strukturélnich fond jako muzi.
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Seznam definic a zkratek

AGC

AGN

AGR

AGTC

AMS
AO
CBA
CEF
coO
CO,
CHMU
CNB
csu
CR
CvuT
DOZ
EHS/EEC
EIA
EIB
EK
ENRF
EP
ERDF
ES
ESIF
ESF
ERTMS

EU

Evropskd dohoda o mezinarodnich Zel&zich magistralach (European
Agreement on Main International Railway Lines)

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodrdestach mezinarodniho
vyznamu (European Agreement on Main Inland Wateswafy International
Importace)

Evropskd dohoda o hlavnich silnicich s mezidahm provozem (European
Agreement on Main International Road Lines)

Evropska dohoda o néjiézitjSich trasach mezinarodni kombinované dopravy
a souvisejicich objektech (European Agreement opottant International
Combined Transport Lines and Related Installations)

automatizovan monitorovaci stanice
Auditni organ
Analyza naklad a giinodi (Cost Benefit Analysis)
Nastroj pro propojeni Evropy (Connecting EurBpeility)
oxid uhelnaty (carbon monoxide)
oxid uhliity (carbon dioxide)
Cesky hydrometeorologicky Gstav (Czech Hydrometamyiohl Institute)
Ceska narodni banka
Cesky statisticky fad (Czech Statistical Office)
Ceska republika (Czech Republic)
Ceské vysoké teni technické v Praze
dalkow ovladané zabezpevaci zaizeni
Evropské hospasgéé spoléenstvi (European Economic Community)
posouzeni vlivu na Zivotni prdsti (Environmental Impact Assessment)
Evropska investni banka (European Investment Bank)
Evropsk& komise (EC European Commission)
Evropsky namai a rybdsky fond
Evropsky parlament (EP European Parliament)
Evropsky fond pro regionalni rozvoj (Europ&agional Development Fund)
Evropské spotenstvi (European Community)
Strukturalni a investii fondy EU (EU Structural and Investment Funds)
Evropsky sociélni fond (European Social Fund)

Evropsky systém prdizeni Zelezrini dopravy (European Rail Traffic
Management System)

Evropské& unie (European Union)
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EZFRV
FS
GNSS
HDP
IAD

IDS

IHS
INSPIRE

IROP

ITl

ITS
JASPERS

KD

MD

MF

MHD
MHMP
MKD
MMR
MPO
MS2014+

MV
MV
MZP
NNO
NO,
NOK
NPR
NSRR

NUTS

OoP

Evropsky zewrdélsky fond pro rozvoj venkova

Fond soudrznosti (Cohesion Fund)

Globalni druzicovy polohovy systém (Global ation Satllite System)
hruby doméci produkt (GDP Gross Domestic Pejdu
individualni automobilova doprava (Individuahgsanger transport)
integrovany dopravni systém (Integrated trartspgstem)

Integrované hlavni sy strategie Evropa 2020

Infrastruktura prostorovych dat v Evéqinfrastructure for Spatial Information
in Europe)

Integrovany regionalni opeérd program (Regional Operational Programme)
Integrované Uzemni investice (Integrated Teri#l Investment)
inteligentni dopravni systémy (Intelligent Tsport Systems)

Spoteméa pomoc fi podpde projekti v evropskych regionech (Joint Assistance
to Support Projects in European Regions)

kombinované doprava (Combined Transport)

Ministerstvo dopravy (Ministry of Transport)

Ministerstvo financi (Ministry of Finance)

mestska hromadna doprava (Municipal Mass Transportati
Magistrat hl. m. Prahy (Prague City Hall)

mezinarodni kamionova doprava (Internationatries Transportation)
Ministerstvo pro mistni rozvoj (Ministry of Ramal Development)
Ministerstvo pimyslu a obchodu (Ministry of Industry and Trade)

Monitorovaci systém strukturalnich féralFondu soudrznosti pro programoveé
obdobi 2014-2020

Ministerstvo vnitra (Ministry of Interior)

Monitorovaci vybor (Monitoring Commitee)

Ministerstvo Zivotniho proidi (Ministry of the Environment)
nevladni neziskové organizace (non-state nofitm@rganisations)
smes oxidi dusiku (various Nitrogen Oxides)

Narodni organ pro koordinaci

Narodni program reforem

Narodni strategicky refeket ramec (National Strategic Reference
Framework)

Nomenklatura Uzemnich statistickych jednotiortenclature of Territorial
Statistical Units)

odbor (Department)
Operani program (Operational programme)

110



OPD
OP LzZ
OP PPR
oskm
PCO
PPP

SF
SFDI

SFZP
SMK

SO,

SR

SZDC (s.0.)

SWOT

TA
TEN-T
TEU

TSI

TZK
uic
VHD
VLC
VOC
ZNZ

Operani program Doprava

Operani program Lidské zdroje a z&stnanost

Opetai program Praha — Pdlstu

osobové kilometry (Passenger km)

Platebni a certifikai organ

Public Private Partnership (partnerstiéyetho a soukromého kapitalu)
Pracovni skupina

Reprava kamiol po Zeleznici — Rollende Landstrasse (Rolling Read
Transport of complete road vehicles on railway)

Ridici organ (Managing Authority)

Reditelstvi silnic a dalni€R (Road and Motorway Directorate of the Czech
Republic)

posouzeni vlivu strategie (dokumentu, planu)zivatni prostedi (Strategic
Environmental Assessment)

Strukturalni fond (Structural Fund)

Statni fond dopravni infrastruktury (The Stateund for Transport
Infrastructure)

Statni fond Zivotniho prostli (State Environmental Fund)
Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti

oxid ski¢ity (sulfur dioxide)

statni rozpeet (The State Budget)

Sprava Zelezni dopravni cesty, statni organizace (Railway Biftecture
Administration, state organisation)

analyza silnych a slabych stranekiileditosti a ohroZeni (Strengths-
Weaknesses-Oportunities-Threats Analysis)

Technicka asistence — pomoc (Technical Assigtenc
Transevropské dopravnis(firans European Network-Transport)

Jednotka ekvivalentu 20 stop, normalizovanéssicka jednotka (Twenty-foot
Equivalent Unit)

Technickd specifikace interoperability (Teclatic Specification for
Interoperability)

tranzitni Zeleznini koridor (Transit Railway Corridor)
Mezinarodni Zeleziini unie (International Union of Railways)
verejna hromadné doprava

verejné logistické centrum (Public Logistic Centre)

tekavé organické latky (volatile organic compounds)
zakong¢. 137/2006 Sb., o wejnych zakazkach

Zivotni progedi
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11. PRILOHY

- Prilohal- Seznam velkych projeldd, jejichz realizace je v piribéhu
programového obdobi planovana

- Priloha 2 - Vykonnostni ramec operéniho programu (priloha bude generovana
automaticky ve SFC na zaklad dat zadanych k jednotlivym prioritnim osam)

- Priloha 3 - Seznam relevantnich partnar zapojenych do [Fipravy operaéniho
programu
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Priloha 3 - Seznam relevantnich partnal zapojenych do ffipravy operaéniho programu

Spoleinost Titul Piijmeni Jméno Za Funkce
piijmeni
m

Asociace podnik ¢eského
Zeleznéniho pamyslu

Ing. Vopéalenska | Marie generaleditelka
Ceska asociace konzuttsich
inZenyi (CACE)

Ing. Hofler Martin ¢len prezidia CACE

Ing. Vesely Viadimir vice-prezident CACE

Ing. Zustik Martin pedseda fedstavenstva
Ceska komora autorizovanych
inZenyi a technik ¢innych ve
vystavie

Ing. Loukota Radim ¢len predstavenstva

CKAIT

CVUT Fakulta dopravni

Ing. Novakova Helena Ph.D.

prof.Dr.Ing | Svitek Miroslav

prof. Ing. Zelinka Tomas CSc. statutarni zastupce

dekana
Dopravni federace
Pribyl Pavel pedseda rady
European Investment Bank
Riley Paul

Hospodé#ska komoraeské republiky

Ing. Forman Petr nipdopravni sekce
Kancel& Asociace krdj CR,
Magistrat hlavniho rsta Prahy

JUDr. HaSek Michal
MD - 0080

Ing. Hampl Lukas 1. n&¥stek ministra
MD - 0120
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Ing. Dont Milan reditel odboru

Ing. Krumphanzl | Véclav
MD - 0130

Ing. Ku$nir Jindich feditel odboru
MD - 0190

JUDr. Michatik Ondej reditel odboru

Ing. Vichta Frantidek RaVvo 192
MD - 0220

Ing. Jelinek Zderk ZR a VO

Ing. Stolc Jaromir feditel odboru
MD - 0230

Mar. Kolenickova | Katarina feditelka odboru
MD - 0410

Ing. Faltyskova Magdalén reditelka odboru

a

MD - 0430

Ing. Mgr. Pastucha Marek reditel odboru
MD - 0520

Ing. Sedmidubsk| Vit vedouci oddeni

y

Ing. Sosha Lugk Ph.D reditel odboru
MD - 0530

Mgr. Cechura Zdetk zastupcéeditele

Mar. Zavazalova Helena feditelka odboru
MD - 0710

JuUDr. Kobera Véclav teditel odboru

Ing. Pichl Martin RaVvo

Ing. Svab Onikj VO
MD - 0910

Ing. Kubovsky Josef feditel odboru

Ing. Vijtéch Petr zastupdeditele odboru

Ministerstvo financi
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Ing. Kortanova Jana
Tyfa Michal
Ministerstvo pro mistni rozvoj
Mar. Darek Miroslav vedouci oddeni
Ing. Slechtova Karla zastupkyreditelky
odboru evropskych
zalezitosti
Ministerstvo pimyslu a obchodu
Ing. ko Petr Ph.D. feditel sekce fonil EU
Ing. Rosol Pavel
Ministerstvo zdravotnictvi
Ing. Laaksonen Olga VO
Ministerstvo Zivotniho progedi
Ing. Kiepelka Milo$ vedouci odténi
Ing. Muellerova Veronika
Ing. Svitdkova Stlana
Otewena spolénost 0.p.s.
Mar. Walek Czeslaw feditel
Policejni prezidiunCeské republiky
plk. Ing. Trzil Leos teditel sluzby dopravni
policie
RektoratCVUT
prof. Ing. Moos Petr CSc. § prorektor pro rozvoj
CVUT
Reditelstvi silnic a daini€R
Ing. Brazdil Tomas naistek
Reditelstvi vodnich cestR
Ing. Bukovsky Jan Ph.D vedouci @étiehi
rozvoje
SdruZeni dopravnich podiik’R
Ing. Mach&ek Antonin vykonnyeditel
Sdruzeni pro dopravni telematiku
Ing. Srp Roman vice prezident
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Sdruzeni pro vystavbu silnic Praha

Ing. LauSman Petr
Sdruzeni Zelezoinich spolénosti
Ing. Muzik Ji predseda fedstavenstva,
Spréava zelezghi dopravni cesty, s.o.
Ing. Slegr Petr natstek pro
modernizaci drahy
Stéatni fond dopravni infrastruktury
Ing. Blecha Tomas nérstek sekce SRZ
Ing. Cocek Tomas Ph.D teditel SFDI
Svaz dopravy'R
Ing. Kasik Petr vykonnieditel Svazu
dopravy
Svaz nést a obciCeské republiky
Smékal Roman
Svaz podnikatél ve stavebnictvi €R
Ing. Sewik Pavel technickyeditel Svazu
Svaz ptmyslu a doprav{'R
Mar. Rousek Tomas manazer sekce
rjospodéské politiky SP
CR
Univerzita Pardubice
doc. Ing. PiiSa Petr Ph.D praé#tan pro vigjsi

vztahy
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