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1. PRIPRAVA OPERA CNIHO PROGRAMU A ZAPOJENI PARTNER U

Opera&ni program Doprava (dale jen ,OP Doprava“ nebo ,OPpredstavuje nastroj pro
naphovani strategickych invesgtich poteb areSeni kltovych problén v sektoru dopravy v
CR v ramci realizace investiich priorit politiky hospod&ké, socialni a tzemni soudrznosti
EU pro obdobi 2014-2020. Opérd program Doprava fspiva k pleni Dohody o
Partnerstvi v ramci strategického cile ,Rozvoj @i a technické infrastruktury a ochrana
Zivotniho progtedi®, priority pro financovani ,Udrzitelna infrasktura umo#ujici
konkurenceschopnost ekonomiky a odpovidajici obsiszizemi*

OP Doprava svym zattenim navazuje na OP Doprava 2007-2013.

Pripravou atizenim Operéniho programu Doprava na léta 2014-2020 bylo Usrieselady
Ceské republiky (déle jenCR*) ¢. 867 ze dne 28. listopadu 28@owieno Ministerstvo
dopravy (dale jen ,MD").

OP Doprava je ifipravovan v gesci MD souwhne s gipravou Dohody o partnerstvi a dalSich
oper&nich programi. Jeho zpracovani bylo zahajeno v navaznostifijetipusneseni vliady
CR ¢. 867/2012 a jeho zpracovani probih&ahto fazich:

- vbteznu 2013 byl zpracovan prvni navrh programuiedipZzen k fipominkam
Platformeé OPD, tyto pipominky byly nasledavypaoradany,

- ke konci ezna 2013 byl prvni navrh programiegloZzen Ministerstvu pro mistni
rozvoj (dale jen ,MMR") v souladu s usnesenim vI&#y ¢. 867/2012,

- nasleds predloZilo MMR vlad CR informaci o stavuifipravy operaénich progran,

- byly zapracovany dalSi fiézr¢ prijimané gipominky Platformy OPD a dalSich
partnefi a na konctervna byla MMR pedloZena druha verze navrhu programu,

- v cervenci 2013 byla zahajena spoluprace s hodnatitetinte a SEA,

- dale (do listopadu 2013) v zavislosti na stavu gggvani pislusné legislativy a v
zavislosti na stavu ffpravy a vyjednavani Dohody o partnerstvi bude g
kompletré dopracovan a postoupen W&IR k projednanti,

- nasleds bude programigdlozen a oficialé projednan s Evropskou komisi (dale jen
-EK"), upraven a poté bude kotea verze programuediozena EK ke schvaleni.

Souk¥zné s piipravou OP Doprava je v souladdls48 navrhu obecného tiaeni realizovan
proces ex-ante hodnoceni programu. Zajano je také vyhodnoceni SEA, tedy
vyhodnoceni souladu se zakonéni00/2001 Sb., o posuzovani vlima zZivotni prosedi,

! Usneseni vlady eské republiky ze dne 28. listopadu 2@12867 k gipraws progranii spolufinancovanych
z fondi Spoléného strategického ramce pro programové obdob20é&# az 2020 v podminkadbeské
republiky.



ve zréni pozdjSich pgedpisi. Vysledky €chto proces budou zohledény v kong€né verzi
dokumentu.

Ptiprava je realizovana v souladu s principem pastag RisluSni partng byli ptizvani

k ptipraw dokumentu v rdmci tzv. Platformy prdipravu OPD 2014-2020, kterou ustavilo
MD a jeji prvni zasedani préblo v prosinci 2012, dalSi jednani byla pak ve vapna
zpracovani textu OPD svoldna v prvnim pololeti rak013. V souladu s principem
partnerstvi jsou v platforézastoupeni kroghzastupé MD, MMR, Ministerstva financi (dale
jen ,MF") a gestoi jednotlivych prioritnich os rowZ zastupci neziskové sféry, hospixiaa
socialni partnig véetrg zastupé pro rovné pilezitosti, nediskriminaci a pro Zivotni preéedi.
Clenové platformy by rdi prabézng dohlizet na fipravu nového opetaiho programu a
zaji¥ovat zohledani zajmi relevantnich zajmovych skupin.

Zapojeni partnérdo tvorby programového dokumentu je ré¥mealizovano progednictvim
pracovnich skupin ustanovenych MMR v ramci jeho rdowni piasobnosti v piprak a
realizaci politiky hospodéké a socialni soudrznost(R.

Béhem gipravy rovieZz probiharada bilateralnich jednani gigluSnymi partnery, realizace
verejnych slySeni a prezentaci (mimo jiné v ramci psacSEA a hodnoceni ex-ante).

Béhem gipravy jsou konzultovany afipominkovany pracovni verze OP Doprava nejprve
s jednotlivymi ¥cn¢ piislusnymi Utvary MD (¥¢cnymi gestory fisluSnych prioritnich os

v ramci resortu) a nasleélin s dalSimi partnery. Postuprschvalované aipominkované
verze OP budou ¢etnd aktualizaci na zakl&d hodnoceni SEA a ex-ante hodnoceni
oper&niho programu zwejiovany na webovych strankdch OPD. OP Doprava projde
spole&né s ostatnimi OP mezirezortnimigominkovymiizenim.

V ramci OP Doprava bude ro¥h sledovana situace z hlediska rovnosti mezi m@&areami
s ohledem na pracovnitifezitosti a zpistupiovani jednotlivych druin dopravy pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vychodiskem pro formulaci OP Doprava je Dopravniitp@ CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050 a jejich navazné stratégidkkumenty, fedevsSim Dopravni
sektoroveé strategie, 2 faze {&tredoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dloublogm
vyhledem do roku 2050).

Opera&ni program Doprava byl zpracovan tak, aby byl Vadw s klEovymi metodickymi,
strategickymi a legislativnimi dokumenty, mezi &gati zejména:

» Evropa 2020 - Strategie pro inteligentni a udrajefist podporujici zdeneéni, KOM
(2010) 2020 v konmém zrni

* Navrh Ndizeni Evropského parlamentu a Rady o spuoleh ustanovenich ohle&n
Evropského fondu pro regionalni rozvoj, Evropskébacialnino fondu, Fondu
soudrznosti, Evropského zédtlského fondu pro rozvoj venkova a Evropského
namdniho a rybéského fondu, jichz se tyka spoig strategicky ramec, o obecnych



ustanovenich ohledrEvropského fondu pro regionalni rozvoj, Evropskéboialniho
fondu a Fondu soudrznosti a o zruSenizemi (ES)¢. 1083/2006 (dale jen ,obecné
narizeni*)

* Navrh Naizeni Evropského parlamentu a rady o zvlastnichnasienich tykajicich se
Evropského fondu pro regiondlni rozvoj a cile Inieespro fist a zamistnanost a
o zruSeni ndzeni (ESX. 1080/2006

e Navrh N&izeni Evropského parlamentu a rady o Fondu soudtZmo o zruSeni
narizeni Rady (ES§. 1084/2006

« BILA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravnihgogioru — vytveeni
konkurenceschopného dopravniho systéginnd vyuZzivajiciho zdroje, KOM (2011)
144 v konéném zrni

* Rozhodnuti Evropského parlamentu a R&ad§61/2010/EU o hlavnich smmech Unie
pro rozvoj transevropské dopravnisit

* Navrh Naizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnichreoh Unie pro rozvoj
transevropské dopravni &it

« Draft Template and Guidelines for the Content & @perational Programme, ktery
zpracovala Evropské komise

* Navrh smrnice Evropského parlamentu a Rady o za&wédinfrastruktury
pro alternativni paliva.

OPD je zpracovano v souladu s dokumentem Metodikgyn pro pipravu programovych
dokument pro programové obdobi 2014-2020, ktery zpracovViaiR.

Tato ,kratka verze“ je zpracovana v rozsahu a siekdopordenymi EK v dokumentu
.Draft template and guidelines for the contenttlod operational programme” . Relevantni
GUdaje o opermnim programu budou vtéto strukéu zadany do islusnych zalozek
monitorovaciho systému. Data do tabulek budou dtésyu vioZzena v podébve které jsou
uvedena v ,uplné verzi“ OPD. Proto nejsou tabulkgto ,kratké verzi“ vioZzeny.



2. STRATEGIE PRO PRISPEVEK OPERACNIHO PROGRAMU KE STRATEGI EU zAMERENE NA
INTELIGENTNI A UDRZITELNY R UST PODPORUJICI ZACLENENI

2.1 Identifikace potieb na Urovni operaniho programu

Shrnuti hlavnich pséb sektoru doprava bylo provedeno v ramci Dopraatitiky CR pro
obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 a v jejebazujicich dokumentech.

Jednim ze zaklddpro feSeni dopravni problematiky je kvalitni dopravrfrastruktura jako
zakladni pedpoklad pro dopravni provoz. Neeni o hlavnich s#mech pro rozvoj TEN-T
stanovi praCeskou republiku zavazek do roku 2030 dobudovataleprinfrastrukturu tzv.
hlavni si¢ TEN-T, a to multimodalk v oblasti Zelezini, silnicni, vodni, multimodalni a
letecké dopravy resp. jejiho napojeni na Zeledrst, a zarové zajistit provazanosgthto
siti v multimodalnich uzlech. Do roku 2050 by paklanCeskéa republika splnit zavazek
dobudovat zbyvajictast si¢ TEN-T (tzv. globalni s1). Ok Grovre sit TEN-T jsou rozsahlé
a splnit zdvazky nebude mozZné bez masivniho vyeXitopského spolufinancovéani, a to
zejména nastr6jCEF a Fondu soudrznosti. Ukolem siti narodnihonaizu je multimodaka
zajistit dostupnost vSech kéak hlavni siti TEN-T (tzn. dopkmi chyk®jicich spojeni, které se
nestaly sosésti si¢ TEN-T). Ukolem siti regionélniho vyznamu je zajisteloplo$nou
dostupnost celého GzemiR. Bez rozvojedchto nizsich Grovni sitnebudou ani projekty na
siti TEN-T dostaténé efektivni.

Rast pepravy v jednotlivych druzich dopravy je vSak nemwerny a prohlubuje
disproporce v &bé prepravni prace. Vztah mezi jednotlivymi druhy dogrdy mél byt
konkurerEni jen omeze# Jednotlivé druhy dopravy musi fungovat na bapigmrace — ale
spoluprace riZze byt schopen jen ten dopravni segment, kterch@men nabizet kvalitni,
flexibilni a spolehlivé sluzby.

Duraz je teba klast na to, aby dopravni infarstrukturdamakové parametry a technologické
vybaveni, aby na ni mohly byt poskytovany co ndjkvgsi sluzby s co nejmensimi dopady
na Zivotni prosedi a zdravi obyvatelstva. Proto je fietiné krom§ dopravni infrastruktury
samotné&esit dalSi oblasti — systém dopravni obsluznos8abni dopra¥, uplatréni principu
komodality v nakladni dopray dopravni problémy v hustosidlenych oblastech, zawsui
modernich technologii a alternativni energie prpreau.

2.1.1 Silniéni doprava

Ceska republika ma relatignvysokou hustotu silsini sig, avdak zakladni sidalnic a
rychlostnich silnic neni stale dok@na a neodpovida skdtgm potebam. Z dvodi
komplikaci v gipraw nejsou stale dok@eny vysoce prioritni projekty. ®tera krajska
centra stale nemaji kvalitni napojeni né délnic a rychlostnich silnic. Stale chytzsida
obchvat sidel, kterd umozni odl&it obytné zastawbod dopravniho zatiZeni.



Stale vysSi tlak na rychlost, beZpest a komfort fepravy, ale také na Setrnost dopravnich
cest k Zivotnimu prostdi zmisobuje, Ze stavajici tsidalnic a rychlostnich komunikaci,
vzhledem k neustéle rostouci molgilitbyvatelstva aigpravni zatZi, je v nedostataa nejen

Z hlediska rozsahu gjtale také z hlediska nevyhovujiciho stavu stavaiit a vyvazenosti
kvality infrastruktury v jednotlivych médech.

Tempo pestavby a obnovy silnic Ititly neodpovidd peebam zlepSeni dopravni situace na
téchto silnicich, a to zejména tam kde &mna trasa vede vipazich n&sty a obcemi, a to
ani z hlediska ochrany Zivotniho priesti v jejich okoli. UZivatelé se potykaji &asto
nedostatenymi parametry komunikacea s malou vybavenosti.

Silni¢ni doprava, osobni i nakladni, ma majoritni podilgrepravnich vykonech na dopravni
siti. V roce 2010 wma individualni automobilova doprava sp@éié s autobusovou dopravou
80% podil na celkovych ppravnich vykonech osobni dopravyCGR. Silniéni nakladni
doprava v roce 2010 #fa 78% podil na celkovychigpravnich vykonech nakladni dopravy
v CR.

Silni¢ni doprava je nenahraditelnd v mistech rozptylengi@pravnich proudl a v gipac
nakladni dopravy na kratké aexini vzdalenosti. Vzhledem k prostorové gaasti zejména
individualni dopravy vznikaji nefisi problémy zejména v hdstosidlenych oblastech.
Dulezitou oblasti je row¥ vystavba obchvatmést a obci, ktera je nutndqulevsim z dvoda
negativnich vlivi na Zivotni prosedi a roviz z divodi bezpeénosti. Pfijezdy nEsty a
obcemi na stavajicich trasach silnic itidy maji vliv na plynulost provozu nachto
komunikacich, a tak zdae¢ zhorSuji kvalitu Zivotniho prostdi obyvatel.

Dosud chybi vybudovat ztaou cast délky patai infrastruktury silnini dopravy, v provozu
je jen 56 % z délky planované &itlalnic a rychlostnich silnic. Spatny stav stavajféi
negativni dsledky na bezgmost a podili se rows na vysoké nehodovosti. V souladu s
celoevropskou koncepci je nutné pakneat ve vystavd transevropské sitTEN-T vCR

s cilem dokoteni hlavni (core) sitdo roku 2030 a dok@eni globalni s& do roku 2050.
Dale je nutné postugmapojovat vSechny kraje na kvalitnf sialnic a rychlostnich silnic, a
to i prostednictvim kvalitnich silnic 1.rfdy, které tvéi sit’ privadeéct. Dulezitym aspektem je
zavadni technologii ITS, které umadgji nejen zvySovat komfort a bezp®st dopravy, ale
jsou téznéstrojem optimalizace vyuziti kapacity rdepi infrastruktury.

2.1.2 Zeleznini a multimodalni doprava

Velkym problémem Zelezémi sit v CR je jeji nizka technicka Groiiez ¢ehoz vyplyva nizka
konkurenceschopnosti silni¢ni dopra¥ ve wtsing dalezitych sngru.
V sousasnosti je \Ceské republice v provozuiplizné 9 500 km Zelezghich trati, coZ je

vzhledem k rozloze GzendIR jedna z nejhustsich Zeleamich siti na sité. Pouze zhruba 33
% délky vybudovanych trati je elektrizovanych.



Zeleznini doprava je v fipadt osobni dopravyidezita tam, kde jsou silnégpravni proudy.
Jde zejména o rychlou dalkovou dopravu. Déle jeziete efektivni jako patemestske,
piiméstské a regionalni dopravy. Jeji vyznam stoupa eegmv hust osidlenych oblastech,
kde vznikaji nej¢tSi problémy v silrini dopra¥ v disledku velkych prostorovych narnbk
silni¢cni dopravy. V nakladni dopravie Zeleznini doprava dlezitd u silnych pepravnich
proudi na stedni a delSi vzdalenosti a ¥ipact velkych ucelenych zasilek i na vzdalenosti
kratsi.

Vzhledem k &mto skuténostem jsou kladeny velké naroky na hlavni mezihdirerasy a na
trat v blizkosti velkych mist. Poteby uvedenych segménkeleznéni dopravy maji zcela
rozdilné pozadavky na parametry a kapacitu infu&siry

V roce 1993 bylo \CR zahéajeno postupné budovani 4 tranzitnich Zelemhi koridoti
tvoricich paténi st jak z hlediska vnitrostatni dopravy, tak z hlediskanzitni dopravy

a napojeniCR na kléové Zeleznini tahy v sousednich zemich. Do dne3niho dne byly
dokorteny, s vyjimkou gkolika Usek, zatim I. a Il. koridor. V nasledujicim obdobi leud
pozornost ¥novana zejména modernizaci aregtavié hlavnich Zelezgnich uzh
adobudovani dalSich dvou koridor

Do budoucna jsou piwbné @zné druhy investic, od revitalizaci, optimalizaainadernizaci

k dovybaveni Zeleznic o zabezZpeaci systénti elektrizaci. V dalSim obdobi je nutnégiat

s dokorenim z&kladni sit Zeleznénich trati, které zajisti napojeni na rozhodujici
transevropské sny, propojeni v3ech regidn napojit mezinarodni let&tPraha na §i
dalkové Zelezrini dopravy aesit vyznamné gstské a fiméstské vazby. Zvlastni pozornost
je treba ¥novat zlepSovani infrastruktury na vstupech do yatkmest, kde se vytvdji
nejproblematitéjSi Uzka mista na Zelezmii siti, ktera jsou problémem pro dalkovou
i regionalni (aglomerai) dopravu. Sem by &y byt infrastrukturni investice strovany
prioritné, naopak mimo aglomerace jsou kapacitni problémyenagznamné.

Vyvoj objemu Zelezrini dopravy je charakterizovdn stavem, kdy po ro€842 byla
zhorSujici se situace v Zelezmi dopra¥¢ stabilizovana a odklon od Zelegni k jinym
odwtvim dopravy se pod#éo zpomalit. Tento trend byl zaznamenan v osobnéakladni
Zeleznéni prepra.

V oblasti nakladni Zelezimi dopravy je vyvijen tlak nafpsun ¥tSi ¢asti nakladni silréini

piepravy na zeleznici. . lips znany nafist absolutnich objefna vykoni v kombinované
dopra¢ silnice — Zeleznice R, je relativni podil kombinované dopravy na celaiv
vykonech v nakladni doprawstale velmi maly. V roce 2011 byl podil kombinogasopravy
na celkovych pepravnich vykonech 1,72 % .

Infrastruktura pro multimodalni dopravu ma zajisiitimalni vyuzivani vsech dratdopravy
v nakladni dopray, a tim sniZzovat externality v dopkawa reSit snizovani dopa@ddopravy
na zivotni prosedi, globalni zrény, verejné zdravi a nehodovost. V této souvislosti jenéut
podpdit vystavbu termind multimodalni dopravy s vazbou naigma logisticka centra.
Systém musi byt budovan tak, aby mohl fungovat Aai Rverejnosti“ (tzn. umoznit



poskytovat sluzby komukoliv a pro kohokoliv za stgh podminek nediskrimigeg). Je
nutné podpiit vznik piekladi§’ véetrg napojeni na infrastrukturu sitimi, Zeleznini,vodni a
letecké dopravy, podpid vybaveni pekladkovymi mechanismy a umoznitéchto lokalitach
rozSteni na veéejné logistické centrum. V oblasti dopravniho pajkupotebné podpiot
obnovu vozidlového parku osobni Zelemi dopravy, neld zastaraly vozidlovy park
nevytvdi predpoklady pro konkurenceschopnost osobni Zelezmlopravy a satasré ma
negativni dopady na Zivotni préstli a je narény na spaebu energii.

2.1.3 Vnitrozemska vodni doprava

Vodni doprava je velmiidezita zejména s ohledem na jeji nizkou energetick@r@nost a
hraje dilezitou roli zejména u silnychéppravnich prouilu substrét, které nejsou natoé na
¢as frepravy, a fi prepra¥ nadrozmdrnych naklad. Jde o nakladayefektivni alternativu
oproti jinym drutiim dopravy.

Vodni doprava je reprezentovangegevsim nakladni dopravou. Podil n@gravnim trhu
tvori pouze necelé jedno procento z celkového objerkladdi gepravy. Rirodni podminky
v Ceské republice a sdasny rozsah a technicky stav vodnich cest umdhakladni plavbu
pouze na Labsko-viltavské vodni @est

Stavajici vodni cesty jsou charakterizovany uzkymisty, ve kterych nejsou sgimy
zadkonem pedepsané parametry a tudiz neni zajifinohodnotny stugievyuziti souvislych
Useki vodnich cest na UzemiR. Sowasny stav je dale charakterizovan existenci rizikbv
mist v gipadech havarii na plavebnich objektech a extrémpdwodni. Stavajici vodni cesty
nedisponuji dostatkem objékipro poteby zajiSéni bezpénosti @ vyuzivani dopravnich
cest.

| presto ma vnitrozemska vodni doprava, pokud jde cmsamprovoz, relativé malé dopady
na zivotni progedi a vykazuje vysokou bezpmst provozu.

Malé vyuzivani vodni nakladni dopravy je na labskavské vodni ce&tdano zejména
nespolehlivosti (velka zavislost na celkové hydgaiké a vodohospodské bilanci v povodi
fek). Tento problém by &o vyieSit vybudovani plavebniho stupna Labi. Riprava tohoto
zaneru je dlouhodob komplikovana hledanim vSeobecného kompromisu mpedminkami
technickéhaeSeni a zajmy ochranyipdy a krajiny.

Zastaraly park vodni dopravy zhorSuje konkurenogscbst nakladni vodni dopravy a
souwasre ma negativni dopady na Zivotni pti@sti a je narény na spdebu energii.

2.1.4 Méstska mobilita a verejnéa doprava

Veiejna doprava ma velmi vyznamny vliv i na rozvajsty kde se podili na zabezpgani
kazdodennichigpravnich pdtb velkych péta obyvatel, které by mohly byt ipact jejich
zajiseni vyhradre individualni dopravou s vyuZzitim stavajici dopravimfrastruktury
nedostaténé¢ uspokojovany z @wvodu kongesci. Dopravni problémy se koncentrujimésja
v oblastech s hustym osidlenim, kde dochazéasgji ke kongescim s dopady na Zivotni



prostedi a véejné zdravi. Investice jsou nezbytné zejména vsbblg/stavby infrastruktury
pro veejnou drazni dopravu vedstech.

Drazni doprava tvd vyznamnou satast hromadné dopravy osob veéstech s prokazatein
piiznivymi celospoléenskymi efekty. Problémem je zdasto nedostaljici rozsah pdebné
infrastruktury a jeji nevyhovuijici stav, dale gaké stéi, stav a vybavenost vozového parku
a vybavenost zastavek geptupnich terminél

Hlavni mésto Praha ma relatigndolre fungujici néstskou hromadnou dopravu s fFaien
systémem metra a siti tramvajovych trati. V Prazexachazi neptSi tramvajovy provoz,
nejwtsi st autobugé MHD a jedina podzemni draha ve &tat

Siti tramvajovych trati disponuji v stasné dob i dalsi nésta v ramciCR. Sowasti drazni
méstské hromadné dopravy je i trolejpusova dopravaCRVje v sodasné dob 13
provozovanych trolejbusovych systém

2.1.5 Rozvoj inteligentnich dopravnich systéni

Moderni inform&ni a komunikani technologie umoznily vznik novych systéra aplikaci
v dopra¥ nazyvané jako dopravni telematika nebo inteligedopravni systémy a sluzby
(dale jen ,ITS"). Systémy ITS umagji nejen zvysSovat komfort a bezp®st dopravy, ale
jsou rovréz nastrojem optimalizace vyuziti kapacity doprawifiiastruktury a také nastrojem
pro zvyseni informovanosticastniki dopravniho provozu v realnésase nejen odinych,
ale zejména o mintddnych situacich.

Vyznamnou komponentou pro ITS je druZicova nawga&omunikace.

Systémytizeni dopravy vyuZivajici ITS i systémy vyuZivajidiuZicové systémy jsou
povaZzovany za s@ast trans-evropské dopravniitTEN-T).

Na narodni Urovni je nutné shovat k zaji&ni koordinace jednotlivych drihdoprav s ITS.
K tomu by n&l slouzit mimo jiné pipravovany Akni plan pro telematiku.

2.1.6 Alternativni druhy energii v dopravé

Strategie Evropa 2020 pro inteligentni a udrziteiist podporujici zdeneéni se zanmduje na
feSeni spolkenskych problérin jako je zndna klimatu, energetika a nedostatek zilraja
zvySovani konkurenceschopnosti a dosahovani emekgetbezpénosti (EinngjSim
vyuZivanim zdraj a energie. V souladu s touto strategii vyzvala Riliha ,Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — vyl konkurenceschopného dopravniho systému
acinné vyuzivajiciho zdroje” k prolomeni zavislosti dopyana rog a stanovila cil snizit



emise sklenikovych plynv dopra¥ do roku 2050 o 60 %. Za hlavnfegkazku zavaghi
alternativnich paliv na trh a jejichipeti spotebiteli je povazovana absence infrastruktury pro
alternativni paliva i absence sp@gch technickych specifikaci pro rozhrani mezi déain a
infrastrukturou.

V disledku €chto skuténosti byla Evropskou komisi navrZzena v roce 201ZrSite o
zavaani infrastruktury pro alternativni paliva, jejimZzcédlem je zajistit vytvéeni
infrastruktury pro alternativni paliva a zavedepolscnych technickych specifikaci pro tuto
infrastrukturu v Unii. V navrhu s#énnice je vymezena minimalni povinna infrastruktpra
elektinu, vodik a zemni plyn (CNG a LNG), ktera macéliy vyznam pro fjeti téchto
alternativnich paliv spégebiteli (zavedeni na trh) a pro dalSi rozvoj a wukchto
technologii v odétvi.

2.2 Prispévek OP k napfhiovani strategie Evropa 2020 a dalSich relevantnich
strategickych dokumenti

2.2.1 Strategie Evropa 2020 a navazujici strategické dokoenty

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaflenéni,
KOM(2010) 2020 je strategie EU, jejimZ cilem je @msout novehoistu. V jejim rdmci je
pro sektor dopravy relevantnfgalevsim iniciativa Evropa méné naroéna na zdroje', ktera
stanovila mezi svymi zaény:

e Do roku 2020 snizeni emisi sklenikovych glynejmég o 20 %, zvySeni podilu
obnovitelnych zdraj na skladd zdroji v kon&né spotebé energie EU na 20 %
a zvyseni energetick&inosti o 20 %.

K tomuto zansru bude OPD fispivat zejména SC 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.6 a 2.2.

e Zavedeni giovych infrastruktur pro elektrickou mobilitu, intgéntniho fizeni
provozu, lepsi logistiky, snizeni emisi €Osilniénich vozidel, v letectvi a narfrdm
odwetvi.

K tomuto zamsru bude OPD fispivat zejména SC 1.3, 1.4, 1.5a 2.2.

« Urychlit realizaci strategickych infrastrukturnipiojekti s cilem odstigovat zasadni
piekazky, zejména vipshraninim styku a u intermodalnich gzl
K tomuto zansru bude OPD fispivat zejména SC 1.1, 1.2, 1.3, 2.1 a 3.1.

* Na vnitrostatni Urovni vyvinout inteligentni, moderovanou a plé propojenou
dopravni a energetickou infrastrukturu.

K tomuto zansru bude OPD fispivat zejména SC 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5, 22,a2
3.1.

Zajistit v rdmci z&kladni sit EU koordinované provédi projekfi v oblasti
infrastruktury, jez zasadnim agobem pispivaji k &innosti celkového dopravniho
systému EU.

K tomuto zamsru bude OPD fispivat zejména SC1.1, a 2.1.

Zanx¥fit se na mistsky rozmdr dopravy, kde vznika ziaa ¢ast dopravnihoietizeni
a emisi.

K tomuto zamsru bude OPD fispivat zejména SC1.4 a 1.5.



Dokument |ntegrované hlavni sméry strategie Evropa 2020 stanovi ramec pro provadi
strategie Evropa 2020 a reforem na urovil@nskych stat. Cile v oblasti dopravy jsou
zahrnuty v IHS 5 ,ZlepSit &innost zdroj a snizit emise sklenikovych plyh IHS 6 ,ZlepSit
prostedi pro podnikatele a spgebitele a zmodernizovat a rozvinoutimyslovou zakladnu
za G&elem dosazeni plné futikosti vnigniho trhu® a také IHS za#tujici se na vzélavani a
trh prace.

K pInéni IHS 5 budou pispivat zejména specifické cile 1.1, 1.2, 1.3, 1.8,a 2.2, k pléni
IHS 6 zejména specifické cile 1.3, 1.4, 2.1, 2Rla

Cile Uzce souvisi see&kiejni iniciativou Priamyslova politika pro vék globalizace ktera
vyZzaduje, aby dopravni a logistickéésftoskytovaly piimyslu v celé Unii efektivni iistup
k jednotnému trhu a k mezinarodnimu trhu za hrduoigée.

K témto cilim bude OPD fispivat specifickymi cili 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1156, 2.1, 2.2 a 3.1.

Narodni program reforem predstavuje kazdotmé prispsvek Ceské republiky k pkni cilt
Strategie Evropa 2020. Pro rok 2018iluNPR konkrétni reformi op#&ni v sektoru dopravy:
- Efektivni strategické planovani rozvoje dopravnifrastruktury. PI&ni tohoto
opateni se reakprojevi zejména ve skladlprojekt realizovanych ve SC 1.1, 1.2,
1.3,2.1, 3.1.
- Hlavni projekty v oblasti zelezéni infrastruktury. K &mto cilim bude OPD fispivat
zejména SC 1.1.
- Hlavni projekty v oblasti sil@ni infrastruktury. K&mto cilim bude OPD fispivat
zejména SC 2.1 a 3.1.
- Hlavni projekty v oblasti vnitrozemské vodni dopraK t¢mto cikim bude OPD
prispivat zejména SC 1.2.
- Hlavni projekty v oblasti multimodalni dopravy. &ntto citiim bude OPD fispivat
zejména SC 1.3.
- Rozvoj inteligentnich dopravnich syst&émK t¢émto cilim bude OPD fispivat
zejména SC 1.1,1.5a 2.1.
- Dopravni problémy st a aglomeraci a sniZzovani zavislosti dopravyopa. K témto
cilam bude OPD fispivat zejména SC 1.1, 1.4, 1.5, 1.6 a 2.2.
- Vyuziti alternativnich druin paliv. K €mto cilim bude OPD fispivat zejména SC 1.6
az2z2.

Problematika dopravy je zahrnuta taktéz dokumeng&trategie mezinarodni
konkurenceschopnosti, a to v kapitole 2 — Infrastruktura, kde #oje opateni navrzena

v tematickych okruzich OPD. Na gim SMK budou pifezow zantieny vSechny specifické
cile. Narodni inovaéni strategie CR 2012-2020 navazuje na Strategii mezinarodni
konkurenceschopnosti.

K cilam téchto dokumenit bude OPD fispivat zejména specifickymi cili 1.1., 1.3, 1.2.4.



DokumentStrategicky ramec udrzitelného rozvoje(2010) zahrnuje problematiku udrzitelné
dopravy, picemz si klade v ramci své Priority 2.1 za cil Akané a zefektivnit dopravu a
zvysit jeji bezpenost. Cil 4 uvedené Priority 2.¥gquipoklada dokateni vystavby zakladni
sit dopravni infrastruktury Zelezmi a silnéni dopravy (81 TEN-T a dilezité navazné tahy
narodniho a regionalniho vyznamu — ve she®&C 1.1, 2.1 a 3.1 OPD). Stejiak je nutné
podporovat realizaci op&ni k vyvedeni tranzitni dopravy z osidlenych diblaske zvySeni
plynulosti silneéni dopravy obech (ve shod se SC 3.1 OPD). Modernizovat Zele&mii
dopravu a ustanovit jeji funkci jako p#té z hlediska nakladni i osobni dopravy (ve shod
s SC 1.1 OPD). Zvysit energetickotinnost a ekonomickou efektivhost dopravy, snizit
rizikové emise z dopravy aipravit ji na ropny zlom ( ve shéds SC 2.2 OPD). Je nutné
podpdit vefejnou dopravu a sitterminati multimodalni dopravy &etné multimodalnich
verejnych logistickych center, zaloZzenychegevSim na Zeleztii dopra¢ (ve shod s SC
1.3 a 1.4 OPD). Je nezbytné zajistit poskytovardlitvich gepravnich sluzeb a zvySovat
bezpénost dopravy, zavét telematické aplikace ve vSech druzich dopravystved se SC
1.5a2.1 OPD).

Strategie regionalniho rozvojeCR pro obdobi 2014-2020 je nastrojem realizace nédjid
politiky. Dopravni infrastruktura je zde ozfema za jeden z tragiich faktofi regionalni
konkurenceschopnostifipemz lokalizace regionu na dainim spojeni (resp. na rychlostni
komunikaci) ¢i Zeleznénim koridoru znamena jeho lepSi napojeni do okblrédkonomik.
Popisuje pdeby rozvoje dopravni infrastrukturyGR:

e Priorita 1 Vyuziti potencialu rozvojovych Uzemi &igni 1.3 Podpora integrace
dopravnich systéf 1.4 Roz&eni a zkvaliteni infrastruktury — ve shadse SC 1.1,
1.2,1.3,14,15,21,2.2a3.10PD)

» Priorita 2 Rozvoj kldové infrastruktury nadregionalniho vyznamu (éeaf 2.1
Modernizace silrini infrastruktury, opdéeni 2.2 Modernizace ZeleZni sit - ve
shod se SC 1.1, 2.1 a 3.1 OPD).

* Priorita 4 Vyvazeny rozvoj stabilizovanych Uzempd@eni 4.2 ZlepSeni vriii a
vne¢jSi obsluznosti Uzemi — ve shiose SC 1.1, 1.4, 2.1 a 3.1 OPD).

* Na plreni Strategie regionalniho rozvoje budou vSakigmow zantieny vSechny
specifické cile.

Politika Gzemniho rozvoje CR (2008) mimo jiné koordinuje z&my na zmény v Gzemi
celorepublikového vyznamu pro dopravni infrastruktuMezi republikové cile dokument
zahrnuje ve shad s OPD  vytvéeni podminek pro zlepSovani dostupnosti Gzemi
rozSrovanim a zkvalitovanim dopravni infrastruktury s ohledem nat@oy veejné dopravy

a pozadavky ochrany ¥gného zdravi, a dale vytkeni podminek pro zvySovani beZpesti

a plynulosti dopravy, ochrany a be#pesti obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany
pied hlukem a emisemi, a s ohledem na to nav podminky pro environmentélSetrné
formy dopravy v Uzemi.



2.2.2 Evropska dopravni politika

Bila kniha - Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu pstoru -—
ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu sydmu piedstavuje novou
evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012 — 2@2@yhledem do roku 2050, na kterou
navazuje Politika transevropskych dopravnich JIEN-T) jakoZto hlavni evropsky nastroj
pro rozvoj dopravni infrastruktury OPD reflektugijjeji hlavni cile, mezi které Fat

- SniZeni zavislosti Evropy na dovozu ropy a poklesse uhliku v dopra¥ do roku
2050 0 60 % (budi&eSeno zejména v ramci SC 1.6 a 2.2).

- Do roku 2030 pevést 30 % silkni prepravy nakladu nad 300 km na jiné druhy
dopravy, jako naip na Zeleznrini ¢i vnitrozemskou vodni dopravu, a do roku 2050
vice nez 50 % (bud@Seno zejména v rdmci SC 1.1, 1.2, a 1.3).

- Do roku 2030 ztrojnasobeni délky stavajicich vysgkblostnich Zelezgnich siti
a dokorteni evropské sitvysokorychlostnich Zeleznic do roku 2050 (e bude
feSeno zejména v ramci SC 1.1).

- Do roku 2050 propojeni vSech lati®ia hlavni siti na Zelezmii s’ (budefeSeno
zejména v ramci SC 1.1).

- Snizit pouzivani ,konvemé poharnych“ automobil v méstské doprav do roku
2030 na polovinu, postupne vyradit z provozu ve gstech do roku 2050 (bude
feSeno zejména v ramci SC 2.2).

- Do roku 2030 dosahnout ve velkychestech zavedeni &stské logistiky v podstat
bez obsahu CQbudeieSeno zejména v ramci SC 1.4, 1.5 a 2.2).

- Usilovat o snizeni piou Umrti v silnéni dopra¥ do roku 2020 o polovinu a do roku
2050 snizit pet €chto umrti téms na nulu (budégeSeno zejména v ramci SC 2.1 a
3.1).

Navrh narizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich sénech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni si¢ stanovi novou podobu &IfTEN-T. Rozvoj TEN-T bude
sestavat z globalni 8ia hlavni sit. Hlavni st ma byt dokotiena do roku 2030. Kiinto
cilam bude OPD fispivat gfedevsim specifickymi cili 1.1, 1.2 a 2.1.

V souladu se Smérnici o interoperabilité Zeleznéniho systému ve Spolnstvi

2008/57/ES bude podpiena aplikace Né&zeni Komise (EU)¢. 454/2011 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se sultgysu ,vyuziti telematiky v osobni dopr&v

transevropského Zelezniho systému a N&eni Komise (EU)¢. 328/2012 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému proetehtické aplikace v nakladni dopgav
transevropského konvémiho Zelezniniho systému. K aplikaci Sfmice a navazujicich
Narizeni bude OPDigspivat gredevsim specifickym cilem 1.1 a 1.3.

Integrovany akéni program pro vnitrozemskou vodni dopravu pro obdobi 2006 - 2013
NAIADES KOM(2006) 6 povede k maximalnimu vyuzitzmiho potencialu vnitrozemské
plavby a zatraktivéni jejiho vyuZzivani a roz&ni vnitrozemskych vodnich cest pro nougtr
trhi a vytvaeni multimodalnich sluzeb. Kmto cilim bude OPD fispivat gedevSim
specifickymi cili 1.2 a 1.3.



V roce 2011 byla zahajena realizace makroregiorafrdtegie EU pro dunajsky region,
kterasdruzuje statyv povodeky Dunaj.. . Konkréth budou intervence v ramci OPD
podporujici Strategii EU pro dunajsky region z#éemy na podporu interoperability na
Zeleznici a na Zelezini nakladni koridory (SC 1.1) a na podporu multidod dopravy (SC
1.3).

Akéni plan k logistice pro nakladni dopravu KOM(2007) 607 povede k zaj&ti
konkurenceschopného a udrzitelného systému nakkamiavy v Evrop. K realizaci bude
OPD pispivat SC 1.3.

Smérnice 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnficdopravnich systéna v oblasti
silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy stanovi ramec na podporu
koordinovaného a soudrzného zaud@ida vyuzivani ITS v ramci UnieriBpivek k naplgni

v ramci OPD bude v rdmci SC 1.5 a 2.1.

Akéni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systéni v Evropé KOM(2008) 886 se
snazi urychlit a koordinovat zavid ITS v silnéni dopra¢ a stanovenim ifslusnych
rozhrani k systédm ITS také v ostatnich druzich dopravyisBivek k naplgni v ramci
OPD bude v rdmci SC 1.5 a 2.1.

Digitalni agenda pro Evropu KOM(2010) 245podporuje zavashi sluzeb pro poskytovani
informaci o silnknim provozu a o cestovani v realnéase (RTTI) a systéinpro dynamické
fizeni silnéniho provozu, kteréifspivaji k plynulosti provozu a séasré zlepSuji bezpaost
silni¢niho provozu affispivaji k zamezeni protipravni¢ina v dopraw. Prispivek k naplrni

v ramci OPD bude v ramci SC 1.5 a 2.1.

Smeérnice ¢. 2007/2/ES ze dne l4idzna 2007, aiizeni Infrastruktury pro prostorove
informace v Evropském spotenstvi si klade za cil integrovat popisy jednottiry
dopravnich siti do jednotného systému pro vzajemkompatibilitu datovych zakladen.
Prispsvek k naplgni v rAmci OPD bude v ramci SC 1.5 a 2.1.

2.2.3 Dopravni politika CR a navazujici strategické dokumenty v dopravnim seoru

Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020 s vyhlederdo roku 2050 identifikuje hlavni
problémy sektoru a navrhuje ofeti na jejichreSeni.

Zakladni témata, kterymi se Dopravni politika v chisiosazeni svych dilzabyva:

- harmonizace podminek négpravnim trhu (k tomuto tématu fépo Eispeji vSechny
specifické cile),

- modernizace, rozvoj a oziveni zeleariia vodni dopravy (k tomuto tématagpeji
zejména specificke cile 1.1 a 1.2),

- zlepSeni kvality silnini dopravy (k tomuto tématuippeji zejména specifické cile 2.1,
a3.1),



- omezeni vlivwi dopravy na Zivotni prostdi a véejné zdravi (k tomuto tématdigpsji
vSechny specifickeé cile),

- provozni a technicka interoperabilita evropskéhtezteniho systému (k tomuto
tématu pispeje zejmeéna specificky cil 1.1),

- rozvoj transevropské dopravniés{k tomuto tématu iispeji zejména specifické cile

1.1, 1.2 a 2.1),

- zvySeni bezpmosti dopravy (k tomuto tématuigpeji zejména specifické cile 1.1,
1.5, 2.1 a3.1),

- vykonové zpoplattni dopravy (na toto téma se tigpo vazi zejména specifické cile
1.1, 2.1 a3.1),

- prava a povinnosti uzivatedopravnich sluzeb (na toto téma setimap vazi vSechny
specifické cile),

- podpora multimodélnich fppravnich systéin (k tomuto tématu iispeje zejména
specificky cil 1.3),

- rozvoj mestské, piméstské a regiondlni hromadné dopravy v rdmci IDSotkuto
tématu pispeji zejména specificke cile 1.1 a 1.4),

- zan®feni vyzkumu na bezpeou, provozi spolehlivou a environment&rsetrnou
dopravu (na toto téma se iigpo vazi zejména specifické cile 1.1, 1.2, 1.4, 2.b a
3.1),

- vyuziti nejmodergjSich dostupnych technologii a globalnich natrdeh druzicovych
systéni — GNSS (k tomuto tématuippeji zejména specifické cile 1.5 a 2.1).

Dopravni sektorové strategie 2. fazejsou stedredobym planem rozvoje dopravni
infrastruktury (2014 — 2020) s dlouhodobym vyhledgmoku 2040). Jejich hlavnim cilem je

- vytvoiit rdmec pro racionalni alokaci fingmich zdrofi dopravniho sektordR,
- vytvorit G¢inny nastroj pro rozvoj dopravnich siti a planovamniestic do dopravni
infrastruktury vCR.

Dopravnimi sektorovymi strategiemi jsou @hy tematické pedbizné podminky v oblasti
dopravy pro schvéaleni OPD. Dosazedé¢ld dopravnich sektorovych strategii je realizovano
témito dikimi kroky:

1. provedeni analyzy absami kapacity a identifikace pi@b v oblasti rozvoje dopravni
infrastruktury,

multikriteridlni analyza jednotlivych projekt
progndza finatnich moznosti,

rozc&leni finarténich prostedki,

o &~ N

stanoveni harmonogramuipravy a realizace projekta nandta na zaklad poradi
duleZitosti a dostupnosti fingnich zdrog.



Zpracovani Dopravni sektorové strategie, 2 fazezgsadnim podkladem pro rozvrzeni
realizace investic v sektoru dopravy v obdobi 20020.

Mezi dalSi relevantni strategické dokumenty v sektdoprava, které vytyji smerovani
intervenci OPD, péit

2.3

Strategie podpory dopravni obsluhy Uzemi (2005) €ilem je vytvdeni podminek
pro kvalitni a efektivni vi@jnou dopravu. OPD bude cile napyat prostednictvim
SCl4al.b.

Plany dopravni obsluznosti uzemi, které vytvéeji podminky pro hospodarné,
efektivni a @elné zaji$ovani dopravni obsluznosti a vzdjemnou spolupréiius
kraji a obci pi této ¢innosti. Jako zasSujici systémovy dokument praigiup k
zajiseni dopravni obsluznosti bude vytemaKoncepce véejné dopravy, ktera bude
krom¢ vztahi poptavky a objednavky a provozniho modeliéeyeé dopravyesit také
otadzky jeji organizace a financovani. OPD bude néphovat prostednictvim SC
1.4.

Strategie inovanich technologii v dopra¥ (2009) -dokument bude aktualizovan ve
formé strategického planu rozvoje ITS, ktery bude kotikowat rozvojové pdeby a
uréi zpiasob realizace a financovani projigkt OPD bude cile napbvat
prostednictvim SC 1.5 a 2.1.

Strategie podpory logistiky z véejnych zdrojia (2009) —Cilem je vybudovani sit
vefejnych logistickych center. OPD bude cile mapht prostednictvim SC 1.3.
Narodni strategie bezpénosti silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 (BESIP)
smeiuje k zasadnimu snizeni nehodovosti na silnici€teské republice, OPD bude
k dosazeni dil piispivat progtednictvim SC 2.1 a 3.1.

Narodni akéni plan udrzitelné mobility bude pedstavovat strategii ke zvySeni
energetické efektivity v dopravOPD bude k dosaZeni iipfispivat prostednictvim
SC 2.2.

Narodni strategie cyklistické dopravy pro léta 2013 — 2020 (2013) podporuje
planovani a projektovani dopravnich staveb tak, @i vzdy plnohodnothieSena i
cyklisticka doprava. OPD bude k dosazeni pfispivat prostednictvim SC 1.1, 1.4.

Strategie OP Doprava

Zakladnim koncefmim dokumentem pro strategii OPD je Dopravni gaitCR pro obdobi
2014-2020 s vyhledem do roku 2050, jejim&lém je pedevSim implementovat cile a
indikatory evropské dopravni politiky a SirSi salesti vcelém resortu dopravy. Podrobné
rozpracovani specifickych éila opateni Dopravni politikyCR a jejich implementace je
predmétem ndvaznych strategickych dokument



Dopravni sektorové strategie, 2. faze jsou zasadmiutkladem pro rozvrZzeni realizace
investic v sektoru dopravy v obdobi 2014-2020 anjedz klcovych vystuf je nastaveni
koncegniho gistupu k rozvoji dopravni infrastruktury a navrtavatb, které je mozné v
obdobi 2014 -2020 financovat z OPD.

Jadrem intervenci v dopravnim sektoru jsou cildlasti rozvoje dopravni infrastruktury,
ktera je zakladnim fedpokladem pro poskytovani dopravnich sluzeb. ilstav
infrastrukturnich siti, ke kterému stuji intervence OPD je graficky znazémv mapoveé
piiloze OPD. OPD fispje k posileni produtnich funkciCR a jako zasadni finéni zdroj
pro realizaci Dopravnich sektorovych strategii taknéZz spada mezi prastova opaeni na
oziveniceské ekonomiky.. Intervence v oblasti nejvyzngsindopravni infrastruktury maji
vyznamny celoevropsky rozim vyjadieny zaazenim této infrastruktury do &IifTEN-T.
Predpoklada se podpora intervenci zénych na réstskou mobilitu se zagbenim na
kolejovou dopravu.

Podpora obnovy vozidlového parkuigmé dopravy na Zeleznici ma napomoci udrZzeni
relativré vysokého podilu hromadné dopravy na celkovych agkh osobni dopravy.

V nékladni dopra¥ je jednim z dlezitych nastraj na snizovani vlivu dopravy na Zivotni
prostedi a snizovani sp@by energii uplagmi principu komodality, tj. vyuzivani vyhod
jednotlivych drult dopravy. Evropské prastdky je proto pdgebné vyuZzit rové¢ na podporu
budovani termindl nakladni dopravy, jejich vybavenigkladkovymi technologiemi a na
rozvoj parku intermodalnich jednotek.

Vzhledem k naréenym evropskym ciim v oblasti snizovani emisi sklenikovych plygakoz

I s ohledem na ropny vrchol bude réZmutnéiesit problém novych energii pro dopravu
prostednictvim vybaveni dopravni infrastruktury stanic@mo napajeni alternativnimi druhy
energii.

OP Doprava bude svou realizadispivat v ramci cile Investice praist a zamstnanost
k naphovani tematického cil€. 7 Podpora udrzitelné dopravy a odstneani gekazek
v klicovych stovych infrastrukturach uvedeného v Obecnétiizeai.

S ohledem na pi#by sektoru doprava identifikované kepchozicasti dokumentu budou
v ramci tohoto tematického cile a s ohledem nacppitematické koncentrace podporovany
tyto investéni priorityz n&izeni o FS a EFRR:

* Podpora udrzitelné dopravy a odatedni pgekdzek v kikovych sfovych
infrastrukturach

o Podpora multimodalniho jednotného evropského dayhav prostoru
prostednictvim investic do SItTEN-T,

o Rozvoj a obnova komplexnich, kvalitnich a intergénich Zelezrinich
systénfi a podpora op#&tni na snizovani hluku,

0 Rozvoj a zlepSovani dopravnich systémetrnych k Zivotnimu prasdi,
véetnd systéni s nizkou hldnosti, a nizkouhlikovych dopravnich system
véetns vnitrozemské a nanioi lodni dopravy, fistavi, multimodalnich spaj



Tabulkac. 1:

a letistni infrastruktury s cilem podporovat udeibu regionalni a mistni

mobilit,

Zvysovani regionalni mobility prastdnictvim pipojeni sekundarnich a
terciarnich u4l k infrastruktie si€¢ TEN-T, Wetne multimodalnich u4l.

Fehled zdvodreni vyberu tematickych cil a investénich priorit

Vybrany
tematicky cil

Vybrand investini priorita

Zdavodreni vybsru

Tematicky cil
7: Podpora
udrzitelné
dopravy a
odstraiovani
piekazek

v kli¢ovych
sitovych
infrastruktura
ch

Rozvoj a obnova
komplexnich, kvalitnich a
interoperabilnich
Zeleznénich systém a
podpora opdeni na
snizovani hluku (rnidzeni o
FS,¢l. 3, odst. (d), bod iii.)

Dopravni politikaCR — kapitola 4.4.2.1 Zelezmii

infrastruktura, kapitoly 4.1.1 Vyt¥ani podminek prg
konkurenceschopnosiR, 4.1.2 Vytvéeni podminek

pro soudrznost regi@n

Evropska dopravni politika
0 Rozvoj TEN-T za pomoci postupu s vyuziti
struktury dvou Urovni, sestavajici z globaln
hlavni si¥

0 ZvySeni @innosti konkurenceschopnosti
Zeleznéni nékladni dopravy

o VétSina objemu fepravy cestujicich na
stredni vzdélenost by do roku 205@Im
probihat po zeleznici.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze:

0 prafezova priorita 1 — Budovani kvalitni,

moderni dopravni infrastruktury odpovidajic

potrebam uzivatéi a poptavce

o Specificky cil 2.1, 2,2, 2.3, 2.4, 2.5, 2.6

Obecné zéivodreni:

nedostaténé vyuziti potencialu zelezmi nakladni
dopravy

nedostaténa Urové sluzeb spojenych gepravou
oproti jinym odtvim (nag. vybavenost Zelezéich
stanic)

nebyl dokoiten Ill. a IV. Zeleznini koridor

rychlostni omezeni max. 160 km/hod na Zel&zich
tratich, Spatny technicky stav siti

nizka konkurenceschopnost z hlediska cestowsdsh
ve tSing dilezitych grepravnich st

existence pouze jediného kapacitniho Zeladhio
spojeni do zapadni Evropy

—

L




nedostaténd mezinarodni interoperabilitassit

nedostaténa kapacita trati vifméstskych oblastech
velkych nést

Spatné napojenikterych dilezitych pamyslovych
z6n na zelezgni infrastrukturu

nedostatény prijezdny pfitez na gkterych
dulezitych tratich pro intermodalni dopravu

Podpora multimodalniho
jednotného evropského
dopravniho prostoru
prostednictvim investic do
sitt TEN-T (nd&izeni o FS,
¢l. 3, adst. (d), bod i.)

Obecné zéivodreni:

Dopravni politika CR — kapitola 4.4.2.2 Silsni
infrastruktura a kapitola 4.4.2.3 Infrastruktd
vnitrozemské vodni dopravy, kapitola 4.5 Mode
technologie, vyzkum, vyvoj a inovace, kosmic
technologie, kapitola 4.1.1 Vytigni podminek prd
konkurenceschopnostR, kapitola 4.1.2 Vytvéeni
podminek pro soudrznost region

Evropska dopravni politika
0 Rozvoj TEN-T za pomoci postupu s vyuziti
struktury dvou Grovni, sestavajici z globaln
hlavni si

0 PIné vyuZiti trzniho potencialu vnitrozemsk
plavby a zatraktivéni jejiho vyuzivani,
rozsieni vnitrozemskych vodnich cest pro
novy rast trhi.

0 Snizeni po6tu amrti v silnéni dopra
Dopravni sektorové strategie, 2. faze:

0 prafezova priorita 1 — Budovani kvalitni,

moderni dopravni infrastruktury odpovidaji¢

potrebam uzivatéi a poptavce

0 prafezova priorita 4 — Zavédi modernich
technologii v oblasti informaciidzeni

dopravy

0 Specifické cile1.1,1.2,1.6,3.1,3.2,3.3, 3
3.5

velky dopad silnini dopravy na Zivotni prastdi a
verejné zdravi v tisledku nevhodnych parameetr
infrastruktury

vycerpani kapacity sildni infrastruktury — vytvéeni
kongesci z tivodu neustalého néstu silntni dopravy
(Urovei hlavnich silngnich tati a mést)

D~
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neni dokotieno napojeni vSech regibna kvalitni
silni¢ni a dalnéni st/

Urovei sluzeb inteligentnich dopravnich systéjm
nedostaténa a zaostava za poptavkou

nutnost co nejefektivijSiho vyuziti daného malého
poétu splavnych vodnich cest (de facto pouze Labe
¢ast Vltavy) a dostupné flotily plavidel

problémy se splavnosti Labe v Gseku Usti nad Labg
statni hranice a v prostoru s@sného jezuilow

nedostaténd fistavni infrastruktura

a

Em

Rozvoj a zlepSovani
dopravnich systéinSetrnych
k Zivotnimu prostedi,

véetrg systéni s nizkou
hlu¢nosti, a nizkouhlikovycH
dopravnich systé vcetns
vnitrozemské a nantoi

lodni dopravy, fistava,
multimodalnich spdj a
letiStni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou
regionalni a mistni mobilitu
(nafizeni o FS¢l. 3, odst.
(d), bod ii.)

Dopravni politikaCR, kapitola 4.4.2.5 Infrastruktur
multimodalni dopravy,
doprava jako saiést logistického procesu, kapito
4.1.4 Veejna sluzba vieprag cestujicich, kapitolg
4.2.3 Nakladni doprava dle principu komodali
kapitola 4.2.4 Funki systém osobni doprav
kapitola 4.2.3ReSeni probléfindopravy ve nistech

Evropska dopravni politika
0 Snizeni zavislosti Evropy na dovozu ropy a
pokles emisi uhliku v dopr&wdo roku 2050
060 %

o Do roku 2030 pIné zprovozni celounijni
multimodalni “hlavni s#t” TEN-T.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze:

0 prafezova priorita 1 — Budovani kvalitni,

moderni dopravni infrastruktury odpovidajic

potrebam uzivatel a poptavce

0 Prifezova priorita 9 — Uplatmi
multimodalniho pistupu v dopra¥

o0 Specifické cile 5.1, 5.2, 6.2

Obecné zévodnEni:

nedostaténé napojeni novych pmyslovych a
logistickych aredl na Zeleznini st’

chybgjici sit’ verejnych multimodalnich termindl

s vyhovujicimi parametry a kapacitou

nedostaténé propojeni vodni dopravy s logistickymi
procesy (zajigini prepravy door-to-door, zaj&ti
konsolidace a dekonsolidace zasilek)

nedostatek finamich prostedki pro dalSi rozvoj
infrastruktury n¥stské dopravy, zejména v elektrické
trakci

nedostaténé je rozvinuta gf terminali hromadné
dopravy (kvalitni vzajemné propojeni linek
jednotlivych druli verejné dopravy a propojeni

s individudlni a nemotorovou dopravou), a tetns

kapitola 4.1.3 Nakladni

la
1

Ly,

—

L




terminali v prfiméstskych oblastech a v mensich
regionalnich centrech

e nizSi kvalita véejné linkové dopravy a nedosténé
provazanost na ostatniiegné spoje, coz vede
k naristu individualni automobilové dopravy

* nepiznivé hodnoty emisi vyznamriésti flotily
plavidel vodni dopravy

ZvySovani regionalni «  Dopravni politikaCR — kapitola 4.4.2.2 Silsini
mobility prostednictvim infrastruktura, kapitola 4.1.2 Vyt#@ni podminek pro
pfipojeni sekundarnich a soudrznost regian

terciarnich uzl k » Dopravni sektorové strategie, 2. Faze,

infrastruktue si¢ TEN-T, . ,
véetrs multimodalnich uzl 0 prafezova priorita 1 — Budovéni kvalitni,

(natizeni o ERDF{. 5 moderni dopravni infrastruktury odpovidajic
odst. (7), bod b) o potrebam uZzivate a poptavce

—

0 prafezova priorita2 — Uplatmi podminek pro
soudrznost region

o Specifické cile 1.1, 1.3,1.4, 1.6, 6.1, 6.2, 6|3

Obecné zdvodreni:

» vycerpani kapacity sildni infrastruktury — vytvéeni
kongesci z tivodu neustélého néstu silniéni dopravy
(Grovei hlavnich silngnich tati a mést)

e Spatny technicky stav komunikaci wstiedku
nedostatku financi na adrzbu a nadného vyuzivani
komunikaci

e Urovei sluzeb inteligentnich dopravnich systém
systéni GNSS je nedostatea

* neni dokogieno napojeni vSech regibna kvalitni
silni¢ni a dalnéni st’

2.4 Zdiavodnéni finanénich alokaci

Rozdleni finartni alokace pro OP Doprava je navrzeno s ohlederysiapy kapitolchyba!

Nenalezen zdroj odkaz(.2-1 Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.ldentiikace—pateb—ha—arovni

eper@mhe—preg#&mu ChvbaI Nenalezen zdroj odkazi.2.2 Chyba! Nenalezen zdroj

dokument a Chyba! Nenalezen zdroj odkaz.2-3 Chyba! Nenalezen zdroj odkazd. S%Fateg+e—9P
ooy

Souwasre byl bran ohled na dopoteni formulovana v dokumentu ,Position of the
Commission Services on the development of Partieisgreement and programmes in the
CZECH REPUBLIC for the period 2014-2020%, ktery tv@ddmec pro fipravu Dohody
o Partnerstvi a integruje v sbbdkazy na cile stanovené Strategii Evropa 202@Gmdshim
programem reforem.




EK v dokumentu poukazuje na problém nedobudovaméadai infrastruktury a na petu
dokorteni paténich dopravnich siti napojujici¢lR na TEN-T. Sotasré zmiiuje problém
Spatné kvality stavajici infrastruktury a existenweoha Uzkych mist na této siti. Zraia je
také problematika investic do udrziteInéstské dopravy.

Jako jeden

z hlavnich @il je

proto

navrzen

rozvoj

infrastruktury  pro tst

a konkurenceschopnost a gasrit¢ zlepSeni dostupnosti a podpora udrzitelnych druh

dopravy.

EK doporkuje dat finadni prioritu pgedevSim Zeleztihi dopraé¢ (zejména v oblasti
dobudovani TEN-T) a udrzitelnésstské mobilik.

Souasre je vSak nezbytné brat ohled na realné ingestpoteby a proveditelnost investic v
case identifikované Dopravnimi sektorovymi strategiea vySi alokace prostdki CEF
(predpoklddand vySe alokace CEF 1100 mil. EUR) arjggkou vyuZitelnost pro siloni
infrastrukturu a z toho plynouciigdpokladany dominantni 80% podil alokace pFead
CEF na Zeleziini projekty.

Rozdtleni prostedki ODP a CEF mezi jednotlivé mody dopravy zobrazugsledujici

tabulka:
Dopravni mod Procentni podilz VySe alokace z EU Zdroj financovani
alokace (mil. EUR)

Dalnice a silnice 45,62 2643,90 CEF, FS, EFRR
Zeleznice 39,72 2302,12 CEF, FS
Vodni doprava 2,95 170,84 CEF, FS
Multimodalita 2,80 162,25 FS
Méstska mobilita 7,70 446,19 FS
Technick&d pomoc 1,22 70,44 FS
Celkem 100,00 5795,74

Alokace OPD ve strukie jednotlivych investinich priorit jsou stanoveny nasled@vn

Investiéni priorita Alokace (mil. | Procentni podil
EUR) alokace OPD

Rozvoj a obnova komplexnich, kvalitnich a 1265,69 26,95
interoperabilnich Zelezémich systém a podpora
opateni na snizovani hluku (Faeni o FS¢l. 3,
odst. (d), bod iii.)
Podpora multimodélniho jednotného evropskehp 1910,09 40,68
dopravniho prostoru prasdnictvim investic do
sitt TEN-T (n&izeni o FS¢l. 3, odst. (d), bod i.)




Rozvoj a zlepSovani dopravnich systésetrnych 822,07 17,51
k Zivotnimu prostedi, etns systéni s nizkou
hlu¢nosti, a nizkouhlikovych dopravnich system
véetns vnitrozemskeé a nantioi lodni dopravy,
piistava, multimodalnich spdja letiStni
infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou
regionalni a mistni mobilitu (hi@eni o FS¢l. 3,
odst. (d), bod ii.)

Zvysovani regionalni mobility pragtdnictvim 627,46 13,36
piipojeni sekundarnich a terciarnichiukl
infrastruktue si€ TEN-T, , Wetné multimodalnich
uzli (natizeni o ERDF¢I. 5, odst. (7), bod b)

Technickd pomoc 70,44 1,50

Celkem 4695,74 100

Navrhovana vySe alokaci je v souladu s pravidly plokaci prosiedki na financovani
dopravni infrastruktury popsanymi v Knize 10 Doprioh sektorovych strategii, 2. faze a
bere do Gvahy vy3i alokace z piestki CEF, které bude mo€iR ¢erpat ve stejném obdobi

Technickd pomoc bude realizovana z prexditi FS, a to v souhrnné vysi 1,50 % figan
alokace OPD, ktera byla stanovena s ohledem ngelpotzajis¢ni kvalitniho fizeni a
implementace programu.



Tab..¢. 2: Rehled investini strategie programu

1-—
Infrastruktura
pro

Zeleznéni a
dalsi
udrzitelnou
dopravu

FS 2091,41 0% 51,41

%

7 Podpora
udrzitelné
dopravy a
odstraiovani
piekazek

v kli¢ovych
sitovych
infrastruktura
ch

Rozvoj a obnova komplexnich,
kvalitnich a interoperabilnich
Zeleznénich systém a podpora
opateni na snizovani hluku (faeni o
FS,¢l. 3, odst. (d), bod iii.)

1.1 - vystavba a
modernizace
Zeleznénich trati

NPR se pifezow zabyva otazkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (openi 7.1) a
zajiseni efektivniho financovani dobudovéani pate
sitt (opateni 7.2). Uvadi row¥ hlavni projekty v
oblasti dopravni infrastruktury, které jsotepazré
orientovany na transevropské dopravni aisystémy.

Podpora multimodalniho jednotného
evropského dopravniho prostoru
prostednictvim investic do SItTEN-
T (naizeni o FS¢l. 3, odst. (d), bod
i.)

1.2 - vystavba a
modernizace
vnitrozemskych
vodnich cest

v hlavni siti TEN-T

NPR se pifezow zabyvéa otdzkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (openi 7.1) a
zajiSeni efektivniho financovani dobudovéani pate
sitt (opateni 7.2). Uvadi row¥ hlavni projekty v
oblasti dopravni infrastruktury, které jsotepazré
orientovany na transevropské dopravni aisystémy.

dopravnighl.3 - Multimodalni

doprava

Rozvoj  a zlepSovani

systénti Setrnych k Zivotnimu
prostedi, Wetr® systéni s nizkou
hlugnosti, a nizkouhlikovych
dopravnich systéin veetrg
vnitrozemské a nantiof lodni
dopravy, pistawi, multimodélnich

1.4 - Infrastruktura
draznich systétn
méstské a
piimestské dopravy|

spoji a letiStni infrastruktury s cilem 1.5 - Systémy

podporovat  udrzitelnou regional
a mistni mobilitu (ndzeni o FS¢l. 3, T

irizeni ngstského
silniéniho provozu

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny
rist podporujici zdenéni, KOM (2010) 2020 v
koneném zrini stanovila tyto cile:

e Do roku 2020 sniZeni emisi sklenikovych
plyni nejmér o 20 %, zvySeni podilu
obnovitelnych zdrdj na skladb zdroja v
konené spoteb: energie EU na 20 % a

Lain

zvySeni energetick&iinnosti o 20%.

e Zavedeni siovych infrastruktur pro




odst. (d), bod ii.)

a zavédi ITS na
mestské silnéni siti

1.6 -
Environmentaln
Cisty dopravni park

elektrickou mobilitu, inteligentnih&izeni
provozu, lepsi logistiky, snizeni emisi COZ2
u silnienich vozidel, v letectvi a narfrim
odwstvi.

2 — Silnini
infrastruktura
na siti TEN-
T a véejna
infrastruktura
pro ¢istou
mobilitu

FS

1906,44

0%

46,86
%

Podpora multimodalniho jednotného
evropského dopravniho prostoru
prostednictvim investic do SitTEN-
T (narizeni o FS¢l. 3, odst. (d), bod
i)

2.1 - Siln&éni
infrastruktura sit
TEN-T (vystavba a
modernizace silnic
a dalnic, ITS a
nové technologie)

NPR se pifezow zabyva otazkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (openi 7.1) a
zajiSeni efektivniho financovani dobudovéani pgate
sité (opateni 7.2). Uvadi row¥ hlavni projekty v
oblasti dopravni infrastruktury, které jsotepazré
orientovany na transevropské dopravni aiha
systémy ITS a GNSS.

Rozvoj a zlepSovani dopravnich
systént Setrnych k Zivotnimu
prostedi, wetrg systéni s nizkou
hlu¢nosti, a nizkouhlikovych
dopravnich systéin véetrg
vhitrozemské a naniioi lodni
dopravy, pistavi, multimodalnich
spoji a letiStni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou regionalni
a mistni mobilitu (nézeni o FS¢l. 3,
odst. (d), bod ii.)

2.2 - Podpora
rozvoje si¢
napajecich stanic
alternativnich
energii na silrini
siti

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny
rist podporujici zdereni, KOM(2010) 2020 v
kon&ném zréni stanovila tyto cile:

¢ Do roku 2020 snizeni emisi sklenikovych
plyni nejmér o 20 %, zvySeni podilu
obnovitelnych zdrdj na sklad zdroji v
koneiné spotebs energie EU na 20 % a
zvySeni energetické&innosti o 20%.

e Zavedeni sovych infrastruktur pro
elektrickou mobilitu, inteligentnihtizeni
provozu, lepsi logistiky, snizeni emisi COZ2
u silniénich vozidel, v letectvi a narimam
odwetvi.

3 — Silnini
infrastruktura
mimo st’
TEN-T

EFRR

627,46

100,0
0%

0%

ZvySovani regionalni mobility
prostednictvim gipojeni
sekundarnich a terciarnich G
infrastruktue sit TEN-T, , Cetns
multimodalnich u4l (naizeni o
ERDF,¢l. 5, odst. (7), bod b)

3.1 - Silnice a
dalnice mimo st
TEN-T ve
vlastnictvi statu

NPR se pifezow zabyva otazkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (openi 7.1) a
zajiseni efektivniho financovani dobudovani pate
sité (opateni 7.2). Uvadi row¥ hlavni projekty v
oblasti dopravni infrastruktury, které jsotepazré
orientovany na transevropské dopravni aisystémy.




Technicka
asistence

FS

70,44

1,73
%

NA

NA




3. POPIS PRIORITNICH 0S OP DOPRAVA

3.1 PRIORITNI OSA 1: Prioritni osa 1 - Infrastruktura p ro Zeleznini a dalsi
udrzitelnou dopravu

3.1.1 INVESTICNi PRIORITA 1 prioritni osy 1: Rozvoj a obnova komplexnich,
kvalitnich a interoperabilnich Zeleznénich systénmh a podpora opafeni na
snizovani hluku (nafizeni o FSgI. 3, odst. (d), bod iii.)

3.1.1.1 SPECIFICKY CIL 1.1: Vystavba a modernizace Zelezrinich trati

Cilem OPD by milo byt zlepSeni podminek pro vySSi konkurencescospia tSi

vyuZziti Zeleznini dopravy. Toho lze dosahnout modernizaci a obmatévajicich trati a
vystavbou novych trati, dale také modernizaci Zeéeich uzfi. Projekty v oblasti
Zeleznéni infrastruktury musi zejména zohtexvat jejich navaznost na hlavnigpravni

smery v CR, revidovanou politiku TEN-T, rozvoj nakladnichleainich koridofi a

zvySujici se naroky nafmeéstskou a regionalni dopravu.

Cilem intervenci v oblasti Zeleznii dopravy by mllo byt zajiStni interoperability v
souladu s TSI naudezitych Zelezninich tratich, postupné zavwid DOZ a rozvoj
telematickych systém

Velkym problémem Zelezémi sie v CR je jeji nizka technick& uroke(nedostaténa
trafova rychlost a casté propady rychlosti, nizka propustnost, nedastat
interoperabilita, nedostateé parametry pro nakladni dopravu, zejména délkejikee
stanicich a termindlech pro multimodalni doprav8patny stav a nedostaté
vybavenost dopravnich termifalZzeleznénich stanic a zastavek a s tim spojeny nizky
komfort pro cestujici, Zehoz vyplyva nizka konkurenceschopnotisilni¢ni doprav

ve WtSing dulezitych sngru.

Mezi piiciny pati to, Ze velkacast infrastruktury je zastarala a Ze jsou zastarala
nejednotna a provozmakladna zabezpevaci z&izeni na mnoha i hlavnich tratich a v
Zeleznénich uzlech. Pouze zhruba 33 % délky vybudovanyati fe elektrizovanych,
pouze 20 % trati je dvou a vicekolejnych. Nedostetge také Urovesluzeb spojenych s
piepravou oproti jinym oddtvim (naf. vybavenost Zelezémich stanic).

Limitujicim faktorem je rychlostni omezeni maximeb®0 km/hod na Zelezéich
tratich, stejs jako Spatny technicky stav siti. Problémem je aik&nkurenceschopnost
Z hlediska cestovniatadi ve WtSin¢ dulezitych grepravnich srra.

Opoaluje se také modernizaceétsich Zelezrinich uzti. Vybrané Useky Zelezmich
trati trpi nedostatmou propustnosti, a to zejménaiinpstskych oblastech.
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Zvysené naroky osobni dopravy na kapacitu tratiefialova piméstska doprava,

dalkova doprava Praha — Ostrava) se negatpmojevuji v nedostatku kapacity pro
nakladni dopravu, kterou nelze provozovat pouzediesh pepravni poptavky v osobni
dopraw. Dusledkem je nedostateé vyuZziti potenciélu Zelezfii nakladni dopravy.

Mriviw s

mezinarodnim i celostatnim kontextu.

Pozadavky podle TSI se vipac infrastruktury vztahuji na Zelezmii trag, které jsou
soudsti TEN-T. PedevSim s ohledem na to, Z&kieré TSI byly definovany po#énné
nedavno, neodpovidaji jejich poZzadankani rékteré no¥ rekonstruované tseky TZK.
Tyto nedostatky bude nutné postdprodstraiovat. Zarové dochazi postupn

k roz8kovani misobnosti TSI i na simimo TEN-T, coZ bude v budoucnu klast nové
pozadavky i na tyto trét

Souladu s pozadavky interoperability jelia dosahnout v cetaed subsystéri.

V oblasti zabezp®mvaciho a sélovaciho z#éizeni jsou pozadavky stanoveny TSI pro
subsystém fizeni a zabezgeni. Zastaralé, nejednotné a prowbzmékladné
zabezpeéovaci a sdlovaci zdizeni na mnohatdezitych tratich neodpovida nariok na
moderni, vykonnou a bezfu Zeleznini dopravu. Velmi dlezitou oblasti je proto
zavaéni jednotného evropského systémiizeni Zelezrini dopravy (ERTMS),
skladajiciho se ze dvouésti - ETCS a GSM-R, a to zejména ve vztahu kntrati
zaazenym do sit TEN-T. Na urovniCR se problematikou ERTMS zabyva ,Narodni
implement&ni plan ERTMS". Jeho revidovana verze bude zafdedt aktualizaci
termim realizace jednotlivych Gsékkoncepci rozvoje ETCS a GSM-RCR a prowti
moznost zavashi chto systém i na trat mimo st TEN-T.

Pretrvavajicim problémem, #pobenym rov&Z prvky Zeleznini infrastruktury
neodpovidajicimi nardgkm TSI pro subsystérfizeni a zabezgeni, je omezeni provozu
modernich elektrickych lokomotiv na&kterych dilezitych zZelezninich tratich. Proto je
nutnd jejich postupna nahrada prvky odpovidajidisi.

TSI pro subsystém infrastruktura definuje hlavrmiapaetry trati. Pro nakladni dopravu je
v tomto gipadt rozhodujici prostorova fichodnost a délka vlak | na modernizovanych
usecich TZK staleiptrvavaji iseky s nevyhovuijici prostorovotigsrodnosti. Zadouci je
rovneéz dosazeni maximalni délky viak’50 m na siti TEN-T pro nakladni Zeleari
dopravu a to v krat§im horizontu, ne? je rok 203toho divodu je potebné zarit
asili rovréZ na odstraovani lokalnich omezeni na vyznamnych tratich tial&N-T i
mimo TEN-T s cilem dosazeni pozadavikS| pro subsystém infrastruktura.

% Natizeni o hlavnich stmech Unie pro rozvoj TEN-T - COM650/2011
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V oblasti gizpasobeni infrastruktury osobam s omezenou schoppohtiibu a orientace
jde predevSim o uvashi Zelezninich stanic do souladu s parametry stanovenymi TSI
PRM.

Pro zajis¢ni interoperability informé&nich systém v nakladnich doprav je nutnd
implementace TSI TAF a TAP.

RovnéZ je poteba uvést jednotlivd technickaiizeeni do parameir odpovidajicich
pozadavkm TSI ENE pro subsystém enertgetiky.

Pro zajiséni efektivreéjSihotizeni Zelezriniho provozu je nezbytné zawdd dalkoveho
ovladani zabezgeni (DOZ), které spiva v usekoveéntizeni dopravy a tud zaklad
dispeerskéhotizeni. Dochazi ifitom k Uspde dopravnich zadstnand a ke zvySeni
bezpeénosti dopravy.

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1-:1Vystavba a modernizace
Zeleznénich trati budou:

* Modernizace a obnova trati a zlepSovani parammedr siti TEN-T a mimo 8i
TEN-T (eliminace rychlostnich prop&d omezeni prchodnosti), vetrg
infrastruktury pro piméstskou dopravu a zaj&ti obnovy mechanickych
prostedki na udrzbu Zelezémi dopravni cesty

* Modernizace a rekonstrukce trati a dalSi infrastnykv ramci Zelez@nich uzh

» ZvySeni komfortu a vybavenosti infrastruktury stara zastavek ve sprav
spravce Zeleztni infrastruktury

« Upravy trati vedouci k zaji&ti interoperability a implementaci TSI

* Modernizace zabezpevacich ztizeni, zavaéhi DOZ

Realizované aktivity budou zateny zejména na obnovu, modernizaci, rekonstrukci,
revitalizace, optimalizace a racionalizaci radgimetné infrastruktie, Wetné nezbytnych
dil¢ich investic. FAitom budou reflektovany fiedevSim pdeby objednatél dopravy a
navaznost na projekty integrované dopravy.

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé ZeleZni dopravy — cestujici, provozovatelé Zelénni
dopravy, dopravci

Cilova uzemi: Gzemi celéR
Prijemci: Rijemci podpory budou vlastnici/spravci demé infrastruktury

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc
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3.1.2 INVESTICNI PRIORITA 2 prioritni osy 1: Podpora multimodaini ho
jednotného evropského dopravniho prostoru prodtednictvim investic do si€
TEN-T (narizeni o FS§I. 3, odst. (d), bod i.)

3.1.2.1 SPECIFICKY CIiL 1.2: Vystavba a modernizace vnitrozemskych
vodnich cest v hlavni siti TEN-T

Cilem intervenci by ®lo byt vytva‘eni podminek pro&si vyuziti vnitrozemské vodni
dopravy zlepSenim stavu infrastruktury a dalSichkfnich paramefr vodni dopravy,
feSenim probléfh splavnosti a bezgaosti plavebniho provozu na doprévn
vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach. MeziSidalile pati odstraovani
souwasnych uzkych mist na doprawyznamnych vnitrozemskych vodnich cestéch,
pficemZ budou vytvieny podminky nejen pro celkdweétsi vyuZiti vodni dopravy,
ale v disledku také pro zlepSeni situace na dopravnimd&ori do severaimeckych
namdanich gFistavi jako bran na stové trhy.

Vodni doprava ma na celkovych dopravnich vykoneslmvnizky podil, mimo jiné diky
nizké konkurenceschopnostiiv ostatnim drubm dopravy, delSim figpravnim¢asim
ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy, pokryti gpoomezeného @i splavnych da
na zemiCR (nespolehlivost vodni cesty a jeji #na zavislost na celkové hydrologické
a vodohospodéke bilanci v celém povodiek). Jmenovit se jedna o problémy
se splavnosti Labe v Gseku Usti nad Labem - statriice a v prostoru vodniho dila
Plavebni stupe Prelow 1l, se kterymi souvisi nedostupnost hradeckopautéb
pramyslové aglomerace, ktera disponuje dobrym napwjera ostatni dopravni &it

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1-2 Vystavba a modernizace
vnitrozemskych vodnich cest v hlavni siti TEN-T bud

* Modernizace a vystavba infrastruktury vodnich ce@sp. plavebni stupk
plavebni komory, objekty pro zaji&ti bezpénosti, atd.)
* RIS

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé vodni dopravy stigici, provozovatelé vodni dopravy,
dopravci

Cilova uzemi: Gzemi celéR
Prijemci: vlastnici/spravci déené infrastruktury vnitrozemské vodni dopravy

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

33



3.1.3 INVESTI CNi PRIORITA 3 prioritni osy 1: Rozvoj a zlep3ovani dopravnich
systémi Setrnych k zivotnimu prostedi, Wetné systémi s nizkou hluwnosti, a
nizkouhlikovych dopravnich systénd, véetné vnitrozemskéeé a namdéni lodni
dopravy, pristavii, multimodalnich spojia a letistni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu (nafizeni o FS,él. 3,
odst. (d), bod ii.)

3.1.3.1 SPECIFICKY CiL: 1.3 - Multimodéalni doprava

K vysledkim bude pdit vétSi zapojeni multimodalni ndkladni dopravy regravnich
fetzcich modernizaci stavajicich a vystavbou novyamiteali multimodalni dopravy a

to v souladu s prioritami $itTEN-T a gedevSim s ohledem na napojeni rozhodujicich
zdroja a cilh nakladni dopravy.

Jednim z cfl bude snaha o zapojeni vodni dopravy do kombinatargrepravnich
fettzca. Souasti tohoto cile bude soubor ot k podpée rozvoje infrastruktury
piistava za &elem jejich vyuzivani jako plnohodnotnych multimbdéh center. Row¥g
bude probihat podpora investic do vozidlového pavkwdného pro kombinovanou
dopravu, zavéathi inovativnich technologii ipkladky a ITS systéinpro Door2Door
mobilitu. Cilem je vytvéeni podminek pro optimalni vyuzivani vSech drulopravy a
tak sniZzovat negativni dopady na Zivotni piredi, véejné zdravi a bezpeost.

3.1.3.2 SPECIFICKY CIiL: 1.4 - Infrastruktura draznich systé ma méstské a
piiméstske dopravy

Cilem navrzenych intervenci je zvySeni vyuzivarieyeé dopravy na ukor individualni
automobilové dopravy zavédim a rozvojem systéimméstské a fiméstské hromadné
dopravy a MHD na drézni infrastrukeudopravy (metro, tramvajové systémy, tram-train
systémy, trolejbusové systémy).

Ke zvySeni konkurenceschopnostiiejeé dopravy i individuélni automobilové
dopra¥ a udrZeni stavajiciho p@me priznivého podilu na @dbé piepravni prace je
tieba neustéle postupravysSovat kvalitu viejné dopravy i rozsah jeji nabidky. iéma
doprava méa velmi vyznamny vliv na rozvojésh, kde se podili na zabezpegani
kazdodennichigpravnich pdtb velkych péta obyvatel, které by mohly byt iipad
jejich  zajiséni vyhrad® individuéaini dopravou s vyuZitim stavajici dopravn
infrastruktury nedostateé¢ uspokojovany z wvodu kongesci. Dopravni problémy se
koncentruji zejména v oblastech s hustym osidlenkde dochazi néastji ke
kongescim s dopady na Zivotni presti a véejné zdravi.

3.1.3.3 SPECIFICKY CIiL: 1.5 - Systémy ¥izeni méstského silnéniho
provozu a zavadni ITS na méstské silnini siti

Aby bylo v co nejvy$Si mozné mei zamezeno vytvani vzajemi nekompatibilnich
feSeni a roziStnosti jednotlivych systétn a aplikaci ITS, je nezbytné zajistit
kompatibilitu systéma a kontinuitu sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémg lokalni,
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regionalni, narodni nebo evropské Grovni 8alnic a rychlostnich silnic ¢R, ale i
uliéni st’ velkych nest, je postup&ivybavovana systémy ITS, ale toto tempo zaostava za
pottebami. Zavaéhi ITS mize vést ke zlepSeni mobility veéstech, picemz bude
dosazeno sniZzeni dopravnihdetfizeni, emisi C® a spoteby energie, mimo jiné
prostednictvim podpory udrzitefjSich zpisobi dopravy, mezi & pati tramvaje,
metro, vlaky, autobusy, trolejbusy, sdileni autoihoatd.

Cilem navrZzenych intervenci je dosud nevybavenopralmi infrastrukturu postupn
vybavovat vhodnymi systémy ITS, které napomohouzlapSenitizeni dopravniho
provozu, ke zlepSertizeni mimdadnych situaci a ke sniZzeni nehodovosti a sniZzovani
nasledk zavaznych zraimi zpisobenych dopravnimi nehodami. Déle jde o vybavovani
systémy, které napomohou &ingjSi kontrole dodrzovani pravidel dopravniho provozu

Pouziti informa&nich a komunikénich technologii v odstvi silni¢ni dopravy a jeho
rozhranich s jinymi druhy dopravy vyznaépiispéje ke snizeni vlivu sildni dopravy
na zivotni prosgedi a zlepSeni dinnosti, Wetrg energetické &innosti, bezpénosti
silnicniho provozu a jeho ochranytga vrgjSimi hrozbami, wetné prepravy
nebezpeénych ci, a véejné bezpénosti a mobility osob a éci a zarova zajisti
fungovani vnitniho trhu a vySSi Urowiekonkurenceschopnosti a zéstmanosti. Pokrok
dosaZzeny $ pouzivani informanich a komuniké&nich technologii v jinych druzich
dopravy by se nyni #h projevit i ve vyvoji v od¥tvi silni¢ni dopravy, zejména s cilem
zajistit vysSi Urovie integrace mezi sildni dopravou a jinymi druhy dopravy.

3.1.3.4 SPECIFICKY CiL: 1.6 - Environmentaln & ¢isty dopravni park

Dopravni park v osobréeleznéni dopravé byl v minulosti dlouhodob podinvestovan.
Obnova dopravniho parku osobni Zelémhidopravy probihd v idledku vysokych
investinich naklad (a tim i dlouhé Zivotnosti) pomalym tempem.

Dopravni parkvodni dopravy je také dlouhodabpodinvestovan. Obnova tohoto parku
je nedostai@a nejen v dsledku vysokych investnich naklad, ale zejména vigledku
nedostaténé splavnosti vodnich cesCieské republice (v oblasti nakladni dopravy).

Cilem navrzenych intervenci je figpét Kk vytvoreni podminek pro vyssi
konkurenceschopnost a SirSi vyuztleznéni dopravy, a to zejména pragdnictvim
nastartovani trvalého cyklu obnovy dopravniho paskabni Zelezkni dopravy. Cilem
intervenci v oblasti Zelezimi dopravy by déale sho byt zajiS€ni interoperability v
souladu s TSI progdnictvim investic do vozového parku.

Cilem navrzenych intervenci jéigpt k vytvareni podminek pro vyssi
konkurenceschopnost a SirSi vyuziti nakladni valdipiravy, a to zejména
prostednictvim nastartovani trvalého cyklu obnovy dopie parkwodni dopravy.
Tyto intervence zvySi environmentati$totu provozovani vodni dopravytipadre
zlepsi efektivitu provozovani vodni dopravy modeovianymi plavidly
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3.1.3.5 Popis typi a prikladia financovanych aktivit, jejich oc¢ekavany
prispévek k jednomu nebo vice specifickym ailm,

Podporované aktivity v rdmci specifického cile 1.3 Multimodalni doprava budou:

* Terminaly multimodalni dopravy — modernizace a aybfh (mj. trimodalni
silnice-Zeleznice-voda, bimodalni silnice-Zelezjice

» Napojeni termindil na dopravni infrastrukturu Zelezni, silniéni, vodni a letecké
dopravy, vystavba a modernizace terminal vybaveni mechanismy, zavad
ITS wetrg podpory door2door mobility.

» Vystavba doprovodné infrastrukturyregného terminalu

* Podpora novych multimodalnich technologiteladky wetné prepravnich
jednotek a dopravnich prestiki souvisejicich sifisluSnou technologii

Trvalym problémem je trend vyuZivani dalkové simiprepravy naklad, kterd neni
podpdena kvalitni alternativou ippravy (nap jako sluzba pro siltini dopravce)
po Zeleznici, pop vodnimi cestami. li@s dlouhodobtrvajici nafist absolutnich vykan
intermodalni (kombinované) dopravy na Uze@GR, zistava jeji podil na celkovych
vykonech nékladni dopravy stale velmi nizky. Konaviand doprava jefppom jednim
z hlavnich prosedki, kterym je mozné snizit zavislost na&irpé silntni dopra¢
a naphovat cile strategickych dokuménv této oblasti. V budoucnu by tak vyznann
mel rast podil multimodalni dopravy na celkovych vykonedkladni dopravy.

Pro zvySeni jejiho podilu vSak bude nutné vytamavysit pget a kapacitu vejnych
terminali multimodalni dopravy, tak aby dost&te pokryvaly vyznamné fepravni
vazby v dalkové nakladni dopravK dalSim problémam pati nedostaténé parametry
a vybaveni terminél multimodalni dopravy a nedostate& podminky pro Door2Door
mobilitu (pfimou hladkou mobilitu).

Dle navrhu n#&zeni TEN-T se p&ta s terminaly silnice-Zeleznice lokalizovanymi
v Plzni, Brrg, Prerow a Ostrag, sowkasre hlavni st TEN-T v sol¢ zahrnuje pistavy

v Mélniku, D&ging, Usti nad Labem a v Praze. Unifst VLC celostatniho vyznamu se
v souladu se Strategii podpory logistiky v prvraptpiedpoklada v lokalitach Milovice
/ Lyséa nad Labem ai€rov. V ramci druhé etapy budovani VLC gegpoklada umishi
VLC regionalniho vyznamu v B&a v lokalig Plzei-Liné. Lokality VLC pro dalSi etapy
jsou uvedeny v ifloze¢. 2 Strategie podpory logistiky.

Hlavni cilové skupiny: UzZivatelé multimodalni dopya- provozovatelé multimodalni
dopravy, dopravci, koncovi zakaznici

Cilova Gzemi: Gzemi celéR

Prijemci: Rijemci podpory budou vlastnici/spravci demé infrastruktury a dopravnich
prostedki
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Podporované aktivity vramci specifického cile 1.4- Infrastruktura dréaznich
systémi méstské a Fiméstské dopravy budou:

* Vystavba a modernizace infrastruktury draZznich &ystmeéstské a fiméstské
dopravy (metro, tramvajové systémy, tram-trainéyst, trolejousové systémy)

Hlavni mesto Praha ma relatigndokie fungujici méstskou hromadnou dopravu s
patgnim systémem metra a siti tramvajovych tratf ®izadném jiném st CR
nedosahuje ani poloviny rozsahu prazské. it Praze se nachazi n&j§i tramvajovy
provoz, nej¢tsi st autobug MHD a jedina podzemni draha ve 8t&iti tramvajovych
trati disponuji v sotasné dob i dalsi ngsta v ramciCR (Brno — s provozem i v ramci
Modfic, Liberec — s mezigstskou linkou do Jablonce nad Nisou, Most — pragioje
s tramvajovymi traimi v Litvinové, Olomouc, Ostrava, Plag DalSich 13 rst
provozuje si trolejbusovych trati.

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé hromadné doprasglo- cestujici
Cilova uzemi: Gizemi celéR
Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury

Alokované prosedky budou ve wstech, kde budou realizovany integrované uzemni
investice, so&asti grislusnych ITl a IPRU.

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.5 Systémy Fizeni méstského
silniéniho provozu a zavadni ITS na méstské silngni siti budou:

* Rozvoj systém a sluzeb vetre ITS ve neéstech praizeni dopravy a ovliovani
dopravnich prouilna neéstske silnini siti

 Podpora zavasi novych technologii a aplikaci pro ochranu dopfav
infrastruktury i optimalizaci dopravy, ¢v aplikaci zaloZzenych na datech
a sluzbach druzicovych systém(nag. Galileo, EGNOS, Copernicus aj.)
na nestské drovni vetrg integrace na vyssich arovnich

Moderni inform&ni a komunikani technologie umoznily vznik novych systém
a aplikaci v doprav nazyvanych jako dopravni telematika nebo inteligemopravni
systémy a sluzby. ITS jsou v podst@dinéreSeni jak se vygadat s problémy rostouci
dopravy v budoucnosti. ITS umidi komplexni pohled na vSechny druhy dopravy
a uleltuji feSeni koordinace propojeriiznych dopravnich systém

Zvlast v oblasti dopravy jefeba atributoveé informace (vlastnosti, hodnotydmelipasty

aj.) chapat a zpracovavat v uzemnich souvislost®#vaznost konkrétni informace

k urtitému Uzemi je zaji8ha propojenim atributu s informaci o poloze (tozSienim

popisné, atributové informace o informaci prostengy Teprve poté Ize provéd
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analyzy dat ve vztahu ke konkrétnimu Uzemi a&$isptak planovat, rozvijet a spravovat
dopravni infrastrukturu a monitorovat jevy, kteeérea dopravni infrastrukitel vyskytuiji.

V souwasné dob neexistuje jednotna platforma integrujici datactSdruti dopravy,
kterda by pl& pokryvala pozadavky uzivatela odpovidala kladenym nariok

na interoperabilitu. Kazda z piidenych organizaci vyuziva vlastni, svépomoci
vystawny systém, ktery pk odpovida poZzadavkn a narokm dané organizace.
Vzajemné propojeni systéna vyuZzitelnost dat spravcem jiné dopravni infradury je
vSak jak z technickych, takigdevSim z organizaich divodi obtizné. Problémem je
rovnéZz standardizace popisu prostorovych dat, kteraghyosala pozadavky a naroky
raznych spravet infrastruktury (stat, kraje, obce) a slozek 1ZS.

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé sikni dopravy ve réstech a obyvatelé st
Cilova uzemi: Uzemi celéR
Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury

Podporované aktivity vramci specifického cile 1.6- Environmentalné C¢isty
dopravni park budou:

e Obnova dopravniho parku osobni Zelémhidopravy
« Upravy vozidel vedouci k zajiti interoperability a implementaci TSI
* Obnova dopravniho parku nakladni a pravidelné dsedajné vodni dopravy

Dopravni park osobni vodni dopravy bude podporq@uee pro tely dopravy utené
pro uspokojovani péeb dopravni obsluznostiifgozy aj).

Obnova dopravniho parku vodni dopravy bude nastavak, aby proces obnovy byl
udrzitelny. Intervence do dopravniho parku vodnprdey povedou vedle nastartovani
procesu obnovy rowi k sniZzeni vliw vodni dopravy na Zivotni prdasdi (snizeni
emisi).

Obnova dopravniho parku osobni Zelémhidopravy bude vychazet z dotych plari
dopravni obsluznosti zemi a musi byt nastavenaatak proces obnovy byl udrzitelny
(financovani veejnych sluzeb v hromadné dopéabude zajiSovat cyklus obnovy
vozidel atd.), a aby se s poZadavky na obnovenk aas jeho finosy pgitalo jiZz i
vyhlaSovani sowfi na vyler dopravaé pro plreni ve'ejné objednavky v danych relacich.
K nastartovani procesu je mj. nezbytné zajistitoMonstavajiciho zastaralého dopravniho
parku a to jak formou nakupu novych souprav, talodernizacti repasovanim souprav
jiz pouzivanych. Row¥ pri obnow dopravniho parku Zelezmi dopravy bude pttba
zametit se na pozadavky na interoperabilitu Zeleznidndefané pislusnymi TSI (¢.
TSI TAF a TAP). Tyto intervence se budou vedle osotiopravy tykat i dopravy
nakladni.
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Hlavni cilové skupiny: UZivatelé Zelezni dopravy, uZivatelé nakladni vodni dopravy a
pravidelné osobni ¥ejné vodni dopravy

Cilova Gzemi: Gzemi celéR

Pfijemci: Vlastnici dopravnich prasidki provozujici Zelezgni dopravu (v fipad
nakupu Zelezgnich vozidel fijde o vozidla pro vi@jnou dopravu provozovanou
v zavazku viejné sluzby) a vlastnici plavidel provozujici n&kié vodni dopravu a
pravidelnou osobni ¥ejnou vodni dopravu

3.1.4 Kategorie intervenci v ramci PO 1 §l. 87 odst. 2 pism. (b)(vi))

Kategorie intervenci @l. 87 odst. 2 pism. (b)(vi))

Fond soudrznosti

Tabulka¢. 7: Dimenze| Tabulkag. 8: Dimenze 2 Tabulkag. 9: Tabulkag. 10:
1 Forma financovani Dimenze 3 Dimenze 6
Interveréni oblast Uzemi Uzemni provadci
mechanismy

Kéd gastka v | Koéd gastkav | Kod gastkav | Kod gastka v
mil. € mil. € mil. € mil. €

27 2091,41 | 01 Nevratna 2091,41| 01 Msto 235,82 ITI 117,62
Zeleznice pomoc IPRU 39,21
(TEN-T
Core)

28 00 Nevztahujg 1855,59
Zeleznice se
(TEN-T)

g9
Zeleznice
jiné

30 Mobilni
majetek
zeleznic

038
Multimoda
Ini
doprava
(TEN-T)

039
Multimoda
Ini
doprava

044
Vnitrozem
ské vodni
cesty a
piistavy
(TEN-T)
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046Cista
mestska
dopravni
infrastrukt
ura a
podpora
dopravy ve
méstech

047 1ITS

3.2 PRIORITNI OSA 2: Silniéni infrastruktura na siti TEN-T a verejna
infrastruktura pro ¢istou mobilitu

3.2.1 INVESTICNI PRIORITA 1 prioritni osy 2: Podpora multimodaini ho
jednotného evropského dopravniho prostoru prodtednictvim investic do si€
TEN-T (narizeni o FS§I. 3, odst. (d), bod i.)

3.2.1.1 SPECIFICKY CIL 2.1: Silni &ni infrastruktura sit € TEN-T (vystavba
a modernizace silnic a dalnic, ITS a noveé technola

Silni¢ni doprava ma negativni dopady na Zivotni gembta véejné zdravi v dsledku
nevhodnych paramétinfrastruktury. Negativem jsou taktéz emise skterych plyni i
pro zdravi Skodlivych latek.

Stav infrastruktury je charakterizovan ckijibim dalnEnim napojenim &kterych
regioni a nedostataym propojenim regian Problémem je taktéz Spatny technicky stav
stavajicich komunikaci, které jsou charakterizovid@auou nebezgaych mist a fekazek
bezpeénosti provozu. V dsledku chybjicich Usek dalnini a silnéni si€ a v disledku
nevyhovujiciho stavu stavajici&itznikaji nezadouci kongesce. Realitou je nedastate
vyuziti potencialu ITS a novych technologii a aptk . systéni vyuZzivajicich
druZicové systémy.

Cilem navrhovanych intervenci je:

» Doplreéni chykgjicich Usek dalnic a rychlostnich silnic a navazujici zlepSeni
silni¢cni dopravy na siti TEN-Tdetre jejihotizeni a us@rnovani

» ZlepSeni paramatra obnova stavajici sita rozvoj dalnic a silnic SItTEN-T a
navazujici zlepSeni sikni dopravy na siti TEN-T detn® jejiho fizeni a
usneErnovani

e ZajiS€ni standard EU na silnéni siti s velkym objemem dopravy z&elem
zvyseni bezpmosti a plynulosti dopravy

» Podpora zavauhi, vyuzivani a koordinace ITS na séini siti TEN-T.

Podporované aktivity v ramci specifického cile 2.%ilni¢ni infrastruktura sé TEN-T

(vystavba a modernizace silnic a dalnic, ITS a rneeénologie) budou:
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e Vystavba novych Uséksilnicni si€ TEN-T

e Modernizace, obnova a zkapa¢itm jiz provozovanych Usékkategorie D, R a
ostatnich silnic 1. id sit TEN-T a modernizace dopravnich mechatieh
prostedki pro udrzbu silrini si¢ TEN-T

e Rozvoj systém a sluzeb ITS, GIS, siti a sluzeb elektronickycimiaikaci pro
poskytovani informaci o dopravnim provozu a o o&std v readlnéntase, pro
dynamické tizeni dopravy, ovlitovani dopravnich proud a poskytovani
informaci a sluzebfidicaim a cestujicim ramci it TEN-T a souvisejici
infrastruktury

e Podpora zavashi novych technologii a aplikaci pro ochranu doprav
infrastruktury i optimalizaci dopravy, ¢v aplikaci zaloZzenych na datech
a sluzbach druzicovych systéntnag. Galileo, EGNOS, Copernicus aj.) v ramci
sit TEN-T

V ramci vystavby, modernizace a zkapagitinsilnicni infrastruktury budou podporovana
také opateni ke snizeni negativnich dogaagha bezpénost provozu #etné mechanisr
pro udrzbu, Zivotni prostdi a lidské zdravidetre odstraiovani nebezpmych mist a
nezbytnych intervenci v ochranném pasmu komuni&acivréz vybaveni doprovodnou
infrastrukturou pro spravu silnic, dohled nad be&ppsti a plynulosti provozu {etns
potrebnych kontrolnich stanovi¥ ramci odpeéivek) acinnost IZS.

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé sikni dopravy — cestujici, provozovatelé sihii
dopravy, dopravci, spediié

Cilova uzemi: Gizemi celéR
Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci dené silnéni infrastruktury

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

3.2.2 INVESTI CNI PRIORITA 2 prioritni osy 2: Rozvoj a zlepSovanidopravnich
systémi Setrnych k Zivotnimu prosiedi, Wetné systémi s nizkou hluwnosti, a
nizkouhlikovych dopravnich systénd, véetné vnitrozemské a namdani lodni
dopravy, pristavii, multimodalnich spoji a letiStni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu (nafizeni o FS,él. 3,
odst. (d), bod ii.)

3.2.2.1 SPECIFICKY CIL 2.2: Podpora rozvoje sité napajecich stanic
alternativnich energii na silnéni siti

Smernici je navrhovana minimalni povinna infrastrulturapajecich a dobijecich stanic
pro elektinu, vodik a zemni plyn (CNG a LNG), kterd m&kliy vyznam pro fjeti
téchto alternativnich paliv sp@biteli (zavedeni na trh) a pro dalSi rozvoj a WwuZchto
technologii v odwtvi.
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Tento navrh vyZzaduje, aby kazdiensky stat #dil minimalni pa@et dobijecich stanic
pro elektricka vozidla, ptemz 10 % z nich bude kegr¢ pristupnych.

Cerpaci stanice s LNG jéeba postavit v ramci zakladni transevropské dograit
(TEN-T) ve vSech nantaich a vnitrozemskychifstavech a s maximalnimi moznymi
rozestupy na dalnicich.

Cilem navrhovanych intervenci je:

» vytvoreni podminek pro SirSi vyuziti vozidel na altermaitipohon na silni siti,
a to zejména ve #stech, kde serpdpoklada SirSi vyuzitéchto vozidel,

» prispvek k naphovani cili Strategie Evropa 2020 dle pozadav&meérnice
zavaé&nim minimalniho povinného ptu dobijecich a napdjecich stanic pro
vozidla s alternativnimi pohony.

Podporované aktivity v ramci specifického cile 2.Bodpora rozvoje sitnapajecich
stanic alternativnich energii na siini siti budou:

- Vybaveni véejné dopravni infrastruktury napajecimi a dobijectanicemi pro

alternativni pohony, mimo jiné v ramci existujicigairk and ride a placenych
parkovacich mist.

Hlavni cilové skupiny: Vlastnici vozidel na ahativni pohony
Cilova uzemi: Gizemi celéR

Prijemci: Rijemci podpory budou vlastnici/spravci demné infrastruktury s wejnym
piistupem

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc
3.2.3 Kategorie intervenci v PO 2

Kategorie intervenci @l. 87 odst. 2 pism. (b)(vi))

Fond soudrznosti

Tabulka¢. 7: Dimenze 1 Tabulka¢. 8: Dimenze 2 Tabulkag. 9: Tabulkag. 10:
Intervereni oblast Forma financovani Dimenze 3 ) Dimenze 6
Uzemi Uzemni provagci
mechanismy
Koéd gastka v Kod gastka v mil. € Kéd gastkav  Kod gastka v
mil. € mil. € mil. €
31 TEN-T 01 Nevratna 00 1519,88 - 0
dalnice a silnice 1906,44 pomoc 1906,44 Nevztahuje
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(core) se

32 TEN-T
dalnice a silnice
(comprehensive)
036 TEN-T
Reconstructed
or improved
road

047 ITS

3.3 PRIORITNI OSA 3: Silni &ni infrastruktura mimo sit TEN-T

3.3.1 INVESTICNIi PRIORITA 1 prioritni osy 3: ZvySovani regionalni mobility
prostiednictvim pFipojeni sekundarnich a terciarnich uzt k infrastruktu ie
sité TEN-T

3.3.1.1 SPECIFICKY CIL 3.1: Silnice a dalnice mimo st TEN-T ve
vlastnictvi statu

Sowasny provoz na dalnicich a silnicich je charaktefn vysokou nehodovosti v
porovnani s ostatnimi druhy dopravy i mezinagdBtavajici s ma v disledku
nevhodnych paraméitinfrastruktury vysoky dopad na Zivotni priesti a véejné zdravi.
Privodnim jevem jsou emise sklenikovych plyirpro zdravi Skodlivych latek.

Mezi hlavni problémy paéit chykgjici kapacitni (pedevsSim dalgni) napojeni skterych
regioni a chylgjici kvalitni a vykonné vzajemné propojeni redioRroblémem je taktéz
existence prtahi dalezitych tali intravilany obci a nedostdt@a kapacita infrastruktury
v hust osidlenych oblastech s kongescemi. Spatny technstkv komunikaci a
existencegady bodovych zdvad mé negativni dopad na plynaltstzpénost provozu.

Cilem navrhovanych intervenci je proto vystavbanaMa a zlepSeni paramietdalnic,
rychlostnich silnic a silnic I.fidy mimo sf TEN-T za @elem zlepSeni dostupnosti
regiomn a zvySeni bezgeaosti a plynulosti dopravy a snizeni dopa Zivotni prosedi.

Podporované aktivity v ramci specifického cile 3.3ilnice a dalnice mimo SITEN-T
ve vlastnictvi statu budou:

* Rekonstrukce, modernizace, obnova a vystavba sldiélnic ve vlastnictvi statu
mimo st’ TEN-T wetns zavadni ITS
» Vystavba obchvdta pgreloZzek

V ramci rekonstrukce a modernizace siimiinfrastruktury zde budou podporovana také
opateni ke snizeni negativnich dogath bezpé&nost provozu, zivotni pragdi a lidské
zdravi et odstraiovani nebezpmych mist a nezbytnych intervenci v ochranném
pasmu komunikaci.
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Hlavni cilové skupiny: UZivatelé sikmni dopravy — cestujici, provozovatelé dopravy
Cilova Gzemi: Gzemi cetéR mimo hl. ngésta Prahy

Prijemci: Fijemci podpory budou vlastnici/spravci dené infrastruktury

Forma podpory: Nevratn&ima pomoc

3.3.2 Kategorie intervenci v PO 3

Kategorie intervenci €l. 87 odst. 2 pism. (b)(vi))

Tabulka¢. 7: Dimenze 1 Tabulkac¢. 8: Dimenze  Tabulkaé¢. 9: Dimenze 3 Tabulkag. 10:
Intervergni oblast 2 Uzemi Dimenze 6
Forma financovani Uzemni provadci
mechanismy
Kéd gastka Kad gastka v Kod gastka v Kod gastka
v mil mil. € mil. € v mil. €
€
033 Secondary road627,46 01 627,46 00 Nevztahuje 627,46
links to TEN-T road Nevratna se
network and nodes (new pomoc
build)

037 Other reconstructed
or improved road
(motorway, national,
regional or local)

034 Other national and
regional roads (new
build)

3.4 Popis principa pro vybér operaci
Text bude vloZen ve stejnéndrdru vSech prioritnich os.

Projekty budou zpracovany arggkladany Zadateli. Vy projekfi bude proveden
Ridicim organem OP Doprava, a to na zaklafistupu odborného posouzeni souladu
s kritérii vybdru projekfi schvalenymi Monitorovacim vyborem. Velké projekty
(projekty s celkovymi zfsobilymi naklady nad 75 mil. EUR) budourepkladany
Evropské komisi progtdnictvimRidiciho organu OP Doprava (MD).

Po Zadatelich bude zejména pozadovano dolozeni:

» souladu projektu a jeho @ik cili OP Doprava,
» spole&enské ekonomické efektivnosti a tx@dnéni elnosti vynaloZzenych
prostedki — hodnota za penize,
e zajiS€ni udrzitelnosti projektu (zejména z pohledu pramwa@mni projektu a
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adrzby),

« naphovani citt DPCR a DP EU,

» pInéni specifickych cil a soulad sifisluSnou prioritni osou,

o prispivku realizace projektu ke zkvalini zivotniho prosedi a zlepSeni
vefejného zdravi, sliitelnosti s horizontalnimi politikami Spalenstvi,

» v relevantnich fipadech ekonomické #pobilosti Zadatele,

» dalSich patebnych dokumeiita doklad dle povahy projektu a evropskych
narodnich legislativnich a metodickych pozadaykag. studie proveditelnosti,
stanoviska fislusnych orgain znaleck&i expertni posudky apod.).

U projektovych Zadosti bude kontrolovana uUplnosoranalni spravnost projektovych
Zadosti a zfsobilost naklad pozadované intervence z hlediska pravidel FS a ERD
a narodniho v@jného spolufinancovani.

Zadny projekt neobdrzi fin&ni prostedky Spoléenstvi gedtim, neZ spini veskeré
pozadavky kladené legislativou EU — a zejména nigtgdtim, neZ bude dokoéeno
vyhodnoceni EIA (tam, kde jeiglusnou legislativou pozadovano).

3.5 Specifikace velkych projekf

Text bude vloZen ve stejnéndrdru vSech prioritnich os.

OP Doprava bude realizovan mimo jiné predhictvim tzv. velkych projelt jejichz
celkové zjisobilé naklady budou vysSi nez 75 mil. EUR.

Velké projekty budou do financovani v ramci OPDrazeny pedevSim na zaklad
vystupi Knihy 10 Dopravnich sektorovych strategii, 2. fdagejichz rdmci byla
potrebnost a fedpokladana efektivnosttahto projektt posouzena prasdnictvim
multikriteridlni analyzy a zjednoduSené CBA.

V piipact velkych projekii bude projektova ZadostiquloZzena spolu se studii
proveditelnosti, cost-benefit analyzodetn ekonomické a finami analyzy, analyzy
rizik a analyzy environmentéalnich dogiad

Proces rozhodovani o schvéleni velkych prdjese buderidit postupem stanovenym
v ¢l. 92 obecného rtezeni.

Seznam velkych projekt jejichZ realizace je planovan&hem programoveho obdobi, je
souwasti OP Doprava jakorfoha¢. 1 OP Doprava.
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3.6 Spolané a specifické indikatory OP Doprava

Investini priorita Specificky cil dle TZ Cilov3 Indikéator Vychozi Cilova Zdroj dat,
skupin hodnota /| hodnotav| frekvence
al Kéd Spolgny / | Nazev indikatoru Nrna Typ Zavaznost (rok) roce 2022| sledovani
GUzemi NCI specificky jednotka | indikatoru | indikatoru
dimen | 2014+ | indikator (vystup / hlavni /
ze (CI1S) vysledek / | interni (H
dopad) /1)
Investiéni priorita A - SC 1.1 Modernizace a 370600 C Délka novych km vystup H 0/(2013) 33 P
rozvoj komplexnich, piestavba hlavnich Zeleznénich trati -
vysoce kvalitnich a Zeleznénich uzh a celkem
interoperabilnich dobudovani chygicich 5
Zeleznénich systém Gseki koridort a 370601 c Délka novych km vystup H 0/(2013) 30
(na siti TEN-T a mimo | dalSich nejdlezitgjSich Zelezngnich trati -
sitt TEN-T - zejména si| trati pro mezinarodni TEN-T
celostatniho vyznamu, dopravu a trati P
trats pro giméstskou, napojujicich hlavni 370700 c Délka km vystup H 0/(2013) 140
méstskou, aglometmi | politicka a pfimyslova rekonstruovanych
a paténi regionalni centra statu. nebo
dopravu, trat pro Modernizace modernizovanych
dilezité tahy nakladni| vyznamnych trati pro Zeleznénich trati -
dopravy a trat pro regionalni, pimestskou celkem
napojeni mist, které | a méstskou dopravu,d =
jsou vyznamnym elektrifikace trati. 370701 c Délka km vystup H 0/(2013) 95
zdrojem nebo cilem | Modernizace #leZitych rekonstruovanych
nebo

nakladni dopravy)

tahi nakladni dopravy.

Zajistovani

modernizovanych
zeleznénich trati
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interoperability TEN-T
implementaci TSI a
dalkovéharizeni
provozu. nervll' v Délka km vystup 0/(2013) 45
NCI rekonstruovanych
Zeleznénich trati
mimo TEN-T
neni v Pa@et modernizaci vy  pocet vystup 0/(2013) 5
NCI Zeleznénich
stanicich na
Zeleznénich tratich
TEN-T
neni v Pd@et modernizaci vy  pocet vystup 0/(2013) 10
NCI Zeleznénich
stanicich na
Zeleznénich tratich
mimo TEN-T
neni v Usporasasu v Osobohod| vysledek 0/(2013) | 2367933
NCI osobni zelezii iny / rok
dopraw
370704 Délka zeleznich km vystup 0/(2013) 800

trati se systémem
GSM-R/ ETCS¢i
je zavedeno /
modernizovano
zabezpe&ovaci
zaizeni DOZ
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neni v

Pa@et odstraani

pocet vystup 0/(2013) 25
NCI (omezeni) na
Zeleznéni trati
neni v Stupé naplréni procentni | vysledek 0/(2013) 50 RO
NCI planu ERTMS bod
Investini priorita B - SC 1.2 ZlepSeny stav 371500 Délka upravenych km vystup 0/(2013) 25 P
Podpora infrastruktury a dalSich vodnich cest
multimodalniho funkénich parametr
jednotného evropského vodnich cest, zlepSen3
dopravniho prostoru | splavnost a bezpeost
prostednictvim investic| plavebniho provozu na
do transevropskeé dopravré vyznamnych
dopravni sit (naizeni o vnitrozemskych
FS,¢l. 3, odst. (d), bod vodnich cestach
i.) (labsko-vitavska vodni
cesta).
neni v Zvyseni pepravy tis. t/rok vysledek 0/(2013) 200 P
NCI vnitrozemskou
vodni dopravou
Investiéni priorita C - | SC 1.3 \&tSi uplatini neni v Paet poset vystup 0/(2013) 3 P
Rozvoj multimodalni nakladni NCI modernizovanych/n
nizkouhlikovych piepravy na dopravnim ovych pekladi§
dopravnich systéin trhu a zajisni kombinované
SetrrgjSich k zivotnimu | optimalniho vyuzivani dopravy
prostedi a vSech drub dopravy v
nékladni dopray B
.Rozsahlejsi §i neni v P&et novych/ poet vystup 0/(2013) 10
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multimodélnich NCI modernizovanych
terminali s mechanizn ¢i
vyhovujicimi parametry zaizeni pro
a zlepSeni napojeni prekladku
pramyslovych a )
logistickych aredl na neni v ZvySeni objemu t/rok vysledek 0/(2013) 650
Zeleznénich sf. NCI multimodalni
prepravy
SC 1.4 Zvyseni obsazen Celkova délka km vystup 0/(2013) 7,9 P
vyuzivani véejné v NCI noych nebo
dopravy na tkor IAD bez modernizovanych
zavagnim systén kodu tramvajovych trati
méstské a fméstské nebo linek metra
hromadné dopravy a
MHD na drazni
infrastruktue
373222 iristek p@tu osob| poget osob vysledek 0/(2013) | 150000 P
obsluhovanych
MHD
SC 1.5 Optimalizace neni v Pdaet za&izeni a pocet vystup 0/(2013) 140 P
provozu na stavajici NCI sluZeb ITS
uliéni siti @i uplatreni i}
zésad preference neni v Zvyseni Poset vysledek 0/(2013) | 1300000 PRO
hromadné dopravy a s informovanosti | informova
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vyuZzitim novych
moznosti ITS (centralnj
fizeni dopravniho
provozu, davkovani
vozidel, prongnné
dopravni zn&ky,
systémy zjigujici
vyskyt dopravni nehody
nebo kongesci,
doporweni vhodné
objizd’ky, poskytovani
informaci o volnych
parkovacich mistech,
fizeni jizdy v tunelech,
kontrolu a prosazovan
dodrZovani dopravnich
predpidl, atd.).

fidica

nych osob

SC 1.6 Cilem je obnova

neni v

Pa@et now

pocet

vystup

0/(2013)

27

poiizenych nebo
modernizovanych
vozidel pro drazni

dopravu

dopravniho parku NCI
formou podpory nakupt
a Uprav vozidel a
plavidel a z toho

vyplyvajici nastartovan
trvalého cyklu obnovy v NCI S Paet poet
dopravniho parku obsazen modernizovanych

drazni a vodni dopravy obdobny plavidel
371701

vystup H 0/(2013)
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neni v Kapacita no¥ kapacita vysledek 0/(2013)
NCI pofl'zen.)’/ch nebo 8000
modernizovanych
vozidel pro drazni
dopravu
Podpora SC 2.1 - ZlepSeni 370200 Délka novych silnic  km vystup 0/(2013) 119
multimodalniho silni¢ni dopravy na siti - celkem
jednotného evropskéhe TEN-T prostednictvim
dopravniho prostoru |  zlepSeni parametra 370300 Délka novych km vystup 0/(2013) 119
prostednictvim investic| vystavby dalnic a silnic dalnic a
do transevropské sitt TEN-T. ZajiSéni rychlostnich silnic &
dopravni sk (naizeni o standard EU na silnic I. tfidy - TEN-
FS,¢l. 3, odst. (d), bod| silniéni siti s velkym T
i.) objemem dopravy za
Utelem zvySeni
bezpeénosti a plynulosti je vNCI Délka km vystup 0/(2013) 60
dopravy. bez rekonstruovanych
kodu nebo
modernizovanych
silnic - celkem
je vNClI Délka km vystup 0/(2013) 60
bez rekonstruovanych
kodu nebo
modernizovanych
silnic TEN-T
neni v Pdaet zd&izeni a pocet vystup 0/(2013) 65
NCI sluzeb ITS
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neni v

Usporasasu v osobohodi|  vysledek 0/(2013) | 7994857
NCI silniéni doprav ny / rok
neni v Zvyseni pramerny vysledek 0/(2013) 450000
NCI informovanosti potet
fidica informova
nych
osob/den
Rozvoj SC 2.2 - Postupna 610242 P&t now pocet vystup 0/(2013) 1000
nizkouhlikovych ptiprava na ropny zlom potizenychgi
dopravnich systéin a plreni cila Bilé knihy zmodernizovanych
SetrrgjSich k zivotnimu EK prostednictvim zaizeni technické
prostedi a podpora | zvySeni podilu vozidel infrastruktury pro
udrzitelné nistské na alternativni pohon na ekologickéa vozidla
mobility, véetng fiéni a | silni¢ni siti podporou
vodni dopravy, fistava | rozvoje si¢ napajecich
a multimodalnich stanic.
propojeni (n&zeni o
FS,¢l. 3, odst. (d), bod
ii.)
neni v Zvyseni kapacity kw vysledek 0/(2013) 20 000
NCI zaizeni ukenych k
nabijeni vozidel
Zvysovani regionalni SC 3.1 - Zlepseni 370400 Délka novych km vystup 0/(2013) 28
mobility parameti silnic a

prostednictvim
pripojeni sekundarnich
a terciarnich u#lk

dalnic ve vlastnictvi
statu mimo TEN-T za
Gtelem zvySeni

délnic a

rychlostnich silnic a

silnic I. tidy mimo
TEN-T
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infrastruktde sit TEN-
T (na&izeni o ERDF¢I.
5, odst. (7), bod b)

bezpeénosti a plynulosti
dopravy.

370502 Délka km vystup 0/(2013) 12
rekonstruovanych
silnic I. tiidy -
mimo TENT-T
neniv Usporaasu v Osobohod|  vysledek 0/(2013) | 49657
NCI silniéni dopra¢ iny /rok
Technicka asistence neni Spokojenost % vysledek -/(2013) Ize
NCI relevantnich aktér nastavit,
s podminkami pro az po
praci natizeni zjiseni
DoP/OP vychozi
hodnoty
Spokojenost % vysledek -/(2013) Ize
zantstnan@ nastavit,
implementani az po
struktury zZjisténi
s personalni vychozi
politikou a hodnoty
systémem
vzklavani
Paet trvale FTE vysledek 85/(2013 103
zamgstnanych )
pracovniki
implementani
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struktury

uskute&nénych
Skoleni, semiri,

konferenci a ostatn
podobné aktivity

Patet
aktivit

Pa@et

workshoyi,

vystup

15

P — gijemce, RO —Ridici organ
Zdroj: MMR-NOK

Poznamky:

! Seznam obsahuje spate a specifické indikatory vystupu a vysledku. kddiory musi byt nastaveny na Grovni specifickydh irivestinich priorit.

Detaily konkrétnich indikatérmusi byt v souladu s Narodniiiselnikem indikatar 2014+. U &ch indikatofi, na jejichz hodnoty jsou navazany milniky, je geubznaeni,M* nag. 070100

2 Programy stanovi cile pro vystupové a vysledkowkétory az do roku 2022. U indikatooznaenych jako milniky jsou dif hodnoty pro roky 2016 a 2018 nastavovany v saatoétiabulce, viz talt. 7.
3V pripad, Ze se vybrany specificky &fi jeho diki aktivita vztahuje pouze na konkrétni cilovou skumebo Gzemi, specifikujte cilové hodnot§nmo na danou skupinti region.

Tab.&. 5: Seznam spataych indikatofi programu
Investini priorita Specificky cil Cilova Indikator vystupu a vysledku Vychozi| Cilova Zdroj dat,
skupina hodnota hodnota frekvence
/ Kaéd Nazev indikatoru Niré Typ / (rok (20227 sledovani
izemni | NCI jednotk | Indikétoru (rok)
dimenz | 2014+ a (vystup /,
e vysledek)
SC 1.1 Modernizace a 370600 | Délka novych Zeleztihich km vystup 0/(2013)

Investiéni priorita A - rozvoj
komplexnich, vysoce kvalitnich 3
interoperabilnich zelezémich
systént (na siti TEN-T a mimo §i
TEN-T - zejména sicelostatniho

1

piestavba hlavnich

Zeleznénich uzh a
dobudovani chyicich usek

koridoni a dalSich

trati - celkem
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vyznamu, trat pro giméstskou,
meéstskou, aglometai a paténi
regiondlni dopravu, tré&pro
dulezité tahy nakladni dopravy g
trat® pro napojeni mist, které jsou
vyznamnym zdrojem nebo cilen
nakladni dopravy)

mezinarodni dopravu a trati
napojujicich hlavni politicka a
pramyslova centra statu.
Modernizace vyznamnych
trati pro regionalni,
piiméstskou a réstskou
dopravu, ¥. elektrifikace
trati. Modernizacedezitych
tahi nékladni dopravy.

370600

Délka novych Zelezthich
trati - TEN-T

km

vystup

0/(2013)

370700

Délka rekonstruovanych
nebo rekonstruovanych
Zeleznénich trati - celkem

km

vystup

0/(2013)

37070

Délka rekonstruovanych
nebo rekonstruovanych
Zeleznénich trati TEN-T

km

vystup

0/(2013)

Investini priorita B -Podpora
multimodalniho jednotného
evropského dopravniho prostorii
prostednictvim investic do
transevropské dopravni &it
(naizeni o FS¢l. 3, odst. (d), bod
i)

SC 1.2 ZlepSeny stav
infrastruktury a dalSich
funkénich paramefrvodnich
cest, zlepSena splavnost a
bezpé&nost plavebniho
provozu na dopravn
vyznamnych vnitrozemskych
vodnich cestach (labsko-
vltavska vodni cesta).

371500

Délka upravenych vodnic
cest

km

vystup

0/(2013)
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SC 1.4 ZvySeni vyuzivani obsazen| Celkova délka novych nebo  km vystup 0/(2013)
verejné dopravy na ukor IAD v NCI modernizovanych
zavadnim systér nestské a bez kédu| tramvajovych trati nebo
ptimeéstské hromadné dopravy linek metra
a MHD na drazni
infrastruktue
Podpora multimodalniho SC 3.1 - Zlep$eni paramietr 370200 Délka novych silnic - 0/(2013)
jednotného evropského silnic a dalnic ve vlastnictvi celkem
dopravniho prostoru statu mimo TEN-T za
prostednictvim investic do Ucelem zvySeni bezpnosti a
transevropské dopravni &it plynulosti dopravy.
(naizeni o FS¢l. 3, odst. (d), bod
i)
370300 Délka novych dalnic a 0/(2013)
rychlostnich silnic a silnic I.
tiidy - TEN-T
je vNCI Délka rekonstruovanych 0/(2013)
bez kédu silnic
je vNCI Délka rekonstruovanych 0/(2013)
bez kédu silnic TEN-T

Zdroj: Evropska komise, dopgino MMR-NOK
Poznamky:

! Seznam obsahuje pouze spokeindikéatory vystupu a vysledku. Indikatory mugi bastaveny na Grovni specifickychicihvestinich priorit.

Detaily konkrétnich indikatérmusi byt v souladu s Narodniiiselnikem indikatar 2014+. U &ch indikatofi, na jejichz hodnoty jsou navazany milniky, je gaubznaeni,M* nag. 070100

2 Programy stanovi cile pro vystupové a vysledkodikitory az do roku 2022. U indikatooznaenych jako milniky jsou dif hodnoty pro roky 2016 a 2018 nastavovany v saatoétabulce, viz takt. 7.
3V pripads, Ze se vybrany specificky @il jeho diki aktivita vztahuje pouze na konkrétni cilovou skumebo Gzemi, specifikujte cilové hodnot§npo na danou skupinti region.
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3.7 Vykonnostni rAmec

Vykonnostni ramec bude formulovan v souladilaskem 19 odst. 1 navrhu obecného
nafizeni a pilohou | navrhu obecného ifizeni. Ke sledovani spini cila prioritni osy
budou zavedeny milniky. Budou specifikovana datatigbma pro pezkum
vykonnostniho ramce do strukturované tabuiky.

Tab.¢.6: Vykonnostni ramec na Urovni dané prioritni osy

; Cilova
o Nazev . . Hodnota Odivodreni, jakym
Prioritni ilnik Definice milniku o hodnota .
miiniku - milniku v r. o zpasobem byly
osa a nmerna jednotka* milniku
* 2018 hodnoty stanoveny
k roku 2022

Zdroj: Evropska komise, dopino MMR-NOK

* V ptipads, kdy je jako milnik pouzit &ktery z indikatod indikatorové soustavy programu / Dohody o partwérenusi byt uveden
i kod a definice indikatdrdle NCI 2014+.

3.8 Prioritni osa 4 — Technickd pomoc

3.8.1 Specificky cil 4.1 -
Doprava

Technickd pomoc pro zajighi implementace OP

Prioritni osa 4 bude zaffena na podporu a zajisi implementace OP Doprava.

V ramci prioritni osy Technicka pomociie byt podleclanku 52 obecného tiaeni
financovana fiprava,tizeni, monitorovani, hodnoceni, aktivity v oblasformovanosti

a publicity, vynéna informaci,feSeni stiznosti, kontrola a audit. Piredky technické
pomoci by mdl Ridici organ pouzit k podpe aktivit, které povedou ke snizeni
administrativni zaZe na pijemce, a to ¥etn systéni elektronické vyminy dat a aktivit

k posileni kapacitg¢lenského statu affpemai pri administraci programu.

Nezbytnym pedpokladem usggného a efektivniho vyuziti podpory EU jéegdevsim
zajiseni kvalitni gipravy projekt a efektivni implementace projékz Urovré piijema
a implementénich organ vcetre koordinace &izeni vyuziti vSech prosdki z rozp@tu
kohezni politiky ugéenych pro rozvoj sektoru dopravyGR. Velmi dilezitymi aspekty
jsou rovréz zpracovani fislusnych strategickych dokuména podklad, informovani
verejnosti 0 operénim programu a podilu praetdki EU na jeho realizaci a zajisti
hodnoticich aktivit v ramci opetaiho programu.
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3.8.2 Seznam indikaton

Seznam indikatdrprogramu (pouze pokudippivek EU na technickou pomodgsahne 15 mil. EUR)

Priorit | Specifick | Cilova Indikétor (vystupu i vysledkd) Vychozi | Cilova Zdroj Odivo
niosa | ycil skupina /[ ; . . hodnota | hodnota | dat, a| dneéni,
uzemni qu _Na_ze,v Merna Ty'p Indikatoru (rok) (2022) frekven | jakym
dimenzé NCI indikat | jednotka (\{ystup / ce Zpiisob
2014+ | oru vysledek) sledova| em
ni byly
hodnot
y
stanove
ny**
4 4.1 Poet pccet vystup
projekt
il

Zdroj: MMR-NOK

Poznamky:

! Seznam obsahuje spéfe a specifické indikétory vystupu a vysledku. kédory musi byt nastaveny na Grovni

specifickych cil a prioritni osy.
Detaily konkrétnich indikatdrmusi byt v souladu s Narodnitiselnikem indikatar 2014+. U &ch indikatofi, na

jejichZ hodnoty jsou navazany milniky, je pouZitmeseni,M* nag. 070100

2 programy stanovi cile pro vystupové a vysledkowkkitory aZ do roku 2022. U indikafooznaenych jako milniky
jsou diki hodnoty pro roky 2016 a 2018 nastavovany v saatioéttabulce, viz tals. 7.

3V pripads, Ze se vybrany specificky il jeho diki aktivita vztahuje pouze na konkrétni cilovou skumebo Gzemi,

specifikujte cilové hodnotyipmo na danou skupinti region.

** Sloupec nemusi byt s@asti programového dokumentu, ale budesésti podklad k vytv&eni indikatorovych
soustav v rdmci PS k rozpracovani programovych ahekufi. Pro uchovani informaci budou jednotlivaieddneni

zapracovana také v ramci MS2014+ a to u vSech daiik které jsou satésti indikatorové soustavy, tzn. nad ramec
programové dokumentace bude tabulka obsahovatrta@i indikatory programu, budou-li ze strak§ stanoveny.

3.8.3 Popis podporovanych aktivit a jejich dekavany prispévek k naplnéni
specifickych cili (Uroven prioritni osy technickd pomoc)

Podpora bude zatifena pedevsim do nasledujicich oblasti.:

Rizeni a kontrola programu — zejména financovani aktiviRO a ZS
podporujicich fipravu, vykEr a hodnoceni projekta monitorovani implementace

oper&niho programu,

dale tvorba metodickych dokumerd manual,

poradenské a konzultiai sluzby, nastaveni a zafigt kontrolnich mechanisin
(nag. supervize, kontroly a administrace zadosti doplat

Podpora absorgni
souvisejicich s programovym obdobim 2014-2020 -ppol @i piipraw
projektovych Zadosti. Jedna se zejména o metodickoozult&ni a pravni
posouzeni

podporu,

pipravu

kapacity — zejména financovani ¢innosti

projeki,
projekii/projektovych fiSi, projednavani projeékt
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» Technické zabezpé&eni ¢innosti — zejména osobni naklady subjekiapojenych
do implementace OPDc¢etné prisluSenstvi, podjné cinnosti nezbytné pro
implementaci OPD zaji®vané extertia materialni zabezpenicinnosti.

e Publicita — zejména zaji8hi realizace komunikai strategie a Kmich
komunika&nich plari. Aktivity budou zabezpmvat dostat&nou propagaci a
informovanost o opetaim programu pro veSkerou odbornou i Sirokotejrest.

e Vzdélavani - hlavnim cilem je zaji8hi zvySovani kvalifikace subjeakt
podilejicich se na implementaci OPD.

» Evaluace — zejména vypracovani analyz a hodnoceni nastavgmirovych
kritérii, zpracovani analyz a studii z&émmnych na sledovani dopadealizace
programu, analyzovani {dséhu jejich realizace, vhodnosti a efektivnosti
implementénich struktur, identifikovani slabych mist implerteni struktury a
kapacity, vyhodnocovani dalSich relevantnich aképod.

* Dokonéeni realizace programového obdobi 2007-2013 aiprava noveého
programového 2021+ - zejména néaklady spojené s dokemim realizace
programového obdobi 2007 - 2013 a naklady spogenealizaci poateini faze
nového programového obdobi 2021+, dale pak zprad@réalyz a podkladovych
studii ¢i strategii pro samotnoutipravu operéniho programu v obdobi 2021+,
véetnd zpracovani ex-ante hodnoceni a hodnocenitviia Zivotni prosedi
(SEA).

Prijemci podpory budou subjektyfimo zapojené do implementace OP Doprava
a subjekty, které svowinnosti gispivaji k implementaci a k namvani cibh OP
Doprava, a to &etné vybranych pijemai z tematickych prioritnich os OP Doprava
(podpora je zacilena na majoritniijpmce v sektoru doprava, kigsou odpo¥dni za
spravu dopravni infrastruktury ve vlastnictvi sjatu

3.8.4 Kategorie intervenci a orientani rozpis zdrojia

V této ¢asti budou uvedeny odpovidajici kategorie interveraczaklad nomenklatury
prijaté EK prostednictvim provag&ciho gredpisu a indikativni rozdeni podpory EU.

Tab.&. 11: Dimenze 1: Interveni oblast

Kod Prispsvek z EU: indikativnicastka ( mil. EUR)

85, 86 70,44

Zdroj: Evropska komise

Tab.¢. 12: Dimenze 2: Forma financovani

Kéd Prispsvek z EU: indikativnitastka (EUR)
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01 Nevratni pomoc 70,44

Zdroj: Evropska komise

Tab.&. 13: Dimenze 3;: Uzemi

Kéd Prispsvek z EU: indikativnitastka (EUR)

00 Nevztahuje se 70,44

Zdroj: Evropska komise
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4. FINAN CNi PLAN

4.1 Tabulka uvadéjici pro jednotlivé roky vysi celkovych finanénich zavazka planovanych podpor z jednotlivych fondi (EUR)

Tabulka 17 — Finami plan

Fond |Kategorie 201« 201¢ 201¢ 2017 201¢ 201¢ 202 Celkem
regionu
Hlavni Vykono  Hlavni Vykono  Hlavni Vykono  Hlavni Vykono  Hlavni Vykono  Hlavni Vykono  Hlavni Vykonost  Hlavni alokace Vykonostni
alokace stni alokace stni alokace stni alokace stni alokace stni alokace stni alokace ni rezerva rezerva
rezerva rezerva rezerva rezerva rezerva rezerva
EFR V mért 79 337 5 064 80 921 5 165 82 540 5 268 84 193 5 374 85 877 5 481 87 595 5 591 89 345 5702 888 589 811 189 37 647 523
R rozvinut 934 123 682 214 116 518 234 036 176 522 800 221 246
ych
regionec
h
FS Nevztah 510 61z 32 592 523 01€ 33 384 535 48C 34 179 547 08¢ 34 920 557 904 35 610 569 94C 36 379 580 082 37 026 3824126800 244 093 200
uje se 700 300 000 000 400 600 400 600 100 900 800 200 400 600
Celk 589 95C 37 656 603 937 38 549 618 02C 39 448 631 282 40 294 643 781 41 092 657 53€ 41 970 669 428 42 729 441393798 281 740 723
em 634 423 682 214 516 118 634 636 276 422 600 421 646 488
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4.2 Finanéni plan OP na celé programové obdobi s uvedenim kelé finanéni alokace kazdého fondu v OP, narodniho financovara

miry spolufinancovani pro kazdou prioritni osu (EUR)

Tab.¢. 18a: Finanni plan operéniho programu

Fon | Kateg | Prispév | Narodni | Orient&ni Celkovy | Mira Pro Celkova alokace Vykonostni rezerval
d orie | ek spolufina | rozdleni prispve | spolufinan | informaci | (ptispivek Unie)
regio | zUnie | ncovani | narodniho k covani ponizeny o vykonostnfi
nu spolufinancovani rezervu
@) (b)=(c) ©@=@ 0Ok =
+(d) + (b) (a)/(e)
Narodn| Narodn Fispsvky | Prisptve | Narodni Prisp | Narodni
i i EIB k Unie spolufinan | évek | spolufinan
veiejné | soukro covani Unie | covani
zdroje | mé
zdroje
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(c) (d) |
Prioritn | FS N/A 2091,41 369,07 369,07 0 2460,48 | 0,85 0
josal ’ ' ' ’ !
Prioritn | FS N/A
{osa 2 1906,44 336,43 336,43 0 224287 | 0,85 0
Prioritn | EF
i0sa3 | RR 627,46 110,73 110,73 0 738,19 | 0,85 0
Prioritn | FS N/A
{ 0sa 4 70,44 12,43 12,43 0 82,87 0,85 0
Celkem| EF | Méng
RR | rozvi

nuté | 627,46 | 110,73 110,73 | 0 738,19 0,85 0

regio

ny
Celkem| FS | N/A | 4068,29 | 717,93 717,93 |0 4786,22 0,85 0
Celkem 4695,74| 828,66 828,66 0,00 5524,40 0,85 0

4.3 Rozdéleni finanéniho planu operaniho programu podle prioritnich os, fondu a temati&ych cili pro EFRR, ESF a FS

Tab.¢. 18c: Rozdleni finartniho planu operaiho programu dle prioritnich os a relevantnichagokych citi

Fond Kategorie Tematicky cil Podpora z Narodni Celkovy @ispsvek
Prioritni osa regionu EU spolufinancovani
Prioritni osa 1 FS Czo01 Tematicky cil 7 235,82 21,6 277,44
FS Ccz0 Tematicky cil 7 1 855,59 327,46 2 183,04
Prioritni osa 2 FS Cz0 Tematicky cil 7 190644 434 2 242,87
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Prioritni osa 3 EFRR Cz0 Tematicky cil 7 627,46 JB( 738,19

Prioritni osa 4 FS Ccz0 Tematicky cil 7 70,44 12|43 82,87

Celkem 4 695,74 828,66 5524,40

Zdroj: Evropska komise

Tab.¢. 18c: Orientani ¢astky podpory vyuzité na opgahi zansirena na klimatické zeémy (Gl. 24 odst. 5 navrhu obecnéhaizani)

Prioritni osa Orientani ¢astka podpory @ena Podil na celkové alokaci fondu
na opateni zandiena na klimatické| v ramci operaniho programu (v %)
zmeny

1 836,56 17,82

2. 22,88 0,49

3 0,00 0,00

4, 0,00 0,00
Celkem 859,44 18,30

Zdroj: Evropska komise

Tabulka bude generovana automaticky ze SFC naditkédegorizace pomoci pro kazdou prioritni osu.

Informace uvedend vtéto tabulce je zalozena na odokgii pijaté  Komisi na zéklad ¢lanku 8 < navrhu  obecného  ifeeni.
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5. PRISPEVEK K INTEGROVANEMU P RiISTUPU PRO UZEMNi ROZVOJ

Smyslem integrovanéhoriptupu pro Uzemni rozvoj je identifikovat intervendteré maji
prokazatelny dopad do jednotlivych regioa zajistit zvySeni jejichifdané hodnoty. OPD je
v tomto ohledu dosti specificky, nebgadro intervenci budou tvib projekty zangiené na
vystavbu a modernizaci sitmi a Zelezrini sit ve vlastnictvi statu. Priority v této oblasti
musi vychazet z analyzy, resp. z dopravniho mosiestaveného pro celostatni Urbyvktery
zohledni i vazby mezinérodni, tj. vazby na sousesiafy. Proto je zakladnim vychozim
strategickym dokumentem pro OPD dokument ,Doprasektorové strategie, 2. faze -
Stredredoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dloubbyim vyhledemdasovy horizont
2014 aZz 2020 s vyhledem do roku 2040)“, ktery dgérharmonogram vystavby dopravni
infrastruktury etné pritazeni zdraj financovani.

Z podstaty ¥ci se intervence do nejvyznaigi ¢asti dopravni infrastruktury, tedy dopravni
infrastruktury ve vlastnictvi statu, sotedi na trasy, které spojuji nejvyznatjii centra
osidleni. Konkrétni trasovani je poté ovlimo mnoha faktory, z nichZ z historického hlediska
byly nejvyznamuijSi faktory fyzicko-geografické, zatimco v s@asnosti nabyvaji stale
vétSiho vyznamu i faktory ostatni (minimalizace vliwdopravnich staveb na zdravi
obyvatelstva i na Zivotni prdsdi, navaznost na dalSi ekonomickeé aktivity v Gzepdd.).
Fyzicko-geograficky faktor vSak tgtdva naprosto dominantnim faktorem fippc
infrastruktury pro vodni dopravu. Mezi hlavnimi tgnosidleni, kter4 silnice a Zeleznice
spojuji, se pochopitetn¢asto nachazeji oblasti venkovského charakteructzZniekteré je
mozné oznét jako periferni. Jednou z hlavnich vyzev v zgjétregionalniho rozvojesthto
oblasti je vyuzit potencialu, kteryipmnost dopravni infrastruktury vysSiiédu nabizi.
Pokud se toto podi je mozné howvigt o tzv. rozvojovych osach, jejichz vymezeni vSak
nemusi byt vZdy totoZzné s trasovani datdopravni infrastruktury.

V ramci OPD bude integrovanyfiptup nejvice uplatim v ramci prioritni osy 1. V rdmci
specifického cile 1.4 a 1.5 s&edpokladéa vyuziti integrovanych tzemnich investic.

Témet ve vdech metropolitnich oblastechCR je mozné zajighi dopravni obsluznosti
ozn&it za vysokou prioritu, ktera navic velgasto podmiuje efektivitu ostatnich intervenci.
Dr&zni doprava ve #stech (podporovana v rdmci specifického cile 1.4) potenciél pla
konkurovat ostatnim dopravnim migd a to nejen z hlediska nakfac vlivu na Zivotni
prostedi, ale i z hledisk&asu, avSak zaji&i potebné infrastruktury je finameé velmi
narané. Vyznamnym problémem dopravy veés® je velmi casto jeji nedostatea
koordinace a proto je oprédume vyuZzivat integrovanychrigtupi i v ramci zavaéni systéni
fizeni a zavathi ITS na néstské silnini siti (specificky cil 1.5). Integrovanyiptup ale bude
uplatren i pii intervencich se synergickymi efekty (hl&vw ramci IROP). Jako vhodny
piiklad je mozné uvést modernizace koridorovych tratizené z OPD, na které navazi
synergické projekty z IROPu jako navazujici autavésterminaly, parkovisttypu P+R,
B+R, Uprava pednadraznich prostor apod. Z podstatgi wyplyva, Ze v pipad téchto
integrovanych aktivit budou muset byt uz ve faarmglvani odpovidajicim gapobem zapojeni
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vSichni relevantni partiie(vedle gislusnychRO, pip. ZS roviz samospravné jednotky —
obec, kraj, dale dopravci, ¥kterych gipadech i vyznamné podniky apod.).

5.1 Vyuziti integrovanych plani pro rozvoj tizemi (IPRU)

V ramci Oper&niho programu Doprava budou vyuzivany integrovdagyppro rozvogemni
(dale jen ,ITI* — Integrated Territorial Investmeit jako jeden z typintegrovanych nastrdj
v programovém obdobi 2014-2020, které budou zalmtnkNéové investicaeSici problémy
daného Uzemi z vice nez jedné prioritni osy jednu#tmo vice progratnESIF. Integrovany
plan rozvoje Uzemi je integrovand rozvojova strategopisujici konkrétni problémy a
potteby vymezeného Gzemi, cile a priority z nich vyeiji@&t a vzajem& provazané investni

i neinvesténi zangry, kterymi bude navrZzenych gitlosazeno.

S ohledem na mistni podminky, které mohou byt wwamdlisné, je IPRU otéen
moznostem vyuziti Siroké Skalyeného zaréreni od témat n&pdopravy, Zivotni progedi,
spojeni vzdlani, trhu prace a podnikéani, propojeni vyzkumnyclvzdlavacich instituci
s podnikatelskym sektorem aZ po integrovéegeni zkvalitani po¥ebné infrastruktury pro
atraktivitu Uzemi a integrovanou podporu cestovnilahu, podpory inovativniho podnikani,
feSeni zamstnanosti, socidlniho vylgéeni, bydleni a kvality u@jnych sluzeb #eSeni oblasti
Zivotniho progtedi, Wetné brownfields.

Na rozdil od integrované strategie ITI je Integnoyalan rozvoje Uzemi koncipovan jako
nastroj stojici na kvalitni multisektoroveé stratemirazejici patby vymezeného specifického
Uzemi (poteby rozvoje mista i poteby jeho funkniho zazemi, tvi@ného pevazrié z malych
obci) a zahrnuijici vicezdrojové financovani. Uvetlkancepce tim umdaje ieSit i témata a
oblasti, které nejsou podporovany programy SSR.

Tab.¢. 20

Podil sloupce 2 na celkove
1. Fond 2. Orient&ni pridél podpory z FS alokaci fondu v ramci
opera&niho programu (%)

Celkem FS 39,21 0,96

5.2 VyuZiti integrované tzemni investice (ITI)

V ramci Operaniho programu Doprava budou vyuzivany integrovaremni investice (dale
jen ITI* — Integrated Territorial Investments), k@a jeden z typ integrovanych nastroj
v programovém obdobi 2014-2020, které budou zalatnkNéoveé investicaeSici problémy
daného Uzemi z vice nez jedné prioritni osy jednudim vice programESIF. ITI se ve své
analyze a nasledném definovani a hierarchizacripgoustedi na kléové tematické okruhy
rozvoje metropolitnich oblasti v souladu s cili roptami EU. Mezi nejvice nosna témata
spojujici jadrova msta a zarovie nejvyznangjsi centraCeské republiky s jejich furdkim
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zadzemim pat vedle trhu prace, oblasti socialnich sluzeb glié&dani, propojeni vyzkumnych
kapacit, aplikace jejich vystaplo praxe, inovaci a podnikani a Zivotniho piexit bezesporu
rovneéZz doprava, ktera je ¥t¢hto metropolitnich oblastech vystavetasto velmi vysokym
narokim na pepravni vykony i droue sluzeb. Integrované Uzemni investice budou
predstavovat realizaci integrovanych strategii rozveybranych mstskych aglomeraci,
piicemz budou zahrnout investice v ramci vice priochnds, event. opetaich program.

V ramci ITI budou definovany problémy, které budmiervencemi ziznych prioritnich
os/operanich program teSeny, pcemz se fedpoklada, Ze vipvaznecasti uvedenych
metropolitnich oblasti bude mezi nejvyznassn patit i oblast dopravy. Zarove je
opravrené pedpokladat, Ze konkrétni problémy jednotlivych mptlitnich oblasti

v dopravni infrastruktte budou navazovat na problémy definované na céhdsiéovni, a Ze
vramci ITl dojde kjejich zfesréni v navaznosti na dalSi rozvojoveé imity a potencial
danych metropolitnich oblasti. V ramci ITI see@poklada jakeSeni dopravnich problém
ve vlastnich jadrech vyplyvajicich fedevsim zvysoké koncentrace obyvatelstva
a ekonomickych aktivit (dopravni kongesce, odsivani Uzkych mist apod.), takieéSeni
dopravnich vztaln mezi jadrem (event. jadry) a jeho zazemim (dogdraebsluznost
suburbannich lokalit,iptizené fijezdové trasy do jadra apod.).

viN s

které maji vyznamny dopad preéeSené Uzemi. Integrované Uzemni investice budou
realizovany v metropolitnich oblastech — v PrazegBOstra¥, Plzni a Hradecko-pardubické
a Ustecko-chomutovské aglomeraci. Cilem vzajemrsjeiergii podporovanych projekje
piedevsim zvysSeni efektivity ¥gjnych investic isobenim navazujicich aktivit a zvySovanim
piidané hodnoty celkového vysledku takovych operatgégrovana strategie v sblahrnuje
popis nejdlezitéjSich synergii a zaroviemusi vychazet z pit#b Uzemi a definovat étitelné
cile a pozitivni zmany, jichz ma byt dosazeno. Integrovana strateglekidmeé spol&ného
postupu k tvorb strategie popiSe zatieni klicovych aktivit ve vazh na cile pisluSného
programu ESIF, stanovi kvalifikovanym odhadem cetkofinartni nar@nost a kvantifikuje
dosazeni cil pomoci relevantnich indikatiorVV ramci finainiho planu pak popise raddni
financnich pozadavk na r@ni alokace a k nimifrazuje podil na pkni stanovenych dil
prislusnych prograthESIF, aby mohl byt tento postupip&zné monitorovan a hodnocen.

RO OPD se bude akti¥nU¢astnit procesu hodnoceni a schvalovani ITI, kteuéoh
obsahovat intervence shjici do OPD a to zejména formou posouzeni zamysken
projekti z hlediska jejich souladu s cili OPD a z hledipiich realizovatelnosti. PosléR0
OPD vyhléasi vyzvu (event. vyzvy), do které buddadkladany projekty ITI, zajisti fin&ni
alokaci pro projekty ze schvalenych ITI a bude @il na plgni stanovenych cilovych
zévazk. Zarovét RO OPD pdita se zapojenim do vSech relevantnich kootalifté
mechanism, které s realizaci ITI zahrnujicich intervenceRODsouvisi.

Tab.¢. 21 Orientani finarkni alokace pro kazdé ITI z kazdé prioritni osy

Prioritni osa Fond Orientai finareni alokace
(podpora EU) ( mil.EUR)
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Prioritni osa 1 FS 117,62
Prioritni osa 2 FS 0,00
Prioritni osa 3 EFRR 0,00
Prioritni osa 4 FS 0,00
Celkem 117,62

Zdroj: Evropska komise

6. URADY A ORGANY ZODPOV EDNE ZA RIZENI , KONTROLU A AUDIT A ROLE PARTNER U

6.1 Urady a organy odpo¥dné zarizeni, kontrolu a audit

Tabulkag. 20

Instituce/subjekt

Nazev instituce /subjektu

Vedoucinstituce /subjektu

Ridici organ

Ministerstvo dopravy

Ministr dopravy

Zprostedkujici subjekt

Statni fond dopravni infrastrulgtur

Reditel SFDI

Narodni organ pro
koordinaci

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ministr pro mistrizvoj

Certifika¢ni organ

Ministerstvo financi

Ministr financi

Auditni organ

Ministerstvo financi

Ministr financi

Organ, kterému budou

Ministerstvo financi

Ministr financi

poskytovany platby z EK

6.2 Opatieni prijata k zapojeni relevantnich partnemi v navaznosti naél. 5 navrhu
obecného nd#izeni pFi pFipravé operaénich programa a role partnerd pri
implementaci, monitoringu a evaluaci oper&niho programu

6.2.1 Partnerstvi pi priprave opera’niho programu

Konzultace s partnery jsou prowdy kontinual@ véetne konzultace procesu
a harmonogramu ffpravy programu, parttie dostavaji vesSkeré relevantni informace
o pripraw a vSech zrnach programového dokumentu.

Konkrétnim institutem, ktery byliizen Ministerstvem doprav¢R na konci roku 2012,
je ,Platforma pro gipravu OPD 2014-2020“, zaloZzena na zakladhvrhu ,Metodického
pokynu pro pipravu programovych dokumeéntpro programové obdobi 2014-2020“
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zpracovaného Ministerstvem pro mistni roz€@j s cilem harmonizace postupii piipraw
programi nového programového obdobi a jejich struktury zeany fidicich organ
a Usneseni Vladyeské republiky ze dne 28. listopadu 202867 k gipraw prograni
spolufinancovanych z foridSpol&ného strategického ramce pro programové obdoR0lbs
az 2020 v podminkactieské republiky. V souladu&ankem 5 navrhu obecnéhoifrmeni
jsou v Platfornd zastoupeni kroghiidiciho organu, MMR — NOK, MF a gestojednotlivych
prioritnich os rovaz zastupci krajské a mistni samospravy (Asociaeg KR, Svaz nist
a obciCR), akademické sféry (Dopravni univerzita Jana &e;nFakulta dopravriVUT),
neziskové sféry (nd&p Dopravni federace), hospdd a socialni partie (nagr. Svaz
pramyslu a dopravy, Svaz podnikatele stavebnictvi ¥R, Asociace podnik ¢eského
Zeleznéniho pamyslu), Letrg zastupé pro rovné pilezitosti a nediskriminaci (Narodni rada
0sob se zdravotnim postizen{teské republiky).

Clenové platformy pibézné dohlizi na pipravu nového opetaiho programu (analyza
a identifikace pdtb, definice a vy#r priorit a navazujicich specifickych &l alokace
financnich zdroji, definice specifickych indikatérprogramu, implementace horizontalnich
principi dle ¢lanku 7 a 8 obecného itizeni) a zajiBuji zohledrni zajmi relevantnich
zajmovych skupin.

DalSi Platformy na centralni Grovni jsou sestavarigeny na urovni NOK.

Zapojeni partnérdo tvorby programového dokumentu je ré¥mealizovano progtdnictvim
pracovnich skupin ustanovenych MMR v ramci jeho rdowni pisobnosti v pipraw
a realizaci politiky hospodgéké a socialni soudrznostCR.

Béhem gipravy se roviéZ predpoklada realizace bilateralnich jednantislpSnymi partnery,
realizace viejnych slySeni a prezentaci (mimo jiné v ramci psac SEA a hodnoceni ex-
ante).

Béhem gipravy jsou konzultovany afipominkovany pracovni verze OP Doprava nejprve
s jednotlivymi ¥cr¢ prislusSnymi atvary MD a nasledni dalSimi partnery. Postupn
schvalované aifpominkované verze OP budodteire aktualizaci na zaklahodnoceni SEA

a ex-ante hodnoceni opéndho programu zuejnovany na webovych strankach MD. OP
Doprava projde spoteé s ostatnimi OP mezirezortnimiominkovymiizenim.

6.2.2 Monitorovaci vybor programu

Partnerska uskupeni vyttema pro pipravu programu (v ippadc OPD jde o ,Platformu
pro piipravu OPD 2014-2020") by &a byt nasled& pietvarena do Monitorovaciho vyboru
oper&niho programu. Partiie budou dale v budoucnu podle nakrimaizeni asistovat
i u pripravy, provadni, monitorovani a hodnoceni programu piedhictvim zapojeni
do prace Monitorovaciho vyboru OP Doprawidici organ programu je povinen dd t
mésial ode dne oznameni rozhodnuti dijgisi programu Evropskou komisi fidit
monitorovaci vybor, jehoz ukolem je monitorovat gadiovat se k provashi programu
prostednictvim gipominek.
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Monitorovaci vybor #izeny ve smyslél. 5 obecného ri&zeni pini své funkce v souladils
43 navrhu obecného fiaeni a dale dlél. 100 navrhu obecnéhoifizeni.

Monitorovaci vybor musi byt sloZzen pouze ze zastigubjeki, jejichZz spolénym poslanim

je naphovani stanovenych dilprogramu. Vybr fddnych¢éleni monitorovaciho vyboru musi
byt proveden transparegtra mil by byt podloZen argumenty. Saas& by ml RO

pii vybéru ¢leni MV zohlednit, ktéi partnéi byli zapojeni jiz do pipravy programu.
V monitorovacim vyboru musi byt vyvazenzastoupeny vSechny zamové skupiny
a nazorové proudy, seasre by mel byt ve sloZzeni MV zohledm princip rovnosti Zen
a mui a rovnych pilezitosti.Cleny monitorovaciho vyboru budou tedy zastugislpSnych
fidicich a koordinénich subjeki a partnel (nag. odbory ministerstev, partnerska
ministerstva, kraje, obce, nestatni neziskové argar apod.).

Samotné funkce monitorovaciho vyboru jsou okguopsany lanku 43 obecného faeni
a jsou platné pro vSechny fondy:

a) Monitorovaci vybor se schazi nejméédvakrat za rok a posuzuje pro¥ad programu
a pokrok smirem k dosazeni jeho @il Ffitom zohlediuje Udaje o finatnim cerpani
programu, plani indikatofi a cilovych hodnot a pokrok v dosahovani mitnik
vymezenych ve vykonnostnim ramci podlénku 19 odst. 1, affpadré vysledky
kvalitativnich analyz.

b) Monitorovaci vybor se zabyva vSemi aspekty, ktefé/auji vykonnost programu.

c) Monitorovaci vybor se vyjadje ke zmdnam programu navrhovanyckdicim
organem programu.

d) Monitorovaci vybor nize fidicimu organu programu &d piipominky ohleds
provadni programu a jeho hodnoceni.

e) Monitorovaci vybor monitoruje opani fFijata na zakladl jeho gipominek ze strany
fidiciho orgadnu programu.

Pro zajis¢ni pinéni cilh Dohody o partnerstvi a dosahovani synergickychktefe
prostednictvim realizace projekije Monitorovaci vybor posten také projednanim Ahkiho
planu, ktery vychazi ze istdredobého a dlouhodobého planu dosahovani wé Grovni
programu. Sotasti Akéniho planu je harmonogram vyzev planovanych k \8dnid, predikce
cerpani a plani indikatoi a cilovych hodnot v nasledujicim roce. Monitordwagbor Akeni
plan projednava a zarowge informovan o vysledku jeho @ini, v relevantnich ifjpadech,
kdy nedochazi k jeho pini, také o napravnych opanich.

PS MV - Planovaci komise programu

//////

do provadni, monitorovani a hodnoceni programu. Zivadu zajis¢ni flexibilniho
a vykonného pracovniho nastroje pro pravddianku 5 odst. 2 fzuje RO jako pracovni
skupinu monitorovaciho vyboru Planovaci komisi paogu.
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V komisi budou dastni delegati instituci, jejichz strategie majt pgostednictvim programu
realizovany a dalSi relevantni patine/ybér ¢lent Planovaci komise programu musi byt
provadn transparentha ntl by byt podlozen argumenty.

Funkce Planovaci komise programu

a) Planovaci komise programu definuje dlouhodoby #edstdoby plan realizace
programu pro programové obdobi 2014 — 2020. Prénplkratkodobych (rénich)
cili bude definovan Akni plan jakoridici ndstroj pro realizaci konkrétnich kfoke
vazte na stedrédobé a dlouhodobé dosahovaniicil

b) Planovaci komise programu soustavpracuje na stanovenych ukolech. Danému
tématu se &nuje dlouhodob a koncepne, stanovuje si cile a aApobyiesSeni.

c) Planovaci komise programu se schazi pravigeposuzuje provashi programu
aplreni  Ak¢niho planu a pokrok strem ke stanovenému dlouhodobému
a stedredobému planu. Vifppac neplreni Akéniho planu navrhuje napravna
opateni.

d) Planovaci komise programigaklada své vystupslenim monitorovaciho vyboru.

Pro zajiséni radného fungovani Planovaci komise programtidjei organ povinen zpracovat
jednacitad Planovaci komise programu. Statut Planovaci s®mrogramu bude s&asti
statutu monitorovaciho vyboru jednotlivych progtam

EK bude také minimath jednou do roka (v ifppadt ENRF dvakradt do roka) padat
konzultace s organizacemi, které partnery zastupujirovni EU. Tyto konzultace se budou
tykat provadni podpory z ESI fond pricemz bude projednan kazdy z ESI fénd
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7. MECHANISMUS K ZAJISTENI KOORDINACE MEZI FONDY A DALSIMI PODP URNYMI
NASTROJI

7.1 KOORDINACE PRI PRIPRAV E OPERACNIHO PROGRAMU

V ramci gipravy OPD byl vyuZit partnerskytigtup, ktery vychazel ze zkuSenosti ziskanych
pii pfipraw a implementaci programovych obdobi 2004-2006 a7Zml3. Pro zajighi
efektivni koordinace i ptipraw OPD byly funkn¢ vyuZity struktury #izené v gesci MMR,
které je zodpo¥dnou instituci za zpracovani celkové strategie @mantace ESI foridv CR.
Takto je spoléné respektovan a zohladvan partnerskyistup dle¢l. 5 obecného r&zeni a
pozadavky dané Evropskym etickym kodexem pro pestwiea Sablonou EK pro zpracovani
Dohody. MMR zapojilo jednotlivé partnery jiz od g&ku @ipravy programového obdobi
2014-2020.

Pro snad&Si komunikaci se vSemi partnery je vipéhu celého procesu fipravy
programového obdobi 2014-2020 vyuzivana také Reskoordingni skupina MMR pro
EU, ktera slouzi zejména kiipominkovani jednotlivych materiél a bezodkladnému
informovani partner o aktualnim &ni v ramci gipravy programového obdobi 2014-2020 na
narodni i evropské urovni.

Pro zajis&ni vzajemné provazanosti a koordinace bylo zasagtmdieni soustavy platforem,
které sodasré umoznily naplnit partnerské principyipravy program. Platformy pro fazi
piipravy programového obdobi 2014-2020:

» Rada pro ESI fondy — nadresortni odborny a poradyan viadyCR, ktery zajiguje
vécné zandteni intervenci viech ESI foad CR v programovém obdobi 2014—-2020,
Rada pro ESI fondyipvezme Ulohu s@asnéhdRidiciho a koordinéniho vyboru pro
potreby koordinace pomoci poskytované v programovénobba007-2013,

e Pracovni skupiny Rady pro ESI fondy -€tppracovnich skupin s konkrétnim
tematickym zarmienim, kteréieSi soulad se strategiemi a dosaZeni synergii v
piislusnych oblastech, vedené generalnimi sekyeésp. generalnim zmoémcem;

» Pracovni skupina proffpravu Dohody o partnerstvi 2014-2020 -<¢ddia platforma
pro projednavani zpracovani Dohody se zasttid@ich orgah progrant i ostatnich
partnefi ztad regionalnich partnér hospodéskych a socialnich partrniea zastup
neziskove, akademické &decko-vyzkumneé sféry;

» Pracovni skupiny k rozpracovani progrfa@014—-2020 — projednavani rozpracovani
programovych dokumeints fidicimi organy pod koordiaim vedenim MMR, které
v této souvislosti fpravilo ,Metodicky pokyn pro Hpravu programovych
dokumentt pro programové obdobi 2014-2020", ktery byl semiSpartnery Siroce
komunikovan a nasledrschvalen vladou usneseném01 ze dne 29. ktna 2013,
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* Meziresortni expertni poradni skupina — seskupedbomiki pro pipravu
metodického progedi a diskusi k jednotlivym zpracovavanym metodioky
dokumentim, které zahajil@innost jiz v srpnu roku 2012,

e Oponentni skupina pro vytieni jednotného metodického pri@sti — oponentura
pripravovanych metodickych dokuméngirSim plénem potencialnich uZivdiea
dalSich datenych aktét,

e Pracovni skupiny pro ifpravu jednotlivych progratn 2014-2020 - iizeny
jednotlivymi  tidicimi organy, picemz relevantni zastoupeni partnerje
komunikovano a koordinovano ze strany MMR v ramaadevni skupiny k
rozpracovani prograin

Vramci Platformy pro fipravu OPD byly instituce zapojené ddigpavy ostatnich
oper&nich program prizvany k gipraw programu a navaznbyla pravideld svolavana
tematicka jednéni se zastupctigtusnych instituci, kde bylyeSeny konkrétni otazky
vymezeni a koordinace jednotlivych opsrach program tak, aby bylo zamezeno duplicitam
v oper&nich programech a séasreé aby byly nastaveny synergické vazby mezi programy.

Oblasti pro nastavovani synergickych vazeb byhyniidfi@ovany @i vymezovani pekryvi

s dopravnimi intervencemi v ramci IROP a OP PPRywo smyslu byla zpracovana karta
hraninich oblasti dle Aéniho planu hranich oblasti v programovém obdobi 2014-2020.
Vysledkem série multilateralnich jednani byla shodavymezeni doéenych program a

s pomoci JASPERS byly Siroce diskutovany moznastrgalizaci synergickych projakt

Vysledny mechanismus pro zafi8t koordinace vtéto oblasti bude postaven na
systematickém z#enéni mechanisrin pro integrované ifistupy pro Uzemni rozvoj v obou
piednEtnych operanich programech (konkrétni popis tohoto nastaveobsazen vifslusné
kapitole operéniho programu). fédpokladem nastaveni koordingho mechanismu bude
spoluprace mezi dégnymi subjekty - koordinace #&zeni vyzev, integrovanétigtupy,
spoluprace $ vymezovani cilovych skupin, fffemal a Zadatél i pfi nastavovani
monitorovacich indikatdr.

Urcité synergické vazby byly taktéz identifikovanylanovanymi intervencemi v ramci OP
zpracovavanych v gesci MPO a MZP, v této oblasitkvSejde o fimé synergické vazby a
neni operativni ps¢ba koordinaceiprealizaci prograr.

7.2 KOORDINA CNI MECHANISMY B EHEM REALIZACE OPD

Jiz @i pripraw OPD byly spugny procesy zagtené na koordinaci budouci implementace
programu s ostatnimi ope&rdmi programy a dalSimi unijnimi a narodnimi pédpmi
nastroji.
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V souladu silankem 5 navrhu obecnéhotimeni a Etickym kodexem Evropské komise pro
partnerstvi budou relevantni paitnegapojeni nejen do ifpravy, ale také do realizace
programového obdobi 2014-2020.

Platformy pro fazi realizace programovéeho obdoli422020:

* Rada pro fondy ESI a jeji pracovni skupiny — nadilde fungovat Rada pro fondy
ESI jako obdob&idiciho a koordinégniho vyboru v programovém obdobi 2007-2013
véetre vSech tematickych pracovnich skupin a generalsitret&i a generalniho
zmocrénce s cilem zejména zajigi souladu realizace se strategickymi dokumenty
EU aCR a zajistni synergickych efekt mezi programy spolufinancovanymi fondy
ESI,

* Monitorovaci vybory — vznik monitorovacich vylioncetns pravidel jejich fungovani
stanovuje navrh obecnéhotimeni Fedevsim ve svyckilancich 41 az 43 alanku
100,

» Pracovni skupina Narodniho organu pro koordinatizeni Dohody o partnerstvi —
navaze na&innosti Meziresortni expertni poradni skupiny adpdojednavat zejména
metodické prosgedi a procesy v implemeritam systému 2014-2020,

« DalSi pharezové pracovni skupiny pro procesy implementacel20020 — pracovni
skupiny pro oblast finamiho fizeni a kontroly, oblast zjednoduSeni a odstran
legislativnich bariér, oblast evaluace a vyhodnodetervenci, nastaveni jednotného
monitorovaciho systému MS2014+,integrovariéstppy a Uzemni dimenzi, oblast
administrativni kapacity a personalni stabilizace.

Partnerska uskupeni vyttema pro pipravu programu (v ippadc OPD jde o ,Platformu

pro piipravu OPD 2014-2020“) budou v ramci realizadgetyaorena do Monitorovaciho
vyboru operaniho programu. Partiiebudou dale v budoucnu podle nafnetizeni asistovat

pii provadni, monitorovani a hodnoceni programu p@shictvim zapojeni do prace
Monitorovaciho vyboru OP Doprava.

Na urovni Dohody o partnerstvi je koordinace memdy, programy a dalSimi nastroji
vnimana jako ktiovy prvek programovani i realizace. Jde zejménajstmi vzajemného
spolupisobeni, dopikovosti, zamezeni duplicit a vytieni synergickych vazeb mezi
intervencemi zabudovanymi v jednotlivych programeghusnérnovani Usili na vSech
arovnich tak, aby byly dosaZeny co nejlepsi vysyedkamci celé Dohody.

Zajistni koordinace mezi fondy, programy a dalSimi nisiegrovad¢no dwma zpisoby:

* vécné vymezeni, sledovani a vyhodnocovani synergiomplementarit (¥cna a
implement&ni rovina),
* mechanismy zajidijici efektivni provadni tchto intervenci (institucionalni rovina).

Pro vyloweni nezadoucichiekryva intervenci jsou vytipovany tzv. hrami oblasti a je
rozpracovan A&ni plan jejich koordinace. Smyslem &kho planu je vytviit zaklad pro
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nastaveni a zabudovaniddh vazeb v programech a specifikovat mozné meshanjejich
naphovani v ramci implementace.

Koordinace fond bude dale zaji8ha prostednictvim fungovani horizontalnich instituci
popsanych v materialu ,Vymezeni platforem pro paogové obdobi 2014-2020“. Kévou
strukturou pro strategické shovani intervenci bude za iegnou sféru na politické Urovni
obsazena Rada pro fondy Spwiého strategického ramce. Rada pro ESI fondy bude
zaji¥ovat wcné rozhrani a navaznosti mezi programy spolufioaaeymi ESI fondy a
projednavat opa&eni k vySSi synergické efektigitpodpory poskytované zdhto fondh.
Odborné zazemi ji poskytne Rada pro fondy Spwho strategického ramce na pracovni
arovni a Ministerstvo pro mistni rozvoj — Narodmg@n pro koordinaci. Rada pro ESI fondy
na pracovni urovni bude sloZzena z pracovnich sk(iR8) podle tematického z&teni, které
budouiesit soulad se strategiemi a dosazeni synergtisiupnych problematikach. V rdmci
sektoru dopravyijde o Pracovni skupinu pro p&téinfrastrukturu.

Pro zajiséni komplementarit a synergii s intervencemi real@ymi v ramci ostatnich
programi ESI fondi bude jako nejvyznandfsi mechanismus vyuZivansmsova a &cna
koordinace vyzev, vifpad nékterych intervenci je mozné uvazovat ré¥mo zohledani

v ramci systému vyisu a hodnoceni projekt Ridici organ OPD proto bude v kontaktu
sRidicimi organy prograi v ramci kterych budou realizovany intervence weesgickym
efektem k intervencim z OPD (event. intervence Kemgntarni), ficemz tento kontakt
bude probihat jak na Urovni narodni za koordinadeigterstva pro mistni rozvoj — Narodni
organ pro koordinaci, tak na Urovni pracovni.

V ramci zpracovani OPD byla provedena fkmiitresortni analyza v sektoru dopravy ve wazb
na moznosti koordinace s dalSimi nastroji EU a d@immi nastroji podpory dhem realizace
programu. Z té vyplynula pisgba nastaveni resortni koordinagehto finargnich nastraj a
zdroja:

» Narodni zdroje financovani a nastroje podpory,

e ESI fondy
e Ostatni nastroje EU (vifpadt OPD jde o nastroj CEF - the Connecting Europe
Facility),

e Zdroje Evropské investni banky.

Na tuto potebu bylo reagovano v ramci zpracovani Dopravnigtosevych strategii, faze 2.
Kniha 10 Realizace Dopravnich sektorovych strategfiahuje ve své kapitole 4.6 Pravidla
alokace finatnich prostedki na rozvojova op#tni, kde je v navaznosti na identifikované
dostupné zdroje pro financovani dopravni infragtrok variant popsan zfisob vyuZiti
narodnich zdraj financovani, prosedki OPD a CEF pro rozvoj dopravni infrastruktury
v CR. Jak vyplyva z vy3e uvedeného, Kniha 10 Dopravisiektorovych strategii stanovila
varianty a pravidla pro alokaci fin&mich prostedki. V ramci tohoto procesu byly
identifikovany i dostupné narodni finémi zdroje a nastroje podpory a byla popsana pravidl
pro alokaci &chto prostedki ve vazl na realizaci OPD a CEF.

75



DalSi navazujici specifické koordifrd mechanismy v sektoru dopravy jsou nastaveny ve
smyslu vySe uvedeného nasledé&vn

S ohledem na specifika intervenci v OPDt@sy charakter a velikost projekt
dopravni infrastruktury) bude fadk piipadi koordinace probihat na drovni
jednotlivych projeki v rdmci jejich hodnoceni a vitu.

» Souasre budou aplikovana hlediska resortni koordina¢e ppipraw rozvojovych
zameru, ktera jsou stanovena ,Smmici upravujici postupy Ministerstva dopravy,
investorskych organizaci a Statniho fondu dopravinastruktury v pabéhu pripravy
a realizace investnich a neinvestnich akci dopravni infrastruktury, financovanych
bez &asti statniho rozpou“ (V-2/2012, &inna od 1.1.2013). S¥mice taktéz
upravujecinnost Centralni komise MD, ktera se zabyva posamoa zanira projeki
a pisobi tak jako efektivni resortni koordima platforma. Sotasti schvalovaciho
procesu dle s#mice V-2/2012 je téz zaji&bi odborného oponentského posudku k
jednotlivym zangram projekti ¢i jinym materiabm zasadniho charakteru, které
Centralni komise dle této smmice projednéava a schvaluje.

* Ministerstvo dopravy fijalo déle s dinnosti od 1. 12. 2012 ,S¥mici pro rozpis
globalnich polozek w@enych na Hpravu staveb®, dle které jEizeno pidélovani
financnich prostedki z rozp@tu SFDI na pipravu konkrétnich projekta zarove je
dle ni 3x r@n¢ kontrolovan z urové Ministerstva dopravy postup invesiov
naphovani definovanych u0kd] které maji byt za f¢lené prosiedky na
jednotlivych projektech realizovany. ¢elem fijeti smernice je tedy primam
koordinace zajighi pripravy nejdilezit¢jSich akci tak, aby jejichifprava probihala
plynule, nebyla omezovana rape divodi nedostateného rozpoétoveho kryti a
postup v pipraw byl z drovré Ministerstva dopravy kontrolovatelny.

* Realizace konkrétnich opgahi je mozna pouze, pokud je efektivkoordinovano
jejich financovani (a tedy i kryti jednotlivymi glienibilnimi zdroji financovani). Pro
tento &el je nastaven schvalovaci mechanismus piprgvu rozpéta v resortu
dopravy, do kterého je zapojen SFDI a odjsmé odborné utvary MD. Mechanismus
je blize popsan a agodren v knize 10 DSS2, kapitola 5.

* VSechny tyto aktivity jsou realizovany v souladwystupy projektu ,Vypracovani
dlouhodobého modelu financovani dopravni infragtryk spolufinancovaného
z Oper&niho programu lidské zdroje a zé&stmanost EU, ktery byl ukéen v Unoru
2013 a jehoz cilem bylo zajistitt&i efektivitu a transparentnost systému financéovan
dopravni infrastruktury.

8. PREDBEZNE PODMINKY

Pro kazdou fedkéZnou podminku, ktera je platna pro ogeiaprogram, ma byt provedeno
vyhodnoceni, zda jefpdkéZzna podminka spéma k datu pedloZeni Dohody o partnerstvi a
oper&niho programu, a pokudgdhEzné podminky spkny nejsou, popis opéni ke splani
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piedlEzné podminky, zodp@&dny organ acasovy plan pro dané opahi v souladu se
shrnutim pedloZzenym v Dohatlo partnerstvi.

Dle ¢lanku 17 navrhu obecnéhotimeni by ndl ¢lensky stat fedlozit Komisi informace o
platnosti pedkéznych podminek a o pni platnych pedkznych podminek. Informace, které
se ktéto problematice vztahuji, mohou bytedlozeny ve zvlaStnich vy&wijicich
dokumentech i@dloZzenych s opetaim programem. Nicméntyto informace mohou byt
zahrnuty roveiz do tétocasti operaniho programu jako dopini k tabulce.

Krome¢ prisluSnych tematickych ipdlEznych podminek 7.1 a 7.2 pro oblasti simi
Zeleznéni dopravy, které by dletpdpokladt mely byt v roce 2013 spkmy, je pro OPD
relevantni v prvnfad predlEzna podminka ,Existence futikiho uspgadani, které zajisije
acinné uplatiovani pravnich f@dpigi EU souvisejicich s EIA a SEA" a to zejména s oaied
na zkusSenosti s posuzovanim velkych infrastruktlirniprojekti v obdobi 2007-2013.
U predloZzenych projektovych Zadosti byla procedura BlAasledné schvalovaci procesy
zpravidla pedmétem fady otazek a pozadaWkze strany EK na dopdni informaci. Plani
této predszné podminky, které je krafrMZP také v gesci MMR (stavebidd) je tedy pro
podporu vystavby dopravni infrastruktury naprosieadni.
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8.1 Urceni platnych predbéznych podminek a vyhodnoceni jejich plani

Tab.¢. 21: Vymezeni fisluSnych pedkEznych podminek a jejich pini

Predlezna Prioritni osa | Splreni Kritéria splréni Splreni Odkaz u splanych podminek Vysvétleni (tak, kde je to
podminka Eteek;(’)nfss); ke pi)eddrzirlle kriterii (odkaz na strategie, pravni akt nebo jifiislusny vhodne)
e dyh“ainé P y ANO / dokument, ¥etn® odkazi na odpovidajici kapitoly,

pro dminka ANO / NE/ NE odstavce nebo paragrafy, dogié webovym odkazen

P . casté&ne nebo gistupem k celému textu)

vztahuje
A. Obecné
predbézné
podminky
Existence opaeni Obecna Ano (plréni -Opateni pro @inné Ano http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-nazadavani-veyeh- | Byla prevzata evropska pravni
pro &&inné predkEzna Probiha uplatiovani gredpis zakazek/Legislativa- Uprava do narodni legislativy;
uplatiovani podminka pribezne a EU tykajicich se aJudikatura/Legislativa/Narodnilegislativa-aktugdni piijata novela zakona o fgjnych

pravnich pedpisi
EU tykajicich se
zadavani viejnych
zakazek v oblasti
spol&ného
strategického ramce
pro fondy.

bude probihat

po celé
programové
obdobi 2014-
2020)

zadavani viejnych
zakazek

uplne-zneni-z-(1)

http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-nazadavani-verejryc
zakazek/Metodikystanoviska

http://www.strukturalnifondy.cz/cs/Fondy-
EU/Narodni-organpro-koordinaci/Dokumenty

zakézkach (zékot 55/2012
hSh.),

byly pfijaty provadci pravni
predpisy k zédkonu o ¥ejnych
zakazkach (vyhlasky. 230/2012
Sb., 231/2012 Sh., 232/2012 Sh.
133/2012 Sbh.);

prabézre jsou identifikovana
pravidla, ktera jsou v praxi velmi
komplikovarg aplikovatelna

(vyhodnocovani &innych novel
zakona o viejnych zakazkach);

byl vytvoren a uveejrén katalog
vzorovych zadavacich
dokumentaci;
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byly aktualizovany a uvejrény
Zavazné postupy pro zadavani
zakazek spolufinancovanych ze
zdroji EU, nespadajicich pod
aplikaci zakon&. 137/2006 Sb.,
o verejnych zakazkach, v
programovém obdobi 2007 -
2013;

byla pripravena a uvgjnéna
metodika zadavani tgjnych
zakazek;

probihaji diskuze s odbornou
vefejnosti o navrhovanych
zmenach pravidel pro zadavani
verejnych zakazek;

relevantni poskytovatelé dotaci
provadi ex-ante a jiné kontroly
zadavacichizeni k véejnym
zakazkam

-Opateni, jez zajiduji
transparentni postupy
pridélovani veiejnych
zakézek gdélovani
veiejnych zakazek

Ano

http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-nazadavani-veyeh-
zakazek/Legislativa-
aJudikatura/Legislativa/Narodnilegislativa-aktugdni
uplne-zneni-z-(1)

http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-nazadavani-verejryc
zakazek/Metodikystanoviska/Metodicke-pokyny

http://www.vestnikverejnychzakazek.cz/

byla @ijata tzv. transparentni
novela zakona o vejnych
zakézkach (zékot 55/2012
Sh.);

h byly vypracovany provagti
pravni gedpisy k zakonu o
verejnych zakazkach a metodické
dokumenty jako poiicky pro
aplikaci novych povinnosti (n&p
metodika zadavani ygjnych
zakazek, metodické stanovisko
vytvorené k piloze vyhlasky.
9/2011 Sh., metodika k vyhlasce

133/2012 Sh. o uvejiovani
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vyhlaseni pro &ely zakona o
verejnych zakazkach a
nalezitostech profilu zadavatele

-Opateni pro odbornou
piipravu a eni
informaci pro
zanestnance

Ano

poskytovani konzultaci a pravni podpory k zadéwm
fizenim na viejné zakazky;

Siteni vykladovych stanovisek k aplikaci zakona o
vefejnych zakazkach;

ptiprava a odesilani odp&di na dotazy k zadavani
vefejnych zakazek;

Ucast lektoft na seminéch a konferencich pro
zanmestnance podilejici se na pro¥adfonds;

realizace vz&davacich seminé k oblasti véejného
zadavani pro subjekty implemetitdch struktur
(opera&nich) program a dalSich struktur, které se
podili na implementaci NSRR;

publikace¢lanki k oblasti véejného zadavani (naps
¢asopisech ,V&ejné zakazky“ nebo ,Pravni
rozhledy*);

aktivni (ast v pracovnich skupinach, kda¢sSena
problematika zadavani ¥gjnych zakazek

bude realizovano i v ramci
Metodického pokynu strategie
rozvoje lidskych zdrdj ESI v
programovém obdobi 2014-202
Metodicky pokyn ke strategii
rozvoje lidskych zdrdj ESI v
programovém obdobi 2014-202

bude vydan jako usneseni viady.

VSechny oblasti Metodiky (tedy
odborna piprava resp.
vzaklavani a nastaveni
administrativni kapacity) budou
od r. 2014 projednavany na
Pracovni skupi& Administrativni
kapacita.

Opateni jsou realizovana
prabézne v zavislosti na aktualni
potiebs (na vyzadani nebo z
vlastni iniciativy) a situaci (ndp
v dok® pripravy zamdstnandé na
aplikaci no¥ prijatych pravnich
predpigi apod.)

-Opateni k zajisni
spravni kapacity

Céasteéns

casté&né dopl@ni pracovnik na pracovni pozice v
odboru prava vejnych zakazek a koncesi na
Ministerstvu pro mistni rozvdjR

bude realizovano i v ramci
Metodického pokynu strategie
rozvoje lidskych zdrdj ESI v
programovém obdobi 2014-202
SOAK - MMR doporuéi postupy
k nastaveni administrativni
kapacity v obl. zadavani VZ.
Metodicky pokyn ke strategii

D.

D

D.

rozvoje lidskych zdrdj ESI v
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programovém obdobi 2014-202
bude vydan jako usnesenim
vlady. VSechny oblasti Metodikyj|
(tedy i odborna fiprava resp.
vzaklavani a nastaveni
administrativni kapacity) budou
od r. 2014 projednavany na
Pracovni skupi& Administrativni
kapacita. Nové povinnosti
stanovené zakonem oieych
zakézkach aatsi paset
vefejnych zakazek zadavanych
podle zadkona o ¥ejnych
zakazkach si vyzadaly dogimi

pracovnik do uvedeného Gtvarul.

D

Existence opaéeni
pro &inné
uplatiovani
pravnich pedpisi
EU tykajicich se
statni podpory v
oblasti spoléného
strategického ramce
pro fondy.

Obecna
predkEzna
podminka

Céasteéns

D

-Opateni pro @nné Casteng Na zaklad prijatych evropskych
uplatiovani pravidel predpigi zajistit implementaci
EU tykajicich véejné jednotlivych pravidel pro oblast
podpory verejné podpory. V saiasné
doke doSlo ze strany EK k
casovému posunuripoiipraw
pravidel v oblasti VP.
-Opateni pro odbornou| Castens bude realizovano v ramci
piipravu a eni Metodického pokynu strategie
informaci rozvoje lidskych zdrdj ESI v
pro zangstnance programovém obdobi 2014-202
podilejici se na -V ipraw
provadni po mijeti prislusné legislativy
fonda. zajistit informovani a saitinnost
pii implementaci pro viechriO
Opateni k zajistni Ano SOAK MMR doporui postupy k

spravni kapacity pro
provacdni a uplatovani
pravidel EU tykajicich

nastaveni administrativni
kapacity v oblasti v@jné
podpory. Metodicky pokyn ke
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se
verejné podpory.

strategii rozvoje lidskych zdrbj
ESI v programovém obdobi
2014-2020 bude vydan jako
usneseni vlady. VSechny oblast
Metodiky (tedy i odborna
ptiprava resp. vzatavani a
nastaveni administrativni
kapacity) budou od r. 2014
projednavany na Pracovni
skupirg Administrativni kapacita,

Existence funéniho | Obecnéa Ano -Opateni pro @inné Ano Zahajendizeni¢. 2013/2048 ve
uspdadani, které predEzna uplatiovani smirnic fazi formalniho upozormi. CR
zaji¥uje Einné podminka pro EIA a SEA si neni ¥doma Zadného
uplatiovani zasadniho nesouladeské pravni
pravnich pedpisi Upravy se s®rnici EIA nebo
EU souvisejicich s SEA.
EIA a SEA.

-Opateni pro odbornou Ano Bude realizovano v ramci

piipravu a Seni
informaci pro
zaméstnance v oblasti
EIA a SEA

Metodického pokynu strategie
rozvoje lidskych zdrdj ESI v
programovém obdobi 2014-202

D

-Opateni k zajig&ni
dostaténé spravni
kapacity

SOAK MMR doporui postupy k
nastaveni administrativni
kapacity (posuzovani viivna
Zivotni prostedi). Metodicky
pokyn ke strategii rozvoje
lidskych zdroji ESI v
programovém obdobi 2014-202

bude vydan jako usneseni viady.

VSechny oblasti Metodiky (tedy
odborna piprava resp.
vzdglavani a nastaveni

D
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administrativni kapacity) budou
od r. 2014 projednavany na
Pracovni skupitt Administrativni
kapacita.

Castens -Opateni pro ¢asny Castens Ptiprava agregace Gday ramci

shér a agregaci (daj MS2014+

(celkem 6 kritérif) Nezbytné u vdech indikatior
kontextu a vysledku zajistit
vychozi hodnoty a metodickou
konstrukci.
Ve vazlg na pozadavky EK pro
sledovani vysledkovych
indikatori na podpéené osoby
(viz tabulka opateni).

[l uréeni zdrofi a Casteng V ptipraw, relevantni po

mechanism pro schvéleni OP.

zajisSeni statistické

validace,

opateni pro Castensg V podoké MP evaluace, kde je

zverejiiovani a zapracovan pozadavek na

zpifstupiovani povinné zvéejiiovani viech

informaci veejnosti, evalu&nich vystufi, sowasré
pak povinné zviejiovani
informaci o vysledku vy#ru a
hodnoceni operaci
Materidl je sodasti 1. batiku
metodik, ktery bude koncem
¢ervna edlozen na viadu

Uginny systém Céstens V piipraw — NCI 2014+

ukazatel
vysledid, véetrg:

(ptiprava indikatorové soustavy)|
Bude realizovano porpdlozeni
OP.
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1A

vybéru ukazatel Castens V pripraws — MP vyker a
vysledku pro kazdy hodnoceni projekt- promitnout
program, poskytujicich principy 3E do vybru a
informace o tom, co hodnoceni Opel’aCi.

motivuje k vytEru Material je sowasti 1. batiku
opateni metodik, ktery byl koncem
financovanych danym ¢ervna pedlozen na vladu ke
programem, schvaleni.

vytyéeni cili pro tyto Casteng V pripraw, bude sotésti OP.
ukazatele,

kazdy ukazatel musi Castens v pfipraw — stejné pravidla jsou
sphovat tyto soutasti MP indikato,
podminky: robustnost spravnost nastaveni indikatorov
a statistickou validaci soustavy bude kontrolovana ze
jasny normativni strany NOK (spravce

vyklad, soulad s AR

politikami, Wasny skbr Bude az po schvaleni op&ngch
adajp, progrant.

postupy zajigujici, aby | Castene V pifpraw — MP zésady tvorby &

v3echny operace
financované z
programu pouZzivaly
acinny systém
ukazated.

pouzivani indikatar v
programovém obdobi 2014-202
Materidl je sodasti 1. batiku
metodik, ktery byl koncem
¢ervna edlozZen na vliadu ke
schvaleni.

D.

Existence
statistického
systému nezbytnéh
k provadni
hodnoceni za
U¢elem posouzeni
Gcinnosti a dopadu
progrant.

Obecna
predtEzna
podminka

Doda MMR
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B. Tematické
piredbézné
podminky

7.1 Silnieni
doprava:Existence
komplexniho planu
¢i komplexnich
plani nebo ramcei
ramdi pro investice
do dopravy v
souladu s
institucionalnim
uspdadanim
¢lenskych stét
(veetrs vefejné
dopravy na
regionalni a mistni
arovni), ¢imz se
podporuje rozvoj
infrastruktury a
zvySuje se dopravni]
obsluznost ve
vztahu ke globalnim
a hlavnim sitim
TEN-T

PO2aPO3

gastene

Je vypracovan komplexni]
dopravni plan, ktery
obsahuje:

stanoveni piadi
dilezitosti investic v
ramci hlavni sit
TEN-T, komplexni
sitt a v oblasti
sekundarni dopravni
obsluZnosti. R
stanoveni piadi
duleZitosti by se rél
vzit v Gvahu pinos
investic pro mobilitu,
udrzitelnost, snizenf
emisi sklenikovych
plyni a pro jednotny
evropsky dopravni
prostor,

realistické a vysfié
vypracovani projektu
(veetns ¢asového
planu a rozp&ového
ramce),

strategické posouzen
dopadi na zivotni
prostedi, které
spliuje zakonné
poZadavky na
dopravni plan,

—

www.dopravnistrategie.cz

Dopravni sektorové strategie, 2. fazeie8tedoby
plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym

Dopravni sektorové strategie jaK
plan pro rozvoj a udrzbu
dopravni infrastruktury byl

vyhledem §asovy horizont 2014 aZ 2020 s vyhledem schvélen viadoCR (dne 13. 11.

do roku 2040)

Proces vyhodnoceni viikoncepce na zivotni
prostedi dle zakona. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivii na zivotni prosedi, ve zini pozd;jSich pedpigi
byl zahéajen v prosinci 2011 a byl zaken vydanim
souhlasného stanoviska -
vizhttp://portal.cenia.cz/eiasea/detail/SEA MZP129
Zprostedkujici subjekt SFDI aifflemceRSD ze svého
titulu disponuji dostatmou kapacitou a zkuSenosti p
realizaci silnénich projekt (veetrg velkych), diti
nedostatky jsou pouze z hlediskagchazeni
nesrovnalostem v oblasti ZVZ a jejichasné
identifikace.

(0]

2013, usneserti 850/2013).
Evropska komise ale dle svého
(zatim Gstniho) prohlaseni schv
kondicionality vienCS pro
sektor doprava az v roce 2016.
Postup bude zaloZen n&kolika
krocich:

1. schvéleni sektorové
strategie (R méa
spinéno)

2. rozpracovani cil
v Ak¢énim planu
strategie (podklady ma
dodat pro kazd{'S
JASPERS, fedpoklad
zpracovani Akniho
planu vCR bude do
konce ledna 2014).
Akéni plan ma stanovit
Ukoly, které musi byt
spinény do roku 2016 a
které se tykaji projekt
realizovanych v obdobi
dor. 2023,

Kondicionalita se schvali teprve
po vyhodnoceni, jak byly tkoly
z Akéniho planu v roce 2016
splrény.

o

Al
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- opateni k posileni
zpasobilosti
zprostedkujicich
subjekfi a pijemai
realizovat projekt.

7.2. Zeleznini
doprava:Existence
— Vv rdmci
komplexniho
narodniho
dopravniho planu —
explicitni kapitoly

0 rozvoji zeleznini
dopravy, stanoveni
poradi dilezitosti
investic v ramci
hlavni
transevropskeé sit
dopravni
infrastruktury
(TEN-T),

komplexni sit (jiné
investice nez do
hlavni si¢ TEN-T)

a v oblasti
sekundarni dopravn
obsluznosti
Zeleznéniho
systému podle jejich
prispEvku k
mobilitg,
udrZitelnosti a
vnitrostatnim i
celoevropskym
Gcinkam sit.

PO 1

gastene

V ramci komplexniho
dopravniho planu je
vypracovana kapitola o
rozvoji zeleznini
dopravy, ktera obsahuje:

- realistické a vysfé
vypracovani projektu
(veetns casového
planu a rozp&ového
ramce),

-  strategické posouzeri

dopadi na zivotni
prostedi, které
spliuje zakonné
poZadavky na
dopravni plan,

opateni k posileni
zphsobilosti
zprostedkujicich subjekit
a prijema realizovat
projekt.

www.dopravnistrategie.cz

Dopravni sektorové strategie, 2. fazeie8tedoby
plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym

vyhledem ¢asovy horizont 2014 az 2020 s vyhledem schvélen viadoCR (dne 13. 11.

do roku 2040)

Proces vyhodnoceni viikoncepce na zivotni
prostedi dle zakona. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivii na Zivotni prosedi, ve zini pozdjSich gedpid
byl zahéajen v prosinci 2011 a byl zaken vydanim
souhlasného stanoviska -
vizhttp://portal.cenia.cz/eiasea/detail/SEA _MZP129

Zprostedkujici subjekt SFDI aiffemce SZDC ze
svého titulu disponuji dostdteou kapacitou a
zkuSenosti pro realizaci zeleznich projekd (vcetns
velkych), diki nedostatky jsou pouze z hlediska
piedchazeni nesrovnalostem v oblasti ZVZ a jejich
véasné identifikace.

KPostup bude zaloZen n&kolika

Dopravni sektorové strategie jaK
plan pro rozvoj a udrzbu
dopravni infrastruktury byl

o

2013, usneserti 850/2013).
Evropska komise ale dle svého
(zatim Ustniho) prohlaseni schvali
kondicionality véenCS pro
sektor doprava az v roce 2016.

krocich:

1) schvéleni sektorové strateg
(CR ma spl&no)

D

2) rozpracovani cil v Akénim
planu strategie (podklady m
dodat pro kazd{'S
JASPERS, fedpoklad
zpracovani Akniho planu
v CR bude do konce ledna
2014). Akni plan ma
stanovit ukoly, které musi
byt splrény do roku 2016 a
které se tykaji projekt
realizovanych v obdobi do
2023,

Kondicionalita se schvali teprve
po vyhodnoceni, jak byly Gkoly
z Ak¢niho planu v roce 2016
splrény.

[}
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Investice se vztahuj
na mobilni majetek,

interoperabilitu

a budovani kapacit.

7.3. Ostatni
zpusoby dopravy,
véetné
vnitrozemskych
dopravnich cest a
namo ini dopravy,
pfistav i,
multimodéalniho
spojeni a letiStni
infrastruktury: V
komplexnim
dopravnim planu
(planech) ¢&i ramci
(rdmcich) je
vyslovna kapitola o
vnitrozemské vodni
doprav & a namo ni
doprav &,
pfistavech,
multimodélnich
spojeni a letiStni
infrastruktu fe,
které p Fispivaji je
zlepSeni
konektivity
dopravni sit é s
komplexnimi a
hlavnimi sit émi
TEN-T a které
podporuji
udrZitelnou
regionalni a mistni
mobilitu

OPD,PO1-
Infrastruktura
pro
zelezniéni a
dalsi
udrzitelnou
dopravu

Césteéné

V komplexnim
dopravnim planu
(planech) ¢&i ramci
(ramcich) je
kapitola o
vnitrozemskych
vodnich cestach a
namoini doprave,
pfistavech,
multimodalnich
spojenich a ktera

Césteéné

www.dopravnistrategie.cz

Dopravni sektorové strategie, 2. faze -
Stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury
s dlouhodobym vyhledem (¢asovy horizont 2014
az 2020 s vyhledem do roku 2040)

Zdroj: Evropska komise
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8.2 Popis opafteni, kterA maji byt provedena, aby bylo dosazeno bpni obecnych a
tematickych predbéZznych podminek, které nejsou splény ke dni predlozeni
operaéniho programu, zodpowdné organy a odpovidajici harmonogram pro
naplnéni prislusnych opateni

Tab.¢. 22: Popis op#étni, ktera musi byt provedena, aby bylo dosazelmgrgpxislusnych obecnych
predbEznych podminek

NesplrEna Opateni, ktera je| termin splgni Organy zodpodné za plani
nebocast&ne NesplrEna nutno gijmout (datum)
splréna obecna kriteria
predbEzna
podminka
1.X Opateni 1 Termin pro
naplreni
opateni 1
Opateni 2 Termin pro
naplreni
opateni 2

Zdroj: Evropska komise

Tab.¢. 23: Popis op#éteni, ktera musi byt provedena, aby bylo dosazelmérspprisluSnych tematickych
predbEznych podminek

Nesplrgna nebo Opateni, kterd | Termin splgni Organy zodpogdné za plani
caste&ns spirtna | Nesplrena musi byt gijata (datum)
tematicka kriteria
predk®zna
podminka
1.X Opateni 1 Termin pro
naplreni
opateni 1
Opateni 2 Termin pro
naplreni
opateni 2

Zdroj: Evropska komise
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9. SNIZOVANi ADMINISTRATIVNI ZAT EZE PRO PRIJEMCE

Dle ¢lanku 24 odst. 1 navrhu obecnéhdimani musi kazdy OP zahrnovat aktivity vedouci
ke snizovani administrativni 2&e pro pijemce. Nad ramec tohoto poZadavku také EK
poZzaduje dleil. 87 odst. 6 pism. (c) navrhu obecnéhdizeni jako sotast OP v souladu

s Dohodou o partnerstvi shrnuti vyhodnoceni adinatigni zatze pro pijemce

Snizovani administrativni zfte pro pijemce probiha v souladu s usnesenim vI&dR
ze dne 21.iezna 2012¢. 184 o doporéenich ke zjednoduSeni administrativni ¢zét
pro Zadatele a ifjemce i cerpani finaginich prostedki z fondi Evropské unie v
programovém obdobi 2014-2020 a dale budou refléktpv ramci OP nasledujici principy:

- pouzivani jednotné terminologie v podminkdcR tak, aby byla pro vdechny subjekty
implementéni struktury jednotna a srozumitelna a byla v sduls pravnimi fedpisy EU
a CR. Cilem je jednotné vyuzivani zakladnich pojmagic OP. Jednotna terminologie
musi byt vyuzita p tvorbé fizené dokumentace a ve vystupech jednotlivych &tibje
implementéni struktury a takéipkonzultacich se Zadateli &j@mci.

- nastaveni jednotlivych proae®d podani projektové Zzadosti az po jeji schvédeta tak,
aby jednotlivé procesy a postupy na sebe navazavaiyly jednozn&né stanoven sy
pocatek a konec a takérgqumchazejici a navazny proces. V neposle@aé je nutné
jednozné&né nastavit llity jednotlivych proces tam, kde je to mozné. Tytouty pak
musi byt sotiasti internich dokumeitiidiciho organu a musi byt dodrzovany. Cilem je
dosahnout jejich gfeni, vyhodnoceni a nasledtaké zkraceni.

- vénovat pozornost systému konzultace a pi&€e/ ZS s zadateli aiflemci a umoznit
vyménu zkusenosti mezi Zadateliffjpmci s fipravou a realizaci projektu.

- zabezpeit optimalni miru elektronizace celého procegipgavy projektovych zadosti,
jejich podani (¢etré priloh), administrace projektovych zZadosti, systénodnioceni a
vybéru projekti, administrace monitorovacich zprav a Zadosti thpla

Dale pak je pdtba uplatnit jednotné metodické presti tak, jak je vymezené v Podkladu
pro pipravu Dohody o partnerstvi pro programové obdoB1422020 (s. 54 — 55),
schvéaleného VIadodGR, tj. nag. uplatrénim tchto opaiteni:

- jednotna a transparentni metodika pro tvorfreni a hodnoceni program

- srozumitelné, jednoduché aftepledné grafické prasdi internetovych stranek
jednotlivych operénich program
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- VetSi vyuziti eGovernmentu, elektronizace agend -tatp, kde je to mozné, nahradit
papirovou formu dokladovanitiph formou elektronickou a snizit tak administvaii
zagz pro Zadatele iifjemce dotace; snizit pet povinnych piloh u Zadatel tim, Ze
budou mit administrato programi moznost ovfit poZadovany udaj v dité e-databazi
apod.

- jednotny elektronicky monitorovaci systém (MS2014+tery bude umaibvat
oboustrannou komunikaci meziijgmcem a pracovniky implemeita struktury.

Problematika administrativni zde a jeji optimalizace byla v sektoru dopravy teckgt
Zzpracovana v ramci realizace projektu ,Vypracova@idouhodobého modelu financovani
dopravni infrastruktury”, ktery byl spolufinancovarOperé&niho programu Lidské zdroje a
zamgstnanost a jehoz realizace byla uéema v Gnoru 2013. &lem projektu bylo zpracovani
cilovych koncept premgny role SDFI/SZDARSD/RVC v procesu financovani staveb
dopravni infrastruktury. V ramci vykonanych projekych praci byly zpracovany detailni
podklady, jejichZ cilem bylo zajistit:

o V¢tSi efektivitu a transparentnost systému financodapravni infrastruktury,

* odstranit nadbytaou regulaci,

» optimalizovat administrativni z& souvisejici s vykonem stavajiciho systému
financovani,

» vypracovat metodiky organizaich postup procesu fipravy a realizace investic z
verejnych zdroij.

Byly navrZzeny etapovité kroky, které by vedly keémhrole jednotlivych subjekitv systému
zajiseni (organizaniho a finakniho) dopravni infrastruktury. Dale byla provedearalyza
zajiseni jednotlivych procesnich ukanv ramci sodasnych organizaé-pravnich struktur
piijemal a zprostedkujiciho subjektu a byla navrzena postupna imeigate diich

navrhovanych op&tni do praxe, KemuZz v souladu s navrhovanymi ajeaiimi dochazi.
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10. HORIZONTALNI PRINCIPY (CL.87(3))
10.1 Udrzitelny rozvoj

Udrzitelny rozvoj z hlediska dopravy je takovy rogvktery uspokojuje piéeby sodasnosti,
aniz by oslaboval mozZnosti budoucim generacimnoagl jejich viastni pgeby. Zakladnim
dokumentem na narodni GrovnieSicim problematiku udrZitelného rozvoje OR,
je Strategicky ramec udrzitelného rozvajB.

V ramci ekonomického pilé v oblasti posilovani konkurenceschopnosti ekokgrje treba
Zajistit:

» kvalitni dopravni infrastrukturu (propojeni transmyskych dopravnich siti
s naslednym preferovanim rekonstrukci a modernigagdtujicich dopravnich cest
pied novou vystavbou a s opatimi preferujicimi Zelezéni dopravu ped silneni
dopravou naklail zlepSeni nevyhovujicich paramietrdopravni infrastruktury
na regionalni a mistni urovni, kvalitni udrzba),

« kvalitni dopravni obsluhu GzerR,
e podminky pro udrzitelnou mobilitu osob a nakiddopravu zarenou na uzivatele),

* rozvoj ekologicky Setrnych forem dopravy fega doprava, podpora uZzivani
alternativnich pohonnych hmot).

V racmi vytv&eni podminek pro hospog&y rist schopny zajistit,ipminimélnich dopadech
na zivotni progedi, optimalni zagstnanost, financovani ¥gjnych sluzeb a postupné
snizovani vniniho dluhu, jefeba zajistit:

* podminky pro rozvoj multimodalnich systéndopravy v rdmci logistickychietzci
s dirazem na rozvoj dopravy Setrné k Zivotnimu premxtt

e rovny pistup a rovné konkuréni podminky pro dopravce na dopravnim trhu,

* podminky pro dlouhodabudrzitelny vyvoj v mezioborovésthé prepravni prace.
Pti flexibilni ekonomice, zaloZzené na znalostech eedimostech, je¢ba zajistit:

» efektivhost dopravy a podporu vzniku integrovangiopravnich systén

V oblasti ochrany firody, Zivotniho prosedi, girodnich zdraj a krajiny je teba zajistit:
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e Vv oblasti vystavby dopravni infrastruktury mininzaci nutnych zabdr dzemi
a pomoci technickych ogani omezovat vliv liniovych staveb na slozky Zivibm
prostedi (jiz v gipravnych stadiich).

V rdmci spravy ¥ci verejnych je teba zajistit:

» zlepSovani dopravni obsluznosti a dopravnich sitizajiSéni snadného ffistupu
k zangstnani, vzdlani, k socialnim paebam a k trim pro investory, aniz by
dochéazelo ke snizovani kvality Zivotniho presi.

Je nutno zdraznit, Ze politka ES na ochranu Zivotniho pfedi gedstavuje stejni
vychodisko formulaci Dohody o partnerstvi. Nav&zjsou tyto principy dodrzovany
i v OP Doprava. Environmentalni aspektiegstavuji dlezité kritérium pro vybr projeki.
Duraz je kladen na zachovani a obnovirquniho bohatstvi, kulturniho razu a ekologické
stability krajiny a zvySeni environmentalniho pdemi olgani a jejich zapojeni
do rozhodovaciho procesu. Ve vSech prioritnich los@® Doprava se objevuje snaha
o dosazeni zmigmi negativniho vlivu dopravy na Zivotni priedi. Jedna sei@devsim

o sledovani zn&sSteni vzduchu, gipadré i pudy, a o hlukovou zé¥.

Ridici organ zaijisti, aby pozadavky na udrzitelrgva byly zajistny — i zohledréni jejich
specifického zawteni — na Udrovni projelt u vSech oblasti podpory OPD. Konkrétni
pozadavky budou specifikovany v ramciirpéek pro Zadatele afiemce, vydavanych
v ramci jednotlivych vyzev.

U stavebnich projektbude roviz zohledgna problematika udrzitelné energie, a to zejména
ve vztahu ke sniZeni energetické gamsti, zvyseni energetick€iainosti, nalezeni vhodnych
energetickych zdréj nezatZujicich Zzivotni prosedi apod. Proto budou ferdnosts
podporovany projekty, kter&ippeji k témto citim.

Zadatel o podporu ve specifick@sti projektové Zadosti popise vliv projektu naziteiny
rozvoj a odpovi na otazky, zda a jak projekspiva k podpte udrzitelného rozvoje. Cilem
klasifikace projeki podle jejich vlivu na udrzitelny rozvoj bude maiwat Zadatele, aby
vedle hlavniho cile projektu zvazili rogsini projektovych aktivit i o ty, které maji poziv
dopad na toto horizontalni téma.

10.2 Rovné prilezitosti a ochrana gFed diskriminaci

Princip rovnych Sanci a nediskriminace bude uwpldn v ramci celé implementace
OP Doprava. Viejna doprava je jednim Zqapoklad pro zajiSéni osobni mobility zejména
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a oriendédedaké pro rode s @tmi. Rovrez
jednim ze zakladnich fifezovych Gkal DP CR v dopra¥ je vytv&et podminky pro fyzickou
piistupnost k doprav pro vSechny skupiny obyvatelstva. Tam, kde buddotgroblém
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relevantni (nap rekonstrukce ZzZeleztniho uzlu), bude bran tetel na umozni
bezbariérovéhoifstupu. U silnini infrastruktury se jedna napo vybaveni bezbariérovymi
piechody vybavenymi inforngaimi systémy, atd., tam, kde je tento poZzadavedvegitni.

Ridici organ zaijisti, aby informace o rovnydileZitostech byly sledovany <iohledréni
jejich specifického zagiteni - u vSech oblasti intervenci na udrovni prajekonkrétni
zantieni na oblast rovnychiiezitosti bude specifikovano wipuckach pro Zadatele a
piijemce, vydavanych pro jednotlivé oblasti intene®it jejich ¢asti v ramci jednotlivych
vyzev. Zadatel o podporu ve specifiaksti projektové Zadosti popise vliv projektu namév
piilezitosti a odpovi na otazky, zda a jak projekdnplje realizaci konkrétnich aktivit na
podporu rovnych filezitosti (nap. bezbariérové ifistupy pro zdravothpostizené aj.). Cilem
klasifikace projeki podle jejich vlivu na rovné iflezitosti bude motivovat Zadatele, aby
vedle hlavniho cile projektu zvazili rogsini projektovych aktivit i o ty, které maji poziv
dopad na rovnéiflezitosti.

Zohledreni rovnych pilezitosti bude hrat vyznamnou roli i v proceseclonitorovani,
hodnoceni a v realizaci principu partnerstiidici organ bude dbat na to, aby
v monitorovacim vyboru byly dodrZzovany zasady ramyxilezitosti a byla zabezpena
Gcast instituci z oblasti rovnychripezitosti. V zavislosti na charakteru oblasti mence a
bude-li to @&elné, bude zabezpena @ast organizaci zabyvajicich se rovnyniilgZitostmi

v pracovnich skupinach (napv arovni MV), v hodnoticich komisich pro wb projeki
apod.

Informace o rovnychiflezitostech budou monitorovany priméma trovni projekt. Ridici
organ zajisti, Ze téma rovnychilpzitosti bude v zavislosti na charakteru podpgsegovano
Vv ramci monitorovani realizace programu na Uroviarni osy.

Prispitvek OPD k zabezgeni zasady rovnychijezitosti bude fedmétem hodnoceni ip
zpracovani tematickych a strategickych evaluaci.

10.3 Rovnost mezi muzi a Zzenami

V ramci OPD je planovana podpora aktivit, kteréspgj fimo zang¢teny na oblast rovnosti
Zen a mud.

Bude zde nicménhtam, kde je to relevantni, sledovana situace diska rovnosti mezi muzi
a Zzenami s ohledem na pracoviiigZitosti a zpistupiovani jednotlivych druin dopravy pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Pti realizaci, programovani, monitorovani a hodnod®®D bude branietel na pispivek
k rovnému zachazeni a na podporu Zen, aby mohjgosterérou profitovat z prosedki
strukturalnich fond jako muzi.
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Seznam definic a zkratek

AGC

AGN

AGR

AGTC

AMS
AO
CBA
CEF
CcO
CO,
CHMU
CNB
CsuU
CR
CVuUT
DOZ
EHS/EEC
EIA
EIB
EK
ENRF
EP
ERDF
ES

ESI fondy
ESIF
ESF
ERTMS

Evropskda dohoda o mezinarodnich Zel&zich magistralach (European
Agreement on Main International Railway Lines)

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych volrdestach mezinarodniho
vyznamu (European Agreement on Main Inland Watesnafy International
Importace)

Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezidahm provozem (European
Agreement on Main International Road Lines)

Evropska dohoda o néjézit¢jSich trasach mezinarodni kombinované dopravy
a souvisejicich objektech (European Agreement opoftant International
Combined Transport Lines and Related Installations)

automatizovand monitorovaci stanice
Auditni organ
Analyza naklad a gfinosi (Cost Benefit Analysis)

Nastroj pro propojeni Evropy (Connecting Eurbpeility)

oxid uhelnaty (carbon monoxide)

oxid uhliity (carbon dioxide)
Cesky hydrometeorologicky Gstav (Czech Hydrometemyickl Institute)
Ceska narodni banka
Cesky statisticky fad (Czech Statistical Office)
Ceska republika (Czech Republic)
Ceské vysoké teni technické v Praze

dalkov ovladané zabezpevaci zéizeni

Evropské hospadg&é spoléenstvi (European Economic Community)
posouzeni vlivu na zZivotni prastdi (Environmental Impact Assessment)
Evropska investni banka (European Investment Bank)

Evropska komise (EC European Commission)

Evropsky namuai a rybdsky fond

Evropsky parlament (EP European Parliament)

Evropsky fond pro regionélni rozvoj (Europ&egional Development Fund)
Evropské spotenstvi (European Community)

Evropské strukturalni a invesii fondy

Strukturalni a investi fondy EU (EU Structural and Investment Funds)
Evropsky socialni fond (European Social Fund)

Evropsky systém prdizeni Zelezrini dopravy (European Rail Traffic
Management System)
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EU
EZFRV
FS
GNSS
HDP
IAD

IDS

IHS
INSPIRE

IROP

Tl

ITS
JASPERS

KD

MD

MF

MHD
MHMP
MKD
MMR
MPO
MS2014+

MV
MV
MZP
NNO
NOy
NOK
NPR
NSRR

NUTS

Evropska unie (European Union)
Evropsky zerdélsky fond pro rozvoj venkova
Fond soudrznosti (Cohesion Fund)
Globalni druzicovy polohovy systém (Global Mgation Satllite System)
hruby domaci produkt (GDP Gross Domestic Pejdu
individualni automobilova doprava (Individuahgsanger transport)
integrovany dopravni systém (Integrated trartspygstem)
Integrované hlavni stry strategie Evropa 2020

Infrastruktura prostorovych dat v Evéqjinfrastructure for Spatial Information
in Europe)

Integrovany regionalni opérd program (Regional Operational Programme)
Integrovana Uuzemni investice (Integrated Teridl Investment)
inteligentni dopravni systémy (Intelligent Tsaort Systems)

Spot@ma pomoc fi podpde projekfi v evropskych regionech (Joint Assistance
to Support Projects in European Regions)

kombinované doprava (Combined Transport)

Ministerstvo dopravy (Ministry of Transport)

Ministerstvo financi (Ministry of Finance)

méstska hromadna doprava (Municipal Mass Transportati
Magistrat hl. m. Prahy (Prague City Hall)

mezinarodni kamionova doprava (Internationatries Transportation)
Ministerstvo pro mistni rozvoj (Ministry of Remal Development)
Ministerstvo pkmyslu a obchodu (Ministry of Industry and Trade)

Monitorovaci systém strukturalnich féralFondu soudrZnosti pro programové
obdobi 2014-2020

Ministerstvo vnitra (Ministry of Interior)

Monitorovaci vybor (Monitoring Commitee)

Ministerstvo Zivotniho prostdi (Ministry of the Environment)
nevladni neziskové organizace (non-state nofit@rganisations)
smes oxidi dusiku (various Nitrogen Oxides)

Narodni organ pro koordinaci
Narodni program reforem
refekem Reference

Narodni strategicky ramec

Framework)

(National Strategic

Nomenklatura Uzemnich statistickych jednotBlorienclature of Territorial
Statistical Units)

odbor (Department)
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OP
OPD
OP LZZ
OP PPR
oskm

PCO
PPP

SEA

SF
SFDI

SFzZP
SMK

SO

SR

SZDC (s.0.)

SWOT

TA
TEN-T
TEU

TSI

TZK
uic

VHD
VLC
vVOC

Operani program (Operational programme)

Operani program Doprava

Operani program Lidské zdroje a z&sinanost

Opetai program Praha — Pdlstu

osoboveé kilometry (Passenger km)

Rijemci

Platebni a certifikai organ

Public Private Partnership (partnerstyéyeeho a soukromeého kapitélu)
Pracovni skupina

Peprava kamioith po zeleznici — Rollende Landstrasse (Rolling Read
Transport of complete road vehicles on railway)

Ridici organ (Managing Authority)

Reditelstvi silnic a dalni€R (Road and Motorway Directorate of the Czech
Republic)

posouzeni vlivu strategie (dokumentu, planu)znetni prostedi (Strategic
Environmental Assessment)

Strukturalni fond (Structural Fund)

Statni fond dopravni infrastruktury (The Stateund for Transport
Infrastructure)

Statni fond Zivotniho préstli (State Environmental Fund)
Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti

oxid sficity (sulfur dioxide)

statni rozpeet (The State Budget)

Sprava Zelezni dopravni cesty, statni organizace (Railway Biftecture
Administration, state organisation)

analyza silnych a slabych stranekiilegitosti a ohroZeni (Strengths-
Weaknesses-Oportunities-Threats Analysis)

Technicka asistence — pomoc (Technical AssigEnc
Transevropské dopravni&s(frans European Network-Transport)

Jednotka ekvivalentu 20 stop, normalizovanéssieka jednotka (Twenty-foot
Equivalent Unit)

Technickd specifikace interoperability (Teclatic Specification for
Interoperability)

tranzitni Zeleznini koridor (Transit Railway Corridor)
Mezinarodni Zelezani unie (International Union of Railways)
verejna hromadna doprava

verejné logistické centrum (Public Logistic Centre)

tekaveé organické latky (volatile organic compounds)
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ZNZ zakon¢. 137/2006 Sb., o vejnych zakazkach
ZP Zivotni progedi
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11. PRILOHY

- Prilohal- Seznam velkych projeki, jejichz realizace je v piibéhu
programového obdobi planovana

- Priloha 2 - Vykonnostni rAmec operéniho programu (piiloha bude generovana
automaticky ve SFC na zaklad dat zadanych k jednotlivym prioritnim osam)

- Priloha 3 - Seznam relevantnich partnetr zapojenych do gFipravy operaéniho
programu
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Priloha 3 - Seznam relevantnich partnat zapojenych do fFipravy operaéniho programu

Spolanost Titul Prijmeni Jméno Za Funkce
prijmeni
m

Asociace podnik ¢eského
Zeleznéniho pamyslu

Ing. Vopalenska | Marie generaleditelka
Ceska asociace konzuitsch
inzeny (CACE)

Ing. Hofler Martin ¢len prezidia CACE

Ing. Vesely Vladimir vice-prezident CACE

Ing. Zustik Martin pedseda fedstavenstva
Ceskéa komora autorizovanych
inZenyit a technik ¢innych ve
vystavie

Ing. Loukota Radim ¢len predstavenstva

CKAIT

CVUT Fakulta dopravni

Ing. Novéakova Helena Ph.D.

prof.Dr.Ing | Svitek Miroslav

prof. Ing. Zelinka Tomas CSc. statutarni zastupce

dekana
Dopravni federace
Pribyl Pavel pedseda rady
European Investment Bank
Riley Paul

Hospodéska komoraeské republiky

Ing. Forman Petr ntpdopravni sekce
Kancel# Asociace kraj CR,
Magistrat hlavniho #sta Prahy

JUDr. HaSek Michal
MD - 0080

Ing. Hampl Lukas 1. n&stek ministra
MD - 0120
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Ing. Dont Milan reditel odboru

Ing. Krumphanzl | Vaclav
MD - 0130

Ing. Kusnir Jindich feditel odboru
MD - 0190

JUDr. Michakik Ondej feditel odboru

Ing. Vichta FrantiSek % aVvo 192
MD - 0220

Ing. Jelinek Zdetk ZR a VO

Ing. Stolc Jaromir feditel odboru
MD - 0230

Mar. Kolenitkova | Katarina feditelka odboru
MD - 0410

Ing. Faltyskova Magdalén feditelka odboru

a

MD - 0430

Ing. Mgr. Pastucha Marek teditel odboru
MD - 0520

Ing. Sedmidubsk| Vit vedouci oddeni

y

Ing. Sosna Lugk Ph.D. feditel odboru
MD - 0530

Mgr. Cechura Zdetk zastupcéeditele

Magr. Zavazalova Helena feditelka odboru
MD - 0710

JUDr. Kobera Vaclav feditel odboru

Ing. Pichl Martin RaVvo

Ing. Svab Ontkj VO
MD - 0910

Ing. Kubovsky Josef feditel odboru

Ing. Vijtéch Petr zastupdeditele odboru

Ministerstvo financi
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Ing. Kortanova Jana
Tyfa Michal
Ministerstvo pro mistni rozvoj
Mgr. Darek Miroslav vedouci oddeni
Ing. Slechtova Karla zastupkyreditelky
odboru evropskych
zaleZitosti
Ministerstvo piimyslu a obchodu
Ing. Qeko Petr Ph.D. feditel sekce fond EU
Ing. Rosol Pavel
Ministerstvo zdravotnictvi
Ing. Laaksonen Olga VO
Ministerstvo Zivotniho prosedi
Ing. Kiepelka Milos vedouci odteni
Ing. Muellerova Veronika
Ing. Svitdkova Sétlana
Otevfena spolénost 0.p.s.
Mgr. Walek Czeslaw reditel
Policejni prezidiunCeské republiky
plk. Ing. Trzil Leo$ reditel sluzby dopravni
policie
RektoratCVUT
prof. Ing. Moos Petr CSc. ) prorektor pro rozvoj
CVuUT
Reditelstvi silnic a dalni€R
Ing. Brazdil Tomas néagstek
Reditelstvi vodnich cestR
Ing. Bukovsky Jan Ph.D. vedouci @tiehi
rozvoje
Sdruzeni dopravnich podiikKR
Ing. Machdek Antonin vykonnyeditel
SdruZeni pro dopravni telematiku
Ing. Srp Roman vice prezident
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Sdruzeni pro vystavbu silnic Praha

Ing. LauSman Petr
Sdruzeni zelezonich spolénosti
Ing. Muzik Ji predseda fedstavenstva
Sprava Zeleziini dopravni cesty, s.o.
Ing. Slegr Petr nésstek pro
modernizaci drahy
Statni fond dopravni infrastruktury
Ing. Blecha Tomas nérstek sekce SRZ
Ing. Cocek Tomas Ph.D. feditel SFDI
Svaz doprav{'R
Ing. Kasik Petr vykonnieditel Svazu
dopravy
Svaz nst a obciCeské republiky
Smékal Roman
Svaz podnikatél ve stavebnictvi ¢R
Ing. Sevik Pavel technickyeditel Svazu
Svaz ptimyslu a doprav{’R
Mgr. Rousek Tomas manaZzer sekce
hospodéské politiky SP
CR
Univerzita Pardubice
doc. Ing. PiiSa Petr Ph.D. pré#an pro vigjsi

vztahy
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